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VYHLASKA
Ministerstva dopravy a Ustredného banského tiradu
z 11. marca 1967,

ktorou sa ustanovuja pravidla pre styk drah s banskou ¢éinnostou

Ministerstvo dopravy a Ustredny bansky trad po dohode so zucastnenymi ustrednymi organmi
ustanovuju podla § 15 zakona ¢. 51/1954 Zb. o drahach:

§1

(1) Banska c¢innost v zmysle 3. a 4. hlavy zdkona ¢. 41/1957 Zb. smie sa vykonavat v okoli
drahy a v jej obvode len v takom rozsahu, aby sa tym neohrozilo riadne udrziavanie drahy a
bezpecnost a plynulost jej prevadzky.

(2) Vplyvy banskej ¢innosti na drahové teleso a drahové zariadenia musia byl rovnomerné,
nenahle a musia mat taky rozsah, aby sa vySkové a smerové deformacie kolaje mohli odstranovat
pri plnom zaisteni bezpecnosti prevadzky a zachovani potrebnej prevadzkovej kapacity drahy a
nesmie sa obmedzif ani ohrozit funkéna ¢innost zariadeni sliziacich na prevadzku drahy, najma
pevnych trakénych zariadeni a zabezpecovacich zariadeni.

§2

(1) Ak sa ma v okoli drahy zacat banska ¢innost alebo ak sa maju do okolia drahy alebo jej
obvodu priblizit prace vykonavané v suvislosti s dobyvanim, vplyvy ktorych moézu zasiahnut najma
drahové teleso a zariadenia drahy, bansky podnik je povinny vcas predlozit drahovému podniku
patrocny plan, pripadne dlhodoby vyhlad poklesov drahy.

(2) Pred zacatim prislusnych prac na plane otvarky, pripravy a dobyvania je bansky podnik
povinny predlozit podrobny vypocet a zhodnotenie banskych vplyvov na objekty drahy [§ 4 ods. 2
pism. )] a dohodnit sa s drahovym podnikom, ¢i sa ma draha chranit, v akom rozsahu a po aky
¢as budu draha a prevadzka na nej ovplyvnené. Dohoda medzi drahovym podnikom a banskym
podnikom vyzaduje schvalenie krajského narodného vyboru (okresného narodného vyboru).) Ak
nedojde medzi drahovym podnikom a banskym podnikom k dohode, mozZnost banskej ¢innosti
prerokuje sprava drahy a organizacia priamo nadriadena banskému podniku; inak rozhodnu ich
ustredné hospodarske organy.

(3) Bansky podnik je povinny obstarat si na vykonavanie banskej ¢innosti v ochrannom pasme
drahy aj povolenie drahového spravneho organu podla § 13 zakona ¢. 51/1964 Zb.
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§3

Opatrenia smerujuce na zaistenie bezpecnosti a plynulosti drahovej prevadzky, ak sa tykaja
banskej ¢innosti, urc¢i organ statnej banskej spravy po dohode s drahovym spravnym organom, ak
sa tykaju drahy a jej prevadzky, uréi ich drahovy spravny organ po dohode s organom Statnej
banskej spravy.”)

§4

(1) Pred rozhodnutim o opatreniach na drahe drahovy spravny organ uskutoc¢ni konanie podla
obdoby § 21 vyhlasky ¢. 52/1964 Zb. Miestne vySetrenie pre toto konanie vykona spravidla
spolocne s vySetrenim podla banského zakona. Spolo¢né miestne vysSetrenie zvola organ statnej
banskej spravy.™)

(2) Podklady pre konanie su:
a) vyjadrenie organov Statnej banskej spravy o pripravovanej banskej ¢innosti;

b) opis a grafické znazornenie o uloznych pomeroch dobyvaného nerastu vratane mocnosti a
zlozenia nadloznych vrstiev;

c) polohopisné plany dolovanim dotknutého tizemia s vyznacenim trasy drahy a jej stanicenia;
d) kétované priecne rezy drahy, ak su potrebné;

e) opis drahy (drahového telesa, stavieb, menovite mostov, priepustov, trakéného vedenia a
zariadeni, zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni a nadzemnych a uloznych vedeni), najma
v miestach vyzadujucich osobitnii ochranu;

f) potrebné udaje o priebehu a kone¢nom stave predpokladanych poklesov, napr. z planovanych
porubov, a s udajmi potrebnymi pre posudenie napatia v tahu a tlaku na drahové stavby,
najma na mosty a stoziare trak¢énych vedeni (hodnoty predpokladanych posunov, naklonenia a
zakrivenia), a to nielen v osi priebeznej kolaje, ale aj na kolmiciach na tuto os do vzdialenosti
ochranného pasma drahy, hydrogeologické pomery, najma vzfah spodnej hrany mostnych
konstrukcii k hladine stojatej vody;

g) udaje, podla ktorych mozno posudit, ¢i je ucelnejSie vykonat opatrenia na drahe alebo na
banskom diele.

(3) Podklady uvedené v predchadzajucom odseku pod pismenami b), c¢) a f) predlozi bansky
podnik, podklady uvedené v predchadzajucom odseku pod pismenom d) a e) predlozi drahovy
podnik a udaje pod pismenom g) predlozi bansky podnik po dohode s drahovym podnikom.

(4) V pripadoch, v ktorych netreba rozhodovat o opatreniach na drahe, lebo drahové teleso
mozno sanovat beznymi prostriedkami, drahovy spravny organ oznami organu Statnej banskej
spravy stanovisko k banskej ¢innosti a uvedie pripomienky k opatreniam v banskej prevadzke na
zaistenie bezpecnosti a plynulosti prevadzky drah s tym, Ze suhlasi s vydanim rozhodnutia o
opatreniach v banskej ¢innosti, ak sa pripomienky zapracuju ako podmienky tohto rozhodnutia.

(5) Doklady uvedené v odseku 2 drahovy spravny organ vyzaduje iba v rozsahu nevyhnutnom
pre rozhodnutie.

§5

V rozhodnuti o opatreniach na drahe treba vyslovne urcit:

a) casovy priebeh pravdepodobnych vplyvov banskej cinnosti, ktoré sa prejavia na drahovom
telese a drahovom zariadeni a ich celkovy rozsah,

b) spodsob likvidacie tychto vplyvov pri zachovani bezpecnej a plynulej prevadzky na drahe,
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¢) terminy, sposob a rozsah kontrolnych merani, ktoré bude vykonavat bansky podnik za ucasti
drahového podniku,

d) bezpecnostné opatrenia na drahe (mimoriadne prehliadky tseku Zelezni¢nej trate, osvetlenie,
telefon a pod.),

e) konecné upravy drahového telesa a jeho okolia na zabezpecenie normalnej prevadzky na drahe
(napr. odvodnenie poklesnutého tizemia).

§6

V rozhodnuti o opatreniach v banskej ¢innosti sa urcia aj terminy, sposob a rozsah kontrolnych
merani na Casti drahy dotknutej vplyvmi banskej ¢innosti, ktoré bude povinny vykonavat bansky
podnik za ticasti drahového podniku.

§7

(1) Medzi obvodom drahy a krajnou hranou uvodného (jamy, Stolne dole vychadzajice na
povrch) alebo povrchového banského diela leziaceho v urovni drahy alebo nizSie musi zostat
ochranny pas v sirke

a) najmenej 30 m od obvodového muriva drahovych budov,
b) najmenej 12 m od zakladového muriva mostov a viaduktov,

¢) najmenej 6 m od obvodu drahy.

(2) Sirku ochranného pasma podla povahy drahy a sposobu tazby urci organ Statnej banskej
spravy po dohode s drahovym spravnym organom. Pritom musi bansky podnik preukazat stabilitu
terénu medzi avodnym alebo povrchovym banskym dielom a obvodom drahy v konecnom stadiu.

§8

(1) Hlbinné vrty pre prieskum a tazbu ropy, zemného plynu alebo iné vrty, pri ktorych mozno
ocakavat vyron zemného plynu, nesmu sa zakladat v obvode drahy a v ochrannom pasme drahy.

(2) V pasme priliehajucom k ochrannému pasmu drahy v Sirke 100 m moézu sa hlbinné vrty
zakladat podla odseku 1 len s povolenim drahového spravneho organu podla ustanovenia § 13
ods. 2 zakona ¢. 51/1964 Zb., vydanym po dohode s organom Statnej banskej spravy.

(3) Banské organizacie su povinné urobit opatrenia na zaistenie bezpecnosti prevadzky na drahe
pre pripad erupcie plynu alebo nafty.

§9

(1) O povoleni na zriadenie lomu v ochrannom pasme drahy rozhoduje drahovy spravny organ
podla § 13 ods. 2 zakona ¢. 51/1964 Zb. s ohladom na bezpecnost a nerusenost prevadzky drahy
podla situovania lomu. Na vykonanie odstrelu kazdého druhu drahovy spravny organ urci
podmienky, ktoré spolu so suhlasom drahového spravneho organu sa spracuju do povolenia na
odstrel.

(2) V okoli drahy mozno povolit odstrel len za zvySenych bezpecnostnych opatreni. Trhacie prace
(odstrel), pri ktorych by odletujuci material mohol padat do obvodu drahy, smu sa vykonavat len
so suhlasom drahového spravneho organu, ktory urci pre to podmienky. Po odstrele musi drahu
bez meskania prehliadnut pracovnik drahového podniku a musi sa zaistit spolahlivost bezpecnosti
prevadzky drahy.
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(3) Ak lom lezi nizsie ako draha, musi sa medzi patou drahového telesa a hornou hranou lomu
ponechat ochranny pas v Sirke zodpovedajucej navrstveniu materialu, najmenej vSak v Sirke
ustanovenej v § 7 ods. 1. Ak lom lezi vysSie ako draha a ak napriek bezpecnostnym opatreniam nie
je vylucené, ze kamenie a iny material by mohli padat na drahu, treba urobit ochranné mury, valy
a pod.

(4) Ak sa ma lom otvorit na strmych stenach poloZzenych vysSie ako draha, treba lamat v
terasach a stupnoch dostatoéne Sirokych, prip. zachovavat eSte iné, miestnym pomerom
zodpovedajiuce bezpecnostné opatrenia. Ak pri prevadzke lomu moéze dojst k zosunutiu na drahu,
prevadzatel lomu musi zabezpecit ¢o najrychlejSie odstranenie pripadnych prekazok ohrozujucich
bezpecnost prevadzky drahy.

§10

(1) Podla § 7 sa postupuje taktiez pri otvarani hlinisk a pieskovni v ochrannom pasme drahy.
Pripustna vzdialenost od obvodu drahy sa urc¢i podla povahy dobyvaného materialu s
prihliadnutim na uhol jeho prirodzenej sklonitosti a sposob tazby.

(2) Pri sypani odvalov v ochrannom pasme drahy sa postupuje primerane, najmia pokial ide o
pripustnu vzdialenost od obvodu drahy s prihliadnutim na uhol prirodzenej sklonitosti sypaného
materialu a jeho mnozstvo ovplyviiujuce stabilitu zelezni¢ného telesa (vytlacovanie podlozi svahu)
a poveternostné vplyvy.

§11

(1) Banské dielo, banské stavby pod povrchom a stavby v uholnych lomoch a skryvkach povoluje
organ Statnej banskej spravy so sthlasom drahového spravneho organu.*) Pri posudzovani vplyvu
banskej ¢innosti a z nej vyplyvajucich opatreni je drahovy spravny organ a organ statnej banskej
spravy povinny vziat do uvahy predpokladané vplyvy banskej ¢innosti v priebehu pripravy a
dobyvania, ako aj vysledné ucinky skor povolenych porubov na drahu az do ich uplného doznenia.

(2) Pri drahach s elektrickou trakciou drahovy spravny organ moéze suhlasit s banskou
¢innostou len v takom rozsahu, aby sa zachovala stala vzajomna poloha kolaje a trakéného
vedenia a aby pripadné zmeny nepresiahli pripustné odchylky podla technickej normy CSN 34
1540; nesmie sa ohrozit stabilita podpier trakéného vedenia.

(3) Pre docielenie ¢o najpriaznivejSich ucinkov treba pri banskej cinnosti postupovat pokial
mozno na velkej ploche, aby sa vylacili nepriaznivé wUcinky poddolovania (denivelizacie s
vodorovnymi posunmi).

(4) Pod drahou nemaju sa rovnobezne s nou razif chodby v hibke mensej ako piatnastnasobok
vysky chodby. Chodby razené pod drahou inymi smermi treba bezpecéne zaistit a pred likvidaciou
plne zalozit nehorlavym materialom.

(5) V pripadoch, v ktorych na ochranu drahy sa ur¢i ochranny pilier, ur¢i sa jeho Sirka so
zretelom na uloZzné pomery loZiska a nadlozia, na zalomovy uhol a na poistny odstup (bermu),
ktory sa urci podla povahy drahy, a to najmenej 6 m od obvodu drahy, prip. od nahornej priekopy.

§12

Pri povolovani stavieb drah a stavieb na drahe v dobyvacich priestoroch a ich okoli drahovy
spravny organ je povinny dbat aj na ustanovenie § 28 zakona ¢. 41/1957 Zb.
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§13
(1) Pred docasnym zastavenim alebo likvidaciou casti banského diela dotykajuceho sa drahy
bansky podnik je povinny zabezpecit drahu a jej prevadzku proti neskorsim Skodlivym uc¢inkom
opusteného banského diela a vykonat opatrenia ustanovené statnou banskou spravou po dohode s

drahovym spravnym organom.

(2) Tato vyhlaska nadobuda uéinnost 1. majom 1967.

Predseda
Ustredného banského tdradu:
Teper v. r.
Minister dopravy:

Indra v. r.
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*) Na tieto dohody sa vztahuje ustanovenie § 34 zakona ¢. 41/1957 Zb.
**) Ide o opatrenia podla § 35 a 36 zakona ¢. 41/1957 Zb.

**¥) Drahovy spravny organ prizve ucastnikov, iicast ktorych bude potrebna pri urceni opatreni na
drahe.

*) Tyka sa stavieb uvedenych v § 2.
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