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VYHLASKA
Federalneho ministerstva dopravy

z 20. maja 1975

o podmienkach prevadzky vozidiel na pozemnych komunikaciach

Federalne ministerstvo dopravy po dohode so zticastnenymi tstrednymi organmi podla § 16 ods.
1 pism. b) vladneho nariadenia ¢. 54/1953 Zb. o premavke na cestach v zneni zakonného
opatrenia Predsednictva Narodného zhromazdenia ¢. 13/1956 Zb. ustanovuje:

PRVA CAST
Zakladné podmienky prevadzky vozidiel

§1

VsSeobecné ustanovenia

(1) Na pozemnych komunikaciach!) sa smu pouzivat len vozidla, ktoré svojou konstrukciou,
vyhotovenim a technickym stavom splnaju poziadavky bezpeénej a plynulej premavky, neohrozuju
bezpecnost a zdravie osob a neznecistuju a neposkodzuju pozemné komunikacie.

(2) Konstrukcéné a technicko-prevadzkové podmienky, ktorym musi vozidlo zodpovedat
v premavke na pozemnej komunikacii, s uvedené v druhej az piatej casti tejto vyhlasky. Pritom
nie je rozhodujuce, ¢i vozidlo je zapisané v evidencii motorovych vozidiel a opatrené Statnou
poznavacou znackou, €i nie.

(3) Ustanovenia platné pre motorové vozidla platia, pokial nie je ustanovené inak,

a) pre motorové vozidla,?) ktoré nie su viazané na kolaje ani na elektrické vedenie, pricom druh
pohonu nie je rozhodujuci,

b) pre zvlastne motorové vozidla uvedené v tretej casti.

(4) Ustanovenia platné pre osobné automobily platia, pokial nie je ustanovené inak, aj pre ich
modifikacie (§ 84 ods. 8).

(5) Ustanovenia platné pre autobusy platia pre motorové vozidla zariadené na dopravu viacerych
nez 6smich sediacich os6b (okrem vodica); pokial nie je ustanovené inak, platia tieto ustanovenia
aj pre trolejbusy. Pre elektricky platia iba ustanovenia § 11, § 12 ods. 1 pism. a) az ¢}, § 13 ods. 1
a3,8250ds.1 a6, 8§26 ods. 8 10 az 16 (bez podmienok ustanovenych v odseku 6), § 27 ods. 1, §
330ds.1,2,4a5,8§340ds. 1,2a7az11,§450ds. 1, 3,5,6a9,§47 ods. 3,4 a6, § 48, § 49,
s vynimkou odsekov 3, 4 a 11, § 50, s vynimkou odsekov 1 a 2, § 51, s vynimkou odseku 3, § 52, §
53,8§56o0ds.1,2a5a8§580ds.1,2,5,6a7.
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(6) Ustanovenia platné pre nakladné automobily platia pre vozidla osobitne upravené na
dopravu nakladov, vcitane dodavkovych vozidiel s celkovou hmotnostou do 3,5 t, pre Specialne
vozidla, a pokial nie je ustanovené inak, aj pre cestné tahace.

§2

Sposobilost motorovych a ich pripojnych vozidiel na premavku

(1) V premavke na pozemnych komunikaciach sa smu pouzivat motorové a ich pripojné vozidla
iba:
a) ak sa zhoduju so schvalenym typom (§ 3) alebo ak bola schvalena ich technicka sposobilost na
premavku,

b) ak im bola pridelena Statna poznavacia znacka, pokial tejto povinnosti podliehaju,

¢) pasové vozidla, len ak st opatrené gumovymi pasmi alebo ocelovymi pasmi s gumovymi
vankuSmi na opornych plochach; nosné kladky musia byt samostatne odpruzené a opatrené
gumovymi obruc¢ami s vyskou najmenej 40 mm.

(2) Pre vozidla v medzinarodnej premavke sa pouziju ustanovenia tejto vyhlasky, len pokial
neustanovuje nieéo iné medzinarodna zmluva, ktorou je Ceskoslovenska socialisticka republika
viazana.?) Vozidlom v medzinarodnej premavke sa rozumie vozidlo, ktoré

a) patri osobe alebo organizacii, ktora ma stale bydlisko (sidlo) mimo tzemia Ceskoslovenskej
socialistickej republiky,

b) nie je evidované v Ceskoslovenskej socialistickej republike a

c) je na uzemie Ceskoslovenskej socialistickej republiky docasne dovezené; za docasne dovezené
sa nepovazuje vozidlo, ktoré je na uzemi Ceskoslovenskej socialistickej republiky dlhsie nez
jeden rok bez prerusenia trvajuceho dlhsie nez tri mesiace.

(3) Jazdna suprava vozidiel je v medzinarodnej premavke, ak spliia aspon jedno jej vozidlo
podmienky odseku 2.

Schvalovanie technickej sposobilosti typov motorovych a ich pripojnych
vozidiel

§3

(1) O technickej sposobilosti typov motorovych aich pripojnych vozidiel, ktoré sa maja
hromadne (podla typu) vyrabat alebo ktoré sa maju doviezt prostrednictvom organizacie
zahraniéného obchodu, rozhoduje na Zziadost vyrobcu alebo dovozcu republikové ministerstvo
vnutra alebo nim povereny organ (dalej len ,prislusny republikovy organ®), a to podla konec¢ného
vyhotovenia prototypu (alebo vozidla z overovacej série) alebo dovezenych vzorkovych vozidiel
a prislusnej technickej dokumentacie.) Jednou z podmienok schvalenia typu je dosledné
zabezpecenie vyroby (dovozu) a distribucie nahradnych dielcov a celkov pre dany typ a vyhotovenie
vozidla, ako aj zabezpecenie kompletnych oprav a servisnych sluzieb najmenej na 10 rokov po
skonceni jeho vyroby (dovozu). Hromadnou vyrobou sa rozumie vyroba viacerych nez 5 motorovych
vozidiel rovnakého vyhotovenia dovedna.

(2) Vyrobca alebo dovozca je povinny k zZiadosti o schvalenie technickej sposobilosti typu vozidla
predlozit najméa
a) celkovy technicky opis vozidla s typovym listom,

b) vykres s uvedenim vonkajsich a vnutornych rozmerov, pohotovostnej a celkovej hmotnosti a jej
rozdelenia na jednotlivé napravy,
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c) vykres vonkajsieho a vnutorného osvetlenia, vCitane vyznacenia uhlov geometrickej viditelnosti,
typov svietidiel a ich charakteristiky,

d) vykres s uvedenim uhla vyhladu vodica,

e) schému riadenia vozidla s uvedenim geometrie a ovladacej sily,

=

schému brzdovych zariadeni s uvedenim cinnosti a ovladacej sily,
g) schému elektrickej instalacie, véitane uvedenia typu zariadenia alebo pristrojov,

h) charakteristiku odporic¢anych pneumatik a ich hustenia a charakteristiku rafikov s potvrdenim
vyrobcu,

i) zoznam vybavy a vystroja vozidla,

j) navod na obsluhu a uadrzbu, smerné cisla kilometrovych vykonov do jednotlivych druhov oprav
vozidla, zoznam nahradnych dielcov a dielensku prirucku (pripadne dalSiu obchodno-technicku
dokumentaciu dodavanu s vozidlom),

k

—

zapisnice o skuske vozidla a jeho casti a homologizacné zapisnice; homologizacné skuiskys)
vykonavaju organizacie, ktoré tym poveri Federalne ministerstvo dopravy po prerokovani
s prislusnymi republikovymi organmi,

1) technické udaje pre kontrolu a nastavenie vozidla a jeho cCasti, vCitane osobitnych upozorneni
pre potrebu stanic technickej kontroly.

(3) Prislusny republikovy organ moze predpisat predlozenie dalSej technickej dokumentacie,
najma podrobnych vykresov a vypoctov, stanoviska organu sStatneho odborného dozoru nad
bezpecnostou prace, hygienickej sluzby, protipoZiarnej ochrany a pod. a ulozZit vykonanie tuplnych
typovych a prevadzkovych skusok.

(4) Vyrobca alebo dovozca je povinny na poziadanie pozicat prislusnému republikovému organu
vozidlo, ktorého typ sa ma schvalif, na overenie v prevadzke na primerany cas, vCitane supravy
dielcov na zabezpecenie dobrého technického stavu a prevadzkyschopnosti v priebehu skusok.

() Prislusny republikovy organ pri schvaleni technickej sposobilosti typu motorového alebo
pripojného vozidla rozhodne, ¢i vozidlo bude evidované a opatrené Statnou poznavacou znackou
alebo ¢i sa pripusta do prevadzky bez Statnej poznavacej znacky vzhladom na svoju konstrukciu
a na jazdné vlastnosti. Ak to konstrukcia alebo predpokladany sposob pouzivania vozidla vyzaduje,
ustanovi osobitné podmienky prevadzky. Pre typ, ktorého technicku sposobilost schvali, vystavi
»,Osvedcenie o technickej sposobilosti typu motorového vozidla®“, ktorého neoddelitelnou sucastou
je ,Zakladny technicky opis schvaleného typu vozidla“, ktory je pre vyrobcu alebo dovozcu
podkladom na vyplnenie technického preukazu vozidla, ktoré bude evidované a opatrené Statnou
poznavacou znackou, alebo technického osvedcenia vozidla, ktoré nebude opatrené Statnou
poznavacou znackou.

(6) Vyrobca je povinny predlozit pred zavedenim do vyroby prisluSnému republikovému organu
na schvalenie kazdu zmenu, ktora hodla vykonat na type uz schvalenom, ktora sa dotyka
spoOsobilosti vozidla na premavku na pozemnych komunikaciach. Dovozca je povinny predlozit na
schvalenie kazda zmenu vykonanu na vozidle schvaleného typu, ktora sa dotyka sposobilosti
vozidla na premavku na pozemnych komunikaciach, este pred dovozom takto upravenych vozidiel.

(7) Schvalenie technickej sposobilosti typu motorového a pripojného vozidla plati pre vsetky
vyrobené alebo dovezené vozidla, ktoré svojim vyhotovenim a vybavou plne zodpovedaju
schvalenému typu; podlieha revizii, ktora sa vykonava v casovych obdobiach urcenych prislusnym
republikovym organom.
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(8) Ak sa po schvaleni technickej sposobilosti typu motorového alebo pripojného vozidla zistia
konstrukcéné alebo vyrobné zavady, prislusny republikovy organ ulozi vyrobcovi alebo dovozcovi ich
odstranit a ur¢i na to primeranu lehotu; moze tiez podla zavaznosti zavad vyrobcovi, pripadne
dovozcovi zakazat uvadzanie takych vozidiel do prevadzky, pripadne zakazaf dalSiu prevadzku
vozidiel do prevadzky uz uvedenych do tych ¢ias, kym sa zavady neodstrania. Naklady spojené
s odstranenim zavad znasSa vyrobca, pripadne dovozca.

(9) Typové a prevadzkové skuisky vozidiel (odsek 3), overovacie skuisky (odsek 4) a revizne skusky
(odsek 7) sa vykonavaju na naklad vyrobcu, pripadne dovozcu vozidla.

§4

(1) Prislusny republikovy organ zasle rovnopis rozhodnutia o schvaleni typu motorového alebo
pripojného vozidla so ,Zakladnym technickym opisom schvaleného typu vozidla“, rozhodnutia
o zmene tohto schvalenia, ako aj o opatreni podla § 3 ods. 8 Federalnemu ministerstvu dopravy.

(2) Prislusny republikovy organ, pripadne v sucinnosti s nim Federalne ministerstvo dopravy
mozu kedykolvek u vyrobcu, dovozcu, v predajnej organizacii alebo v opravovni (servise)
prekontrolovat, ¢i motorové aich pripojné vozidla zodpovedaji schvalenému typu ac¢i sa
dodrziavaju podmienky urcené pri schvaleni technickej sposobilosti.

§5
Vynimky zo schvalovania technickej sposobilosti typov motorovych a ich pripojnych
vozidiel

Schvalenie technickej sposobilosti typov motorovych a ich pripojnych vozidiel nie je potrebné pre

vozidla:

a) v prevadzke vyhradne na neverejnych ucelovych komunikaciach; schvalovanie tychto vozidiel
podla osobitnych predpisov nie je tym dotknuté;s)

b) vyrobené alebo dovezené pred 1. 7. 1972, ktorych najvyssia konstrukéna rychlost neprevysuje
15 km/h; toto ustanovenie sa nevztahuje na kolesové a pasové traktory;

c) vyrobené alebo dovezené v pocte nepresahujiicom 50 vozidiel rovnakého vyhotovenia dovedna,
ktorych technicka sposobilost bola jednotlivo schvalena pred 1. 7. 1972.7)

§6

Udrzba motorovych a ich pripojnych vozidiel

(1) Vsetky socialistické organizacie su povinné starat sa o to, aby sa motorové a ich pripojné
vozidla, ktoré maju v prevadzke, udrziavali v dobrom technickom aj vzhladovom stave; pritom
postupuju podla navodu na obsluhu a udrzbu, ktory su vyrobcovia aj dovozcovia povinni dodat ku
kazdému vozidlu, a podla metodickych pokynov, ktoré vyda prislusny republikovy organ alebo
s jeho suhlasom odvetvovy ustredny organ statnej spravy.

(2) Narodné vybory kontroluju, ¢i organizacie plnia povinnosti ulozené im v odseku 1.

§7

Stavby jednotlivych motorovych vozidiel

Suhlas na stavbu jednotlivéeho motorového vozidla (§ 3 ods. 1) sa da vtedy, ked je stavané vozidlo
odlisné od hromadne vyrabanych alebo dovazanych vozidiel a ak ide

a) o Specialne vozidlo uréené na plnenie doélezitych Specialnych prepravnych uloh alebo na
odstranenie hygienicky zavadnych, namahavych alebo nebezpeénych ru¢nych prac pri nakladke
a vykladke;
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b) o Sportové vozidlo a motoristicka organizacia Ziadost odporuci; stavba Sportového vozidla sa
vSak nepovoli, ak je z prilozenej dokumentacie zrejmé, Ze upravy, ktorymi sa vozidlo bude lisit
od hromadne vyrabanych alebo dovazanych vozidiel, st takého druhu, ze zamyslany ciel mozno
vyhodnejsie dosiahnut upravou takého vozidla;

c) o stavbu vozidla s novymi konstrukénymi prvkami, ak ziadatel predlozi s technickou
dokumentaciou odporucanie Ustavu pre vyskum motorovych vozidiel; za nové konstrukcéné
prvky nemozno povazovat také upravy a zmeny, ktoré mozno vykonat a vyskusat na hromadne
vyrabanych vozidlach alebo ktoré sa vyskytuju na vozidlach zahrani¢nej vyroby;

d) o stavbu motorového vozidla (vozika) pre telesne postihnuté osoby, ktorych telesny stav
neumoznuje pouzit hromadne vyrabané alebo dovaZzané motorové vozidlo, ani také vozidlo pre
ne vhodne upravit.

§8
Prestavba motorového vozidla?)
(1) Suhlas na prestavbu motorového vozidla nemozno udelit, ak ide

a) o prestavbu vozidla na autobus, s vynimkou Specialnych vozidiel s autobusovym strojovym
spodkom alebo autobusovou karosériou,

b) o prestavbu sklapacieho vozidla na iny druh.
(2) Na hromadné prestavby a modernizacie motorovych vozidiel (§ 3 ods. 1) treba suhlas

prislusného republikového organu, ktory zasle rovnopis svojho suhlasného vyjadrenia
Federalnemu ministerstvu dopravy.

§9
Schvalovanie technickej sposobilosti ¢asti, mechanizmov, prisluSenstva, vystroja a vybavy
vozidiel

(1) Technicku spodsobilost c¢asti, mechanizmov, prislusenstva, vystroja a vybavy vozidiel9)
dolezitych pre bezpecnost cestnej premavky schvaluje z hladiska pouzitia na type vozidla prislusny
republikovy organ na zaklade predlozenych vzoriek a

a) na zaklade rozhodnutia prislusnej statnej skusSobne, ak ide o vyrobky urcené na schvalovanie
podla predpisov o Statnom skusSobnictve,!9)

b) v ostatnych pripadoch na zaklade osvedcenia skuSobne poverenej Federalnym ministerstvom

dopravy po prerokovani s prislusnymi republikovymi organmi.!)

(2) Typy hasiacich pristrojov (§ 81) schvaluje republikové ministerstvo vnutra - hlavna sprava
poziarnej ochrany.

§ 10
Vozidla na hromadnua prepravu osob

(1) Autobusy a osobné autobusové privesy musia zodpovedat osobitnym podmienkam
ustanovenym pre ich konstrukciu a prevadzku v druhej a piatej casti tejto vyhlasky.

(2) Ak sa pri schvalovani technickej sposobilosti jednotlivého vozidla alebo jeho typu na tieto
podmienky neprihliadalo, musi technicku spodsobilost preskusat dopravny inspektorat Verejnej
bezpecnosti. Vysledok sa poznaci v technickom preukaze vozidla.

(3) Na hromadnu prepravu osdob mozno za podmienok ustanovenych osobitnymi predpismi'?)
pouzit aj nakladny valnikovy alebo skrinovy automobil alebo traktorovy prives.
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§11
Schvalovanie technickej sposobilosti trolejbusov a elektriciek

Schvalovanie technickej sposobilosti typov trolejbusov a elektriciek sa spravuje aj predpismi

platnymi pre drahové vozidla.™)

DRUHA CAST
Motorové a ich pripojné vozidla

§12

Rozmery motorovych a ich pripojnych vozidiel a ich jazdnych stuprav!y)

(1) Najvacsie pripustné rozmery motorovych a ich pripojnych vozidiel a ich jazdnych suprav

(dalej len ,,suprav®), vcitane nakladu, su:

a) celkova sirka 2,50 m
privesov za motocyklom 1,00 m
polnohospodarskych a lesnickych strojov uvedenych v § 72 a 73 3,00 m
elektriciek 2,65 m;
b) celkova vyska (vCitane zberacov elektriciek a trolejbusov v najnizsej pracovnej 4,00 m;
polohe)

¢) celkova dizka jednotlivého (s6lo) vozidla, s vynimkou navesu 12,00 m;
- klbového autobusu a trolejbusu 18,00 m,
- supravy motorového vozidla s navesom 15,50 m,
- supravy motorového vozidla s jednym privesom 18,00 m,
- supravy motorového vozidla s dvoma privesmi alebo s navesom a jednym privesom 22,00 m,
- pripojnych vozidiel za osobny automobil (véitane oja) 8,00 m,
- elektricky (s6lo), véitane spriahadiel 18,00 m,
- stipravy elektri¢iek a kibovej elektricky, véitane spriahadiel 40,00 m;
d) najvacsia pripustna dlzka previsu na autobusoch a trolejbusoch nesmie byt vaésia |3,50 m.
nez 1/3 celkovej dlZzky, najviac vSak

(2) Pevné casti vozidla - s vynimkou skrinovych navesov - nesmu prekrocit obrys loZznej miery

urceny osobitnymi predpismi pre prepravu po Zeleznici.?)

(3) Najvacsiu Sirku vozidla smui presahovat dopredu i dozadu sklopné alebo Iahko poddajné

Casti spatnych zrkadiel, pneumatiky v blizkosti styku s vozovkou, retaze alebo im podobné
zariadenie namontované na kolesach vozidla; bo¢né smerové svietidla nesmu presahovat najvacsiu
Sirku vozidla viac ako niekolko malo centimetrov.

(4) Vozidla a supravy - s vynimkou elektriciek a ich stprav - smu pri prechadzani kruhovej
zakruty o 360 stupnov s vonkajsim polomerom 12 m zaberat obrysom najviac 6,7 m Sirky vozovky;
pri najazde z priamej jazdy do uvedenej zakruty nesmie Zziadna cast vozidla alebo supravy
presahovat o viac ako 0,8 m, pri klbovych autobusoch o viac ako 1,2 m dotyénicu vonkajsieho
kruhu zakruty. Stredna hodnota z vonkajSich stopovych priemerov zatacania jednotlivého vozidla
pri zatacani dolava a doprava smie byt najviac 20 m.'®)

(5) Ustanovenie odseku 4 neplati pre vozidla, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena pred
1.7.1972.



90/1975 Zb. Zbierka zakonov Slovenskej republiky Strana 7

§ 13
VonkajsSie povrchové plochy a vyznacenie obrysov vozidiel a suprav

(1) Z vonkajsich povrchovych ploch vozidiel - s vynimkou jednostopovych vozidiel - nesmie
vycnievat ziadna ich c¢asft (okrem spriahadla elektri¢iek) tak, Ze by ohrozovala bezpecnost
a plynulost premavky na pozemnych komunikaciach a ze by mohla sposobit pripadné dalSie
zranenia alebo poskodenia pri nehode; najma nesmu byt na prednej, zadnej a boc¢nych castiach
vozidla, na karosérii, na strojovom spodku a ich sticastiach ostré hrany, hroty a vystupky (okrasné
predmety, kovanie, uzavery bocnic a pod.). Dverné klucky musia byt konstruované a namontované
na vozidlo tak, aby vylucovali nebezpecenstvo zachytenia chodca, cyklistu alebo iného ucastnika
premavky na pozemnych komunikaciach.

(2) Nakladné automobily a autobusy kapotového alebo polokapotového vyhotovenia s celkovou
hmotnostou najmenej 5,5 t musia mat vpredu v zornom poli vodi¢a zariadenie (tykadla) na
vyznacenie najvacsej Sirky vozidla alebo supravy. Toto zariadenie musi byt aspon v smere jazdy
vozidla lahko poddajné alebo poddajne upevnené na vozidle.'?)

(3) Vozidla, ktorych sSirka je vacsia ako 2,5 m, pripadne 2,65 m pri elektrickach, samochodné
zberové polnohospodarske a lesné stroje (§ 72), pojazdné pracovné stroje (§ 73) a pracovné stroje
a Specialne automobily vykonavajiice pracu za jazdy alebo za statia v jazdnej drahe [§ 53 ods. 1
pism. d)] musia byt na prednych a zadnych c¢elnych plochach ¢o najblizSie k dolnému a bo¢nym
obrysom vozidla oznacené cervenymi a bielymi pruhmi rovnako Sirokymi, smerujucimi od
pozdlznej zvislej roviny stiimernosti vozidla pod uhlom 45° nadol. Sirka farebného pruhu musi byt
70 az 80 mm. Minimalna plocha tohto oznacenia musi byt 0,1 m?, pricom tato plocha musi mat
tvar pravouholnika s dizkou strany najmenej 250 mm. V pripadoch, ked konstrukcia vozidla
nedovoluje vyznacenie vystraznych farebnych pruhov na pevnej casti vozidla, moZzno oznacenie
urobit na odnimatelnych Stitoch, ktoré musia byt pri preprave na pozemnych komunikaciach na
vozidle pripevnené.

(4) Pouzivat kridlové matice nabojov kolies a ich okrasné napodobneniny nie je dovolené.

(5) Volny koniec antény, ktora je dlhsia ako 1,4 m - s vynimkou vysuvnych antén - musi byt
pripevneny k vozidlu tak, aby anténa nepresahovala poédorysny obrys vozidla. Nosice batoziny
a lyzi, reklamné tabule, smerové tabulky, oznacenie vozidiel taxi-sluzby a iné prislusenstva vozidiel
musia byt spolahlivo prichytené k vozidlu, nesmu presahovat podorysny obrys vozidla a nesmu
mat ziadne hroty ani ostré hrany; vonkajsie casti, vCitane pripevnovacich ¢asti, musia mat polomer
zakrivenia najmenej 2,5 mm. Nosice batoziny a lyzi musia umoznovat spolahlivé upevnenie
prepravovanych predmetov.

(6) Ustanovenia odsekov 1 a 2 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena
pred 1. 7. 1972.

§ 14
ZataZenie naprav a celkova hmotnost vozidla; zatazenie kladky na pasovych vozidlach:s)

(1) Pri motorovych aich pripojnych vozidlach opatrenych pneumatikami nesmie statické
zataZenie vozovky napravou prekrocit

a) pri jednoduchej naprave 10 t,

b) pri dvojnaprave s ¢iastkovym razvorom
od1,0mdo 1,1 m 11,5 t,
od1,1mdo1l,2m 13 t,
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od1,2mdo 1,3m 14,5 t,
od 1,3mdo 2,0m 16 t,

pritom vSak statické zatazenie vozovky jednou napravou nesmie prekrocit 10 t. Dvojnapravou sa
rozumejua dve za sebou umiestnené jednoduché napravy, ktorych stredy pri plnom zatazeni su od
seba vzdialené (Ciastkovy razvor) aspon 1 m, najviac vsak 2 m; ak je ¢iastkovy razvor dvojnapravy
mensi ako 1 m, povazuje sa za jednoduchu napravu.

(2) Ak ma vozidlo kolesa, ktoré nie su opatrené pneumatikami (napr. plné gumové obruce alebo
obruce pruznostou im rovnocenné), nesmie statické zatazenie vozovky jednou napravou byt vacsie
ako 4 t.

(3) Najvacsia pripustna celkova hmotnost je:

a) pri motorovych vozidlach s dvoma napravami 16 t,
b) pri privesoch s dvoma napravami 20 t,
c) pri motorovych vozidlach a privesoch s troma napravami 24 t,
d) pri motorovych vozidlach a privesoch so Styrmi a viacerymi napravami 32 t,
e) pri klbovom autobuse 28 t,
f) pri jazdnej suprave 48 t,
g) pri pasovych vozidlach 18 t.

(4) Pri vozidlach pohybujucich sa ¢iastocne alebo tplne na gumovych pasoch nesmie zatazenie
jednej vodiacej kladky na rovnej vozovke prekroc¢it 1,5 t. Na vozidlach s celkovou hmotnostou
vacéSou ako 8 t musia byt vodiace kladky umiestnené tak, aby na stojacom vozidle zatazenie
vodiacej kladky zdvihnutej o 60 mm nebolo vacsie ako dvojnasobok zafazenia vodiacej kladky
pripustného na rovnej vozovke.

(5) Pasové vozidlo smie zatazovat vozovku medzi prvou a poslednou vodiacou kladkou najviac 4 t
na 1 m vozovky. Zatazenie moze dosahovat 6 t na 1 m vozovky, ak je hmotnost rozdelena na dva za
sebou bezZiace pary pasov alebo na jednu napravu a jeden par pasov a ak vzdialenost medzi
stredmi prednej a zadnej dosadacej plochy je aspon 3 m.

(6) Zatazenie jednotlivych riadenych a hnacich naprav motorovych vozidiel, s vynimkou
polnohospodarskych a lesnych traktorov, nesmie v Ziadnom pripade - merané pri stati na
vodorovnej vozovke - poklesnuf pod 20 % (pri autobusoch pod 25 %) okamzitej hmotnosti vozidla.

(7) Zapajat vozidla do supravy sa dovoluje za podmienok, ze

- okamzita hmotnost privesu alebo navesu, pripadne dvoch privesov alebo navesu s privesom je
pri supravach s najvySsou konsStrukc¢nou rychlostou nad 25 km/h najviac 1,4 nasobok, pri
supravach s najvyssou konstrukénou rychlostou do 25 km/h najviac 2,5 nasobok okamzitej
hmotnosti tahaca; celkova hmotnost jednonapravového privesu'?) smie vSak byt najviac
trojnasobok celkovej hmotnosti tazného vozidla,

- prostredné vozidlo supravy musi mat vyssiu alebo rovnakui okamziti hmotnost ako posledné
vozidlo supravy,

- naklad v jednotlivych vozidlach stipravy musi byt rovnomerne rozloZeny a riadne zabezpeceny.
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§ 15
Brzdy

(1) Prevadzkové brzdenie musi umoznovat ovladanie pohybu vozidla a jeho tc¢inné, spolahlivé
a rychle zastavenie pri vSetkych velkostiach zatazenia a rychlosti a na vSetkych svahoch, ktoré pri
premavke vozidla prichadzaju do tivahy. Musi byt plynule riaditelné.2)) Vodi¢ musi matf moznost
ovladat mechanizmus prevadzkového brzdenia bez zmeny polohy trupu zo svojho sedadla bez toho,
Ze by snal obe ruky z riadenia vozidla.2!)

(2) Nudzové brzdenie musi umoznovat zastavit vozidlo pri poruche prevadzkového brzdenia za
predpokladu, Ze sucasne neddjde k viacerym ako jednej poruche prevadzkového brzdenia. Nudzové
brzdenie musi byt plynule riaditelné a musi posobit najmenej na jedno koleso z kazdej strany
vozidla pozdlz jeho zvislej pozdlznej roviny stiimernosti. Vodi¢ musi mat moznost ovladat nadzové
brzdenie zo svojho sedadla bez zmeny polohy trupu, pricom musi ovladat vedenie vozidla najmenej
jednou rukou. 2)

(3) Parkovacie brzdenie musi umoznovat udrzat stojace vozidlo alebo supravu alebo pripojné
vozidlo odpojené od tazného vozidla na svahu (v stipani alebo klesani) aj za nepritomnosti vodica
(§ 16 ods. 25). Cinné elementy vlastného brzdového mechanizmu na parkovacie brzdenie sa musia
pritom udrziavat v zabrzdenej polohe vyhradne mechanickymi castami. Brzdenie musi posobit
najmenej na jedno koleso z kazdej strany vozidla pozdiz jeho zvislej pozdlznej roviny sumernosti.
Vodi¢ musi mat moznost ovladat parkovacie brzdenie zo svojho sedadla bez zmeny polohy trupu,!)
pri pripojnych vozidlach podla § 17 ods. 12.

(4) Odlahcovacia brzda musi umoznovat obmedzit rychlost vozidla alebo ju udrzat pri schadzani
zo svahu. Jej ulohou nie je zastavit vozidlo. Vodi¢ musi mat moznost ovladat odlahcovaciu brzdu
bez zmeny polohy trupu zo svojho sedadla, pricom musi ovladat vedenie vozidla najmenej jednou
rukou. 21

(5) Priebezné brzdenie vozidiel spojenych do supravy je brzdenie suistavou, ktora splna tieto
podmienky:

a) ma jediny ovladaci mechanizmus, ktorym moze vodi¢ jedinym pohybom zo svojho stanovista
plynule riadit brzdenie supravy,

b) energiu, ktorou sa brzdi suprava, dodava jeden a ten isty zdroj, ktorym moze byt aj svalova sila
vodica,

c) brzdova sustava zabezpecCuje sucasné alebo casove primerane odstupnované brzdenie
jednotlivych vozidiel nezavisle od ich vzajomného umiestnenia v suprave.

(6) Polopriebezné brzdenie vozidiel spojenych do supravy je brzdenie sustavou, ktora splna
podmienky ustanovené pre priebezné brzdenie uvedené v odseku 5 pism. a) a c); energiu pre toto
polopriebezné brzdenie vozidiel supravy dodavaju vSak dva rozlicné zdroje (jednym z nich moze byt
svalova sila vodica).

(7) Samocinné brzdenie musi zastavit pripojné vozidla pri poruche spojenia, vCitane zlomenia
zariadenia na spojenie vozidiel, bez toho, ze by bol ohrozeny brzdny ucinok ostatnej casti brzdovej
sustavy.

(8) Sustavy na parkovacie a nudzové brzdenie, pokial maju oddeleny ovladaci mechanizmus,
a kombinovana sustava na parkovacie a nidzové brzdenie so spolocnym ovladacim mechanizmom
musia umoznovat plynulé odbrzdenie vozidla (supravy) najmenej za podmienok ustanovenych pre
ucinok parkovacieho brzdenia jednotlivych druhov vozidiel a stprav.
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(9) Najazdové brzdenie je brzdenie dosiahnuté vyuzitim sil vznikajucich pri pribliZovani sa
privesu k taznému vozidlu.

(10) Druhy skusok bizd 2?) na overenie predpisaného tcinku bfzd su:

a) skuska typu O je zakladnym meranim ucinku prevadzkového a nudzového brzdenia; brzdny
ucinok sa zistuje pri studenych brzdach meranim brzdnej drahy v zavislosti od zaciatocCnej
rychlosti alebo meranim c¢asu nabehu pésobenia brzdného ucinku a stredného plného
spomalenia,

b) skuska typu I je skaskou poklesu ucinku prevadzkového brzdenia po zahriati; tato skiiska sa
robi
- na automobiloch a cestnych tahacoch zistenim brzdného uc¢inku bfzd zahriatych opakovanym
brzdenim alebo
- na pripojnych vozidlach s celkovou hmotnostou va¢Sou ako 3,5 t zistenim poklesu brzdného
ucinku bizd zahriatych trvalym brzdenim pri schadzani z kratkeho svahu,

c) skuska typu II je skuskou brzdenia vozidla pri schadzani z dlhého svahu (6 % klesanie) so
zapojenym motorom a odlahc¢ovacou brzdou, pokial je nou vozidlo vybavené,

d) skuska typu III je skuskou brzdenia vozidla inak ako prevadzkovym, niidzovym a parkovacim
brzdenim pri schadzani dlhého svahu (7 % klesanie) so zapojenym motorom a odlah¢ovacou
brzdou.

(11) Plniace otvory (hrdla) vyrovnavacich nadrziek pri brzdach s hydraulickym prevodom musia
byt Iahko pristupné a dobre chranené. Vyrovnavacia nadrzka (zasobnik) na kvapalinu musi byt
konstruovana a umiestnena tak, aby umoznovala lahku vizualnu kontrolu hladiny bez potreby
snimat uzaver. Ak sa kvapalina z tej istej vyrovnavacej nadrzky so spolocnym plniacim hrdlom
pouzije pre viaceré hydraulické prevody (okruhy bizd, spojky atd.), musi byt tato nadrzka
konstruovana tak, aby unik kvapaliny vplyvom poruchy ktorejkolvek stuistavy neohrozil ¢innost
ostatnych stistav napojenych na tito nadrzku.

(12) Pri vozidlach, ktoré su vybavené kvapalinovymi brzdovymi sustavami, musi byt tak
konstrukciou, ako vyhotovenim zabezpecena moznost pouzivat brzdovu kvapalinu vyhovujucu
prislusnej norme. )

(13) Motorové vozidla s brzdovymi sustavami uvadzanymi do ¢innosti energiou zo zasobnika
uplne alebo cCiastocne, ktoré sa bez tejto energie nemozu brzdit s predpisanym ucinkom, musia byt
vybavené - okrem manometra - vystraznym zariadenim zapojenym priamo a trvale do sustavy,
ktoré opticky 249 alebo akusticky oznami, Ze mnozstvo energie v ktorejkolvek casti sustavy
predchadzajucej brzdi¢ alebo ventil s rovnocennou funkciou pokleslo na hodnotu rovnajucu sa
alebo nizsiu ako 65 % plnej prevadzkovej hodnoty; pre pruzinové brzdy plati odsek 23 pism. f).
Opticky pracujuce vystrazné zariadenie musi vydavat cervené signalne svetlo v zornom poli vodica,
viditeIné aj za denného svetla. Toto signalizacné zariadenie musi byt vyhotovené tak, aby vodic
mohol Tahko skontrolovat, ¢i Ziarovka signalneho svetla je schopna prevadzky. Akusticky signal
musi jednoznacne a vyrazne zmenit spektrum vnutorného hluku vo vozidle na mieste vodica pri
inak najvyssej hladine tohto hluku.

(14) V sustave na parkovacie brzdenie s posilnovacom musia musia byt ¢innost a uc¢inok
parkovacieho brzdenia zabezpecené aj pri zlyhani posilnovaca, v pripade potreby aj s pomocou
zasobnika nezavislého od normalneho zasobnika energie. Tymto zasobnikom méze byt zasobnik na
prevadzkové brzdenie. Pojem ,Cinnost* zahfna aj uvolnenie brzdy.

(15) Vedlajsie spotrebice smu odoberat svoju energiu iba za podmienky, Ze zasoba energie na
brzdenie neklesne na nizsiu hodnotu, nez je uvedené v odseku 13, a to ani v pripade poruchy
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zdroja energie. V ziadnom pripade vSak nesmu ostatné spotrebice odoberat svoju energiu
z okruhov pruzinovej brzdy a z okruhu plniacej vetvy spajacieho potrubia priebezného brzdenia.

(16) Zdroje energie a zasobniky energie na brzdenie musia spliaf tieto podmienky:

a) ak je pre cinnost brfzd motorovych vozidiel nevyhnutny motoricky pohanany zdroj energie
(kompresor, vyveva), zasobné mnozZstvo energie na brzdenie musi byt bez toho, Ze by tym bolo
dotknuté ustanovenie pismena b), také, aby aj po zastaveni tohto zdroja bolo tak prevadzkove,
ako aj nudzové brzdenie schopné zastavit vozidlo najmenej raz s predpisanym ucinkom;

b) vozidla, pri ktorych je pre ¢innost brzdovej stistavy potrebny tlakovy vzduch a ktorych brzdova
sustava pri posobeni na ovladaci mechanizmus na prevadzkové brzdenie neumoznuje bez
nijakej zasoby tlakového vzduchu dosiahnuf brzdny uc¢inok aspon sa rovnajuci ucinku
predpisanému pre nudzové brzdenie, musia byt vybavené vzduchojemami spliajicimi
z hladiska objemu tieto poziadavky:
ba) vzduchojemy motorovych vozidiel musia byt také, aby po 6smich uplnych zdvihoch
ovladacieho mechanizmu prevadzkového brzdenia bolo eSte mozné zabezpecit brzdny ucinok
predpisany pre nudzové brzdenie; 25) po 6smich uplnych zdvihoch nesmie mat tlak v ovladacej
vetve spajacieho potrubia pri dalSom zdvihu hodnotu nizsiu ako polovica hodnoty zistenej pri
prvom zabrzdeni;
bb) vzduchojemy pripojnych vozidiel musia byt také, aby po 6smich uplnych zdvihoch
ovladacieho mechanizmu prevadzkového brzdenia tazného motorového vozidla tlak dodavany do
brzdovych valcov nepoklesol pod polovicu hodnoty, ktora bola zistena pri prvom zabrzdeni; 29)
poziadavky uvedené pod pismenami ba) a bb) platia pre stav, ked brzdové valce su nastavené na

najmensi zdvih.

(17) Zasobniky energie vzduchovych a vzduchovo-kvapalinovych bfzd musia byt na vozidle
upevnené tak, aby vypustacie zariadenie bolo na najniZSom mieste zasobnikov a aby smerovalo
dolu k vozovke. Vypustacie zariadenie musi byt vyhotovené tak, aby vypustany kondenzat
nezaSpinil obsluhu. Na autobusoch a osobnych autobusovych privesoch musi byt toto zariadenie
konstruované tak, aby sa dalo lahko ovladat z boku vozidla alebo z miesta vodic¢a bez akéhokolvek
naradia.

(18) VérIa brzd vzniknuvsia ich opotrebenim sa musi dat lahko vymedzit ru¢ne alebo spolahlivym
samocinnym zariadenim; okrem toho ovladaci mechanizmus, prevod a vlastné brzdy musia
vykazovat taka rezervu zdvihu, aby po zahriati bizd alebo pri opotrebeni brzdového obloZenia bol
zabezpeceny brzdny ucinok bez toho, Ze by ich bolo treba ihned nastavif. Na vozidlach s celkovou
hmotnostou najmenej 5,5 t, s vynimkou polnohospodarskych a lesnych traktorov, musi byt
kontrola hrubky brzdového obloZzenia mozna bez demontaze brzdovych bubnov a celych stitov.

(19) Ochrana vonkajsieho povrchu brzdovych potrubi a zasobnikov energie proti kor6zii musi
mat v podmienkach prevadzky zivotnost rovnocennu s ochrannou vrstvou zinku hrubky 12
mikronov na oceli. 2) Odolnost zasobnikov energie proti vnutornej koroézii musi byt z hladiska ich
Zivotnosti najmenej rovnaka ako odolnost proti vonkajsej korézii.

(20) Vzduchotlakové alebo zmieSané brzdové systémy vozidiel v supravach sa musia na
zabezpecCenie vzajomnej zamenitelnosti v supravach spojit schvalenym2) vzduchotlakovym
dvojhadicovym prepajacim systémom, a to s jednou hadicou (plniacou vetvou), ktora sluzi na
plnenie zasobnika energie brzdového systému pripojného vozidla tlakovym vzduchom a na
automatické brzdenie, a s druhou hadicou (ovladacou vetvou), ktora sluzi na ovladanie brzdenia
pripojného vozidla; pritom sa pozaduje, aby tlak v brzdovych valcoch pripojného vozidla rastol
priamo umerne s tlakom v spajacej ovladacej vetve. Hadice musia byt opletené makkym
pozinkovanym drétom alebo musia byt vyhotovené vo dvoch roznofarebnych vrstvach; musia sa
vyradit, ak su tak poSkodené, Ze je preruSena suvislost opletenia alebo odkryta spodna vrstva.
Hadice vozidiel sa musia spojit schvalenymi2®) spojkovymi hlavicami typu EHK. Ustanovenie tohto
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odseku sa nevztahuje na zvlastne motorové vozidla uvedené v § 70 a 72, ktoré musia byt opatrené
spojkovymi hlavicami podla prislusnych technickych noriem,?) a na pojazdné pracovné stroje (§
73), ktoré mozu byt podla svojho charakteru opatrené bud hlavicami typu EHK alebo podla
technickych noriem.29)

(21) Spojkové hlavice na privesovej suprave musia byt montované na taznom vozidle pevne;
pruzné spajacie brzdové hadice s prislusSnou spojkovou hlavicou (protikusom) musia byt
montované trvale na privese. Spojkové hlavice na navesovej suprave musia byt s pruznou spajacou
brzdnou hadicou sucastou tazného vozidla; naves musi mat spojkova hlavicu (protikus)
namontovanu pevne. Spojkové hlavice typu EHK na taZnom vozidle musia byt vybavené
automatickym zariadenim zabezpecujucim bez ruc¢ného zasahu prepojenie potrubia pri spojeni
hlavic a uzavretie potrubia na taznom vozidle pri rozpojeni hlavic.

(22) Vzduchotlakové brzdové sustavy musia byt opatrené pripojkami na kontrolné meranie tlaku
v sustave. Pripojky musia byt na brzdovych valcoch prvej a poslednej napravy (alebo v rozvetveni
potrubia na naprave), na dalSich napravach opatrenych zatazovou regulaciou a na hrdlach tych
vzduchojemov, z ktorych sa priamo odobera vzduch do brzdovych valcov.

(23) Na vozidlach, ktorych technicka sposobilost bola alebo bude schvalena®) po 1. 1. 1974,
musia brzdové ststavy obsahujtice pruzinové brzdy splnat tieto dalsie podmienky:

a) pruzinové brzdy sa nesmu pouzit na prevadzkové brzdenie,

b) pri ziadnej velkosti tlaku, ktora moéze byt v okruhu plnenia komory, z ktorej sa stlaca pruzina (v
tomto odseku dalej ,komora®), nesmie mat mala zmena tohto tlaku za nasledok velkii zmenu
brzdnej sily,

¢) plniaci okruh komér musi obsahovat zasobu energie, ktora sa neodobera pre Ziadne iné
zariadenie; toto ustanovenie neplati, pokial sa pruziny mézu udrziavat v stlacenom stave
najmenej dvoma systémami od seba nezavislymi,

d) sustava musi byt vyhotovena tak, aby bolo mozné zabrzdit a uvolnit brzdy najmenej tri razy pri
prerusenom dopliani tejto ¢asti sustavy tlakovym vzduchom, pricom sa vychadza zo
zacCiatocného tlaku v komore, rovnajuceho sa najvacsiemu prevadzkovému tlaku; to plati pre
brzdové valce nastavené na najmensi zdvih,

e) tlak v komore, pri ktorom pri nastaveni brzdovych valcov na najmensi zdvih pruziny zacinaju
brzdit, nesmie byt vac¢si ako 80 % hodnoty najmensieho tlaku, ktory je normalne v prevadzke
v komore k dispozicii,

f) ak tlak v komore samovolne poklesne na 90 % hodnoty najmensieho tlaku, ktory je normalne
v prevadzke k dispozicii, musi vodiCa na to upozornit vystrazné zariadenie (optické alebo
akustické),

g) vozidlo vybavené pruzinovymi brzdami smie tahat pripojné vozidlo s priebeznym alebo
polopriebeznym brzdovym zariadenim, ak automaticky vstup do ¢innosti tychto pruzinovych
brzd uvedie do ¢innosti aj brzdy pripojného vozidla,

h) brzdné tucCinky predpisané v§ 16 ods. 17 sa musia splnit, aj ked oblozenia kazdej brzdy
s pruzinovym valcom na vozidle su opotrebované na pripustnu mieru, ktori uda vyrobca
vozidla,

i) pruzinové brzdy musia byt vyhotovené tak, aby v pripade poruchy 3!) ich bolo mozné uvolnit bez
pouzitia ich normalneho ovladacieho mechanizmu. Tuto pozZiadavku mozno splnit pomocnym
zariadenim (vzduchotlakovym, mechanickym, atd.); pokial na ovladanie tohto zariadenia treba
pouzit naradie alebo klti¢, musi byt toto naradie alebo klu¢ vo vozidle.
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(24) Motorové vozidla musia byt konstruované tak, aby sa okrem uc¢inku normalneho brzdového
mechanizmu, t. j. prevadzkového, nudzového a odlahcovacieho brzdenia, mohli spomalovat
pasivnymi brzdnymi ui¢inkami motora a prevodového mechanizmu. 32

(25) Ustanovenia odseku 3 poslednej vety a odsekov 11, 12, 13, 16, 18, 19, 23 a 24 neplatia pre
vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 16
Brzdy automobilov a cestnych tahacov

(1) Subor brzdovych zariadeni na automobile a cestnom tahaci s najvysSou konsStrukcénou
rychlostou vaésou ako 25 km/h musi, pokial dalej nie je ustanovené inak, splnat podmienky
ustanovené pre prevadzkové, nudzové a parkovacie brzdenie, pripadne pre odlahcovacie brzdenie.=3)

(2) Zariadenia, ktoré zabezpecuju prevadzkové, nudzové a parkovacie brzdenie, smu mat
spolocné casti za tychto podmienok:

a) musia mat najmenej dva od seba nezavislé ovladacie mechanizmy, b) ovladaci mechanizmus
a prevod na prevadzkové brzdenie musi byt nezavislé od ovladacieho mechanizmu a prevodu na
parkovacie brzdenie,

c) ak je na prevadzkové a nudzové brzdenie spolo¢ny ovladaci mechanizmus, nesmie sa v priebehu
prevadzky vozidla zmenit spojenie medzi ovladacim mechanizmom a jednotlivymi castami
prevodu,

d) ak je na prevadzkové a nudzové brzdenie spolo¢ny ovladaci mechanizmus, musi byt sustava
zabezpecujuca parkovacie brzdenie vyhotovena tak, aby mohla posobit aj pri pohybujicom sa
vozidle,

e) porusSenie Casti brzdovej sustavy inej ako vlastnej brzdy alebo porusSenie inych casti, nez ktoré
siu uvedené v odseku 4, alebo akakolvek ina porucha, pripadne zlyhanie v stistave na
prevadzkové brzdenie (nespravna funkcia, ¢iastoéné alebo uplné vycerpanie zasoby energie)
nesmie zabranif, aby sustava zabezpecujiica nudzové brzdenie alebo cast sustavy na
prevadzkové brzdenie, ktora nie je zasiahnuta poruchou, mohla zastavit vozidlo za podmienok
predpisanych pre nudzové brzdenie.

(3) Zariadenia, ktoré zabezpecuju prevadzkové a nudzové brzdenie, smu mat spolo¢ny ovladaci
mechanizmus a prevod za tychto podmienok:

a) pokial prevadzkové brzdenie zabezpecuje vodi€¢ svalovou energiou posilnovanou energiou
z jedného alebo viacerych zasobnikov, musi nudzové brzdenie v pripade zlyhania tohto
posilnenia zostat zabezpecené samotnou svalovou energiou vodica, pripadne posilnovanou tym
zasobnikom energie, ktory nie je zasiahnuty poruchou; pritom ovladacie sily nesmu prekrocit
predpisané najvyssie hodnoty (§ 25),

b) pokial sa ucinok prevadzkového brzdenia a prevod jeho sustavy zabezpecuje vyhradne zasobou
energie riadenou vodicom, musia byt na vozidle najmenej dva navzajom nezavislé zasobniky
energie a rovnako navzajom nezavislé prislusné prevody brzdovych sustav; kazdy z prevodov
smie podsobit iba na brzdu dvoch alebo viacerych kolies a volenych tak, aby sam mohol
zabezpecit nudzové brzdenie bez toho, ze by sa pri brzdeni zhorsila smerova stabilita vozidla;
kazdy zo zasobnikov energie musi byt vybaveny snimacom, ktory uvadza do ¢innosti vystrazné
signaliza¢né zariadenie ustanovené v § 15 ods. 13,

¢) poruchu akejkolvek c¢asti hydraulického prevodu musi vodicovi signalizovat cervené signalne
svetlo v zornom poli vodica pred pouzitim alebo pri pouziti brzd; toto svetlo musi mat znacne
vyraznejsSiu viditeInost ako ostatné kontrolné svetla, aby bola zaistena jeho bezpecna viditelnost
aj za denného svetla; toto signalizacné zariadenie musi byt vyhotovené tak, aby vodi¢ mohol
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Iahko skontrolovat, ¢i ziarovka signalneho svetla je schopna prevadzky; ziadna porucha casti
signalizacného zariadenia nesmie sposobit uplnu stratu ucinku brzdovej stustavy.

(4) Za neporusitelné, pokial st bohato dimenzované, lahko pristupné pre udrzbu a davaju
najmenej také zaruky bezpecnosti, aké sa pozaduju na ostatnych podstatnych c¢astiach vozidla
(napr. mechanizmus riadenia), sa povazuji najma tieto mechanické c¢asti brzdového zariadenia:
pedal ajeho uchytenie, hlavny valec a jeho piesty (pre kvapalinové sustavy), brzdi¢ (pre
vzduchotlakové sustavy), spojenie medzi pedalom a hlavnym valcom alebo brzdicom, brzdoveé valce
aich piesty (pre kvapalinové alebo vzduchotlakové sustavy) a kltice brzdového mechanizmu
s pakami klucov. Pokial by porucha jedinej z tychto ¢asti znemoznila brzdenie vozidla s i¢inkom
predpisanym pre nudzové brzdenie, musi byt tato cast z kovu alebo z materialu ekvivalentnych
vlastnosti a nesmie sa podstatnejsie deformovat pri normalnej ¢innosti brzdovej sustavy.

(5) V pripade oddelenych ovladacich mechanizmov na prevadzkové a nudzové brzdenie nesmie
suCasné ovladanie oboch mechanizmov znemoznit ani prevadzkové ani nudzové brzdenie, a to ¢i
uz su obe brzdové sustavy v bezporuchovom stave, alebo na niektorej z nich déjde k poruche.

(6) Stuistava na prevadzkové brzdenie musi zabezpecovat - nezavisle od toho, ¢i ma spolo¢né casti
so sustavou na nudzové brzdenie, Ci nie - aby v pripade poruchy v casti jej prevodu bol ovladacim
mechanizmom na prevadzkové brzdenie brzdeny este dostato¢ny pocet kolies zvolenych tak, aby sa
jej zostavajuci brzdny ucinok rovnal najmenej 30 % ucinku predpisaného pre prislusnu kategoriu
vozidla.3t) Toto ustanovenie neplati pre tahace navesov, ak prevod na prevadzkové brzdenie navesu
je mnezavisly od prevodu brzd tahaca. Pri osobnych automobiloch (M,), autobusoch

nepresahujucich celkova hmotnost 5 t (M,) a pri nakladnych automobiloch s celkovou hmotnostou
nepresahujucou 12 t (N, a N,) sa v nezatazenom stave vyhovujuci zostavajuci brzdny ucinok rovna

najmenej 25 % predpisaného ucinku; pri osobnych automobiloch sa moézu okrem toho zostavajuce
brzdné ucinky predpisané pre nezafaZzeny izataZzeny stav dosiahnut silou na ovladacom
mechanizme prevadzkového brzdenia vdcsou ako 490 N (50 kp), ale nepresahujucou 686,5 N (70

kp).

(7) Pokial sa ovladanie bfzd automobilov a cestnych tahacov zabezpecuje vyhradne zasobou
energie riadenou vodicom, moéze byt k dispozicii iba jediny zdroj energie (vzduchovy kompresor,
hydraulické cerpadlo); zdroj energie sa vSak musi pohanat velmi bezpecne. Pri poruche casti
prevodu bizd musi byt nadalej zabezpecené doplnanie (zasobovanie) éasti sustavy nezasiahnutej
poruchou, ak je to nevyhnutné pre trvald moznost zastavovania vozidla s G¢inkom predpisanym
pre nudzové brzdenie. Tato poziadavka sa musi dat splnit zariadeniami, ktoré mozno I'ahko uviest
do ¢innosti pri stojacom vozidle, alebo automatickym zariadenim.

(8) Podmienky odsekov 2, 3, 6 a 7 musia byt splnené bez pouzitia automatického brzdového
zariadenia takého typu, ktorého zlyhanie by sa nemohlo spozorovat, pretoZe jeho casti, ktoré su
normalne v pokojovej polohe, vstupuju do ¢innosti iba pri poruche v brzdovej sustave.

(9) Prevadzkové brzdenie musi posobit na vSetky kolesa vozidla. Jeho ti¢inok musi byt rozdeleny
na napravy a na kolesa tej istej napravy stimerne k pozdlznej osi automobilu alebo cestného
tahaca tak, aby nedoslo k vyboceniu vozidla zo smeru jazdy ani k blokovaniu niektorého z kolies
pri brzdeni s predpisanym ucinkom.

(10) Automobily a cestné tahace, ktoré nie st opatrené protiblokovacim zariadenim a ktorych
technicka spoésobilost bola alebo bude schvalena po 1. 1. 1973, a ostatné nakladné automobily,
ktorych technicka sposobilost bola alebo bude schvalena po 1. 1. 1974, musia byt schvalenéss)
z hladiska bezpecnosti pri prevadzkovom brzdeni za roznych stavov zatazenia vozidla a za réznych
adhéznych podmienok.z:¢)
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(11) Sustavy na prevadzkové, nudzové a parkovacie brzdenie musia posobit na brzdné plochy
stale pripojené ku kolesam castami dostatocne robustnej konstrukcie. Pri sustavach na nudzové
a prevadzkové brzdenie je pripustné odpojenie brzdnej plochy od kolies, len pokial je toto odpojenie
iba momentalne, napriklad pri zaradovani rychlostnych stupriov, a pokial prevadzkové alebo
nudzové brzdenie nadalej vykazuje predpisany ucinok. Pri parkovacom brzdeni je odpojenie
brzdnych ploch od kolies pripustné za podmienky, ze to moze urobit iba vodi¢ zo svojho stanovista
(miesta) pomocou zariadenia, ktoré sa nemoze uviest do ¢innosti vplyvom netesnosti.

(12) Na automobiloch a cestnych fahacoch, ktoré st urcené na fahanie pripojnych vozidiel,
ktorych brzdy ovlada vodi¢ tazného vozidla, musi byl stustava na prevadzkové brzdenie tazného
vozidla opatrena zariadenim, ktoré zabezpecuje, ze tazné vozidlo sa méze zabrzdit eSte s icinkom
predpisanym pre nudzové brzdenie, ak brzdy pripojného vozidla zlyhaju alebo sa prerusia
pneumatické spojenia (alebo iny druh spojenia) medzi taznym vozidlom a pripojnym vozidlom.
Zariadenie musi byt umiestnené na taznom vozidle.

(13) Sustava na prevadzkové brzdenie automobilov a cestnych tahacov urcenych na tahanie
pripojnych vozidiel s celkovou hmotnostou va¢Sou ako 3,5 t musi byt pri zapojeni pripojného
vozidla do supravy priebezna alebo polopriebezna.

(14) Pri automobiloch a cestnych tahacoch, ktoré su urcené na tahanie pripojnych vozidiel
s celkovou hmotnostou presahujucou 3,5 t, musia byt splnené tieto podmienky:

a) len ¢o vstapi do cCinnosti nudzové brzdenie tazného vozidla, musi sucasne nastat plynule
riaditelné brzdenie privesu alebo navesu,

b) ak sa sustava na prevadzkové brzdenie tazného vozidla sklada najmenej z dvoch nezavislych
okruhov, musi v pripade poruchy v tejto sustave jej cast alebo casti, ktoré nie su touto
poruchou zasiahnuté, uviest uplne alebo ¢iastoéne do ¢innosti brzdy privesu alebo navesu;
tento brzdny ucinok privesu alebo navesu musi byt plynule riaditelny,

c) v pripade poruchy alebo netesnosti niektorej z vetiev pneumatickych spojeni (alebo pouzitého
spojenia iného druhu) musi mat vodi¢ mozZnost uviest brzdy privesu alebo navesu uplne alebo
Ciastocne do c¢innosti, a to ovladacim mechanizmom na prevadzkové alebo nudzové brzdenie
alebo dalsim ovladacim mechanizmom, pokial tato porucha alebo unik tlakového meédia
automaticky neuviedli do ¢innosti brzdenie privesu alebo navesu.

(15) Pri automobiloch (najméa so vzduchovymi alebo zmieSanymi brzdovymi sustavami), ktoré nie
su urcené na tahanie privesov, nesmie byt ¢as medzi okamihom, ked vodi¢ zacina posobif na
ovladaci mechanizmus na prevadzkové brzdenie, a okamihom, ked tlak v brzdovom valci
umiestnenom na vozidle najnepriaznivejSie z hladiska casu plnenia dosiahne 75 % svojej
asymptotickej hodnoty, dlhsi ako 0,5 s.%”) Pri odbrzdovani nesmie byt ¢as, za ktory tlak v brzdovom
valci umiestnenom na vozidle najnepriaznivejsie z hladiska ¢asu vyprazdnovania poklesne zo 75 %
svojej asymptotickej hodnoty na 10 % svojej asymptotickej hodnoty, dlhsi ako 1 s.29)

(16) Pri automobiloch a cestnych tahacoch (najmé so vzduchovymi alebo zmiesanymi brzdovymi
sustavami) uréenych na fahanie pripojnych vozidiel musia byt z hladiska reakéného casu
a synchronizacie brzdovych systémov splnené tieto poziadavky:)

a) medzi okamihom, ked vodi¢ zacina pdsobit na ovladaci mechanizmus na prevadzkové brzdenie,
a okamihom, ked tlak v brzdovych valcoch umiestnenych z hladiska c¢asu plnenia na
najnepriaznivejsej naprave dosiahne 75 % svojej asymptotickej hodnoty, nesmie uplynut dlhsi
¢as ako 0,6 s. Pri odbrzdeni nesmie byt ¢as, za ktory tlak v brzdovych valcoch umiestnenych
z hladiska cCasu vyprazdnovania na najnepriaznivejSej naprave poklesne zo 75 % svojej
asymptotickej hodnoty na 10 % svojej asymptotickej hodnoty, dlhsi ako 1 s,
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b) pri merani na automobile alebo cestnom tahaci bez privesu a bez navesu, ale s plnou spojkovou
hlavicou nesmie byt ¢as medzi okamihom, ked vodi¢ zacne posobit na ovladaci mechanizmus
na prevadzkové brzdenie, a okamihom, ked tlak v ovladacej vetve spajacieho potrubia merany
bezprostredne za spojkovou hlavicou dosiahne
- 10 % svojej asymptotickej hodnoty, dlhsi ako 0,2 s,

- 75 % svojej asymptotickej hodnoty, dlhsi ako 0,4 s.

(17) U¢inok prevadzkového a nuidzového brzdenia automobilov a cestnych tahacov podla skusky
typu O [§ 15 ods. 10 pism. a)] sa urci bud brzdnou drahou pri zaciatoc¢nej rychlosti, alebo ¢casom
nabehu brzdného ucinku a strednou hodnotou plného spomalenia. Tento uc¢inok musia vyvolat
brzdy vozidla so zatazenim na celkovu i pohotovostnu hmotnost, véitane vodica,*) bez toho, Ze by
sa prekrocila najvyssia pripustna ovladacia sila predpisana podla § 25 ods. 7; predpisany ucinok
sa musi dosiahnut bez blokovania kolies a bez vybocenia vozidla zo smeru jazdy.

(18) Pri merani uc¢inku brzdenia brzdnou drahou musia byt brzdy vozidla schopné zastavit
vozidlo najneskor na vzdialenosti vypocitanej z tychto vzorcov:

a) Prevadzkové brzdenie

osobné automobily s=0,1v,+ (v,2/150)

(druhy ¢len pravej strany vzorca zodpoveda strednej hodnote plného
brzdného spomalenia*) 5,8 m/s?),

autobusy s=0,15v, + (v,2/130)

(druhy ¢len pravej strany vzorca zodpoveda strednej hodnote plného
brzdného spomalenia 5,0 m/s?),

tahace s=0,15v, + (v,2/115)

(druhy ¢len pravej strany vzorca zodpoveda strednej hodnote plného
brzdného spomalenia 4,4 m/s?,

kde s je brzdna draha v m a v, je zaciato¢na rychlost v km/h.

b) Nudzové brzdenie

osobné automobily s=0,1v,+[2
(v?/ 150)]

(druhy ¢len pravej strany vzorca zodpoveda strednej hodnote plného
brzdného spomalenia 2,9 m/s?),

autobusy s=0,15v, + [2
(v2/130)]

(druhy clen pravej strany vzorca zodpoveda strednej hodnote plného
brzdného spomalenia 2,5 m/s?),

ostatné automobily a cestné tahace s=0,15v, + [2
(vy2/115)]

(druhy ¢len pravej strany vzorca zodpoveda strednej hodnote plného
brzdného spomalenia 2,2 m/s?).

Vozidla sa skusSaju zo zaciatocnej rychlosti uvedenej v nasledujucej tabulke, najvacsia pripustna
brzdna draha vypocitana zo vzorcov je uvedena v poslednych dvoch stlpcoch tejto tabulky:

Kategoria vozidla Najvacsia pripustna brzdna draha




90/1975 Zb. Zbierka zakonov Slovenskej republiky Strana 17

Zaciatocna prevadzkové nuadzové
rychlostkm/h brzdenie brzdenie
m m
Osobné automobily (M,) 80 50,7 93,4
Autobusy (M, M,) 60 36,7 64,4
Ostatné automobily a cestné tahace
- nepresahujuce celkova hmotnost |70 53,1 95,7
3,5t(N)
- s celkovou hmotnostou nad 3,5 t 50 29,2 51,0
a nepresahujucou 12 t (N,)
- s celkovou hmotnostou nad 12 t 40 19,9 33,8
(N,)

Vozidla, ktoré maju najvyssiu konstrukénu rychlost nizsiu, ako je zaciatocna rychlost
predpisana pre prislusnu kategoriu, sa skuiSaju zo zacCiatocnej rychlosti rovnajucej sa najvyssej
konstrukcnej rychlosti.

(19) Pri merani uc¢inku brzdenia ¢asom nabehu brzdného tc¢inku a strednou hodnotou plného
spomalenia musi nabeh brzdného uéinku splhat poziadavku uvedenu v odsekoch 15 a 16
a stredna hodnota plného spomalenia musi mat najmenej hodnotu zodpovedajticu druhému ¢lenu
pravej strany vzorcov pre brzdna drahu uvedenych v odseku 18 (napr. v,2 / 150).

(20) Ucinok vzduchotlakovych, priebeznych alebo polopriebeznych brzdovych sustav
automobilov a cestnych tfahacov uréenych na tahanie pripojnych vozidiel musi okrem poziadaviek
uvedenych v odsekoch 18 a 19 splnaf aj poziadavky na zavislost pomernej brzdnej sily*) od tlaku
v spojkovej hlavici ovladacej vetvy.

(21) Tlak vzduchu dodavaného taznym vozidlom do sustavy bifzd pripojnych vozidiel musi mat -
merané v spojkovych hlaviciach -

- pri plniacej vetve hodnotu 6,5-8,0 baru (kp/cm?),

- pri ovladacej vetve hodnotu 6,0-7,5 baru (kp/cm?).

(22) Automobily a cestné fahace musia tiez vyhoviet podmienkam skusky typu I opakovanym
brzdenim [§ 15 ods. 10 pism. b)]. Zostavajuci uc¢inok brzdy na automobiloch a cestnych tahacoch
po zahriati, zisteny na konci skusky typu I za podmienok skusky typu O s odpojenym motorom,
nesmie byt nizs§i ako 80 % ucinku predpisaného pre prislusnu kategoriu a zaroven nesmie byt
nizsi ako 60 % ucinku nameraného pri skuske typu O.

(23) Nakladné automobily a cestné tahace navesov s celkovou hmotnostou vacSou ako 12 t
musia vyhoviet aj podmienkam skusky typu II [§ 15 ods. 10 pism. c)]. U¢inok bfzd po zahriati,
zisteny na konci skusky typu II za podmienok skusky typu O s odpojenym motorom, nesmie byt
nizsi ako 75 % hodnoty predpisanej pre skusku typu O s odpojenym motorom. Pri vozidlach, kde
pozadovanu energiu absorbuje samotny motor, pripadne vybaveny vyfukovou alebo motorovou
brzdou a kde sa tento ucinok motora overuje meranim spomalenia, povazuje sa poziadavka tohto
odseku za splnenu, ak je merané stredné spomalenie najmenej 0,5 m/s2.

(24) Autobusy s celkovou hmotnostou vac¢sou ako 5 t musia vyhoviet podmienkam skusky typu
III [§ 15 ods. 10 pism. d)]; tato skuiska v takomto pripade nahradza skuasku typu II. Pri vozidlach,
kde pozadovanu energiu absorbuje samotny motor, pripadne vybaveny vyfukovou alebo motorovou
brzdou a kde sa tento ucinok motora overuje meranim spomalenia, povazuje sa poziadavka tohto
odseku za splnenu, ak je merané stredné spomalenie najmenej 0,6 m/s2.
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(25) Sustava na parkovacie brzdenie - bez toho, Ze by sa prekrocila najvacsia ovladacia sila
podla § 25 - musi byt schopna spolahlivo zabranit pretacaniu kolies*?) vozidla zatazeného na
celkovii hmotnost pri stipani i klesani

a) pri osobnych automobiloch - najmenej 30 %,

b) pri ostatnych automobiloch a pri cestnych tahacoch bez pouzitia vypojitelného pohonu
vSetkych naprav, pri ktorych je také vypojenie mozné
- jednotlivych (s6lo) najmenej 20 %,
- v suprave (zatazenej na celkova pripustni hmotnost) najmenej 12 %.

(26) Brzdova sustava automobilov a cestnych tahacov, ktoré su vybavené odlahcovacou brzdou,
musi spliat tieto dalsie podmienky:
a) musi byt vybavena zariadenim uvadzajucim sucasne s odlahcovacou brzdou+) do ¢innosti aj
prevadzkové alebo nudzové brzdenie, pripadne odlahcovaciu brzdu pripojného vozidla,

b) odlahcovacia brzda musi posobit najmenej na jedno koleso z kazdej strany vozidla pozdlz jeho
zvislej pozdiznej roviny siimernosti,

c) ovladaci mechanizmus odlahcovacej brzdy musi byt oddeleny a nezavisly od ovladacich
mechanizmov pre ostatné brzdové sustavy,

d) brzdny ucinok odlahcovacej brzdy musi byt riaditelny.

(27) Ustanovenia odsekov 1, 6 a 9 az 26 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972.

§17
Brzdy pripojnych vozidiel*)

(1) Subor brzdovych zariadeni na pripojnom vozidle urécenom na premavku rychlostou vic¢sou
ako 25 km/h musi, pokial nie je dalej ustanovené inak, spliat poziadavky na prevadzkové
a parkovacie brzdenie, pripadne aj na odlahcovacie brzdenie.

(2) Pripojné vozidla s celkovou hmotnostou neprevySujucou 750 kg a pripojné vozidla
s protipoziarnym zariadenim s celkovou hmotnostou neprevysujucou 900 kg nemusia byt opatrené
zariadenim na prevadzkové brzdenie. Ak je vSak celkova hmotnost takého pripojného vozidla
vacsia ako 50 % pohotovostnej hmotnosti tazného vozidla, musi toto pripojné vozidlo zodpovedat
ustanoveniu odseku 3.

(3) Pripojné vozidla s celkovou hmotnostou prevySujucou 750 kg a pripojné vozidla
s protipoziarnym zariadenim s celkovou hmotnostou prevysujucou 900 kg a v oboch pripadoch
s celkovou hmotnostou neprevysujicou 3,5 t musia mat zariadenie na prevadzkové brzdenie, a to
pri navesoch priebezné alebo polopriebezné, pri privesoch priebezné, polopriebezné alebo
najazdové. Zariadenie na najazdové brzdenie musi byt schvalené¢ho typu*) a je pripustné len za
podmienky, Ze celkova hmotnost privesu neprevysuje 75 % celkovej hmotnosti motorového vozidla.

(4) Pripojné vozidla s celkovou hmotnostou prevysujucou 3,5 t musia byt opatrené sustavou na
priebezné alebo polopriebezné prevadzkové brzdenie.

(5) Prevadzkové brzdenie musi posobit na vSetky kolesa pripojnych vozidiel; jeho uéinok musi
byt rozdeleny na napravy pripojného vozidla zodpovedajucim spdsobom tak, aby nedoslo
k vyboCeniu vozidla zo smeru jazdy alebo k blokovaniu niektorého =z kolies pri brzdeni
s predpisanym uc¢inkom.
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(6) Pripojné vozidla so vzduchotlakovymi brzdami s celkovou hmotnostou vaésou ako 3,5 t, ktoré
nie su opatrené protiblokovacim zariadenim, musia byt schvalené*) z hladiska bezpecnosti pri
prevadzkovom brzdeni za roznych stavov zatazenia vozidla a za roznych adhéznych podmienok.

(7) Ucinok kazdého brzdného zariadenia musi byt rozdeleny na kolesa tej istej napravy
pripojného vozidla stimerne k pozdlznej osi privesu alebo navesu tak, aby nedoslo k blokovaniu
niektorého z kolies pri brzdeni s predpisanym ucinkom.

(8) Pripojné vozidla s celkovou hmotnostou prevysujucou 3,5 t - s vynimkou jednonapravovych
zavesov - ktoré su vybavené vzduchotlakovou sustavou na prevadzkové brzdenie, musia mat tuto
sustavu vyhotovenu tak, aby sa v pripade poruchy casti jej prevodu, s vynimkou poruchy
ovladacej vetvy spajacieho potrubia, brzdil eSte pri pouziti ovladacieho mechanizmu prevadzkovej
brzdy dostato¢ny pocet kolies zvolenych tak, aby zostavajuci brzdny ucinok bol najmenej 30 %
brzdného uc¢inku predpisaného pre prevadzkové brzdenie. Brzdené kolesa sa musia zvolit tak, aby
zasobovanie casti sustavy nezasiahnutej poruchou bolo zabezpecené zdrojom energie. Tato
podmienka sa musi splnit zariadeniami, ktoré mozno l'ahko uviest do ¢innosti pri stojacom vozidle,
alebo automatickym zariadenim.

(9) Brzdné plochy potrebné na dosiahnutie predpisaného brzdného ucinku musia byt pripojené
ku kolesam trvalo a pevnym spojom alebo dalSimi c¢astami takej robustnej konstrukcie, ze
nemozno pri nich predpokladat porusenie.

(10) Brzdové sustavy privesov a navesov musia byt vybavené zariadenim, ktoré zabezpecuje za
jazdy samocinné zastavenie privesov a navesov v pripade ich odpojenia alebo odtrhnutia od
tazného vozidla. Toto ustanovenie neplati pre jednonapravové privesy, ktorych celkova hmotnost
neprevysuje 1,5 t, pokial tieto privesy maju okrem hlavného spajacieho zariadenia eSte poistné
spajacie zariadenie, retaz alebo ocelové lano, ktoré zabrania, aby sa oje dotklo vozovky pri
neumyselnom odpojeni (§ 62 ods. 8 a 9).

(11) Ucinok prevadzkového brzdenia pripojnych vozidiel musi

a) - pri pripojnych vozidlach za osobné automobily, ktoré maju zariadenie na prevadzkové
brzdenie,
- pri pripojnych vozidlach s protipoziarnym zariadenim s celkovou hmotnostou prevysujucou
900 kg, ale neprevysujucou 3,5 t,
- pri ostatnych pripojnych vozidlach s celkovou hmotnostou prevysujucou 750 kg, ale
neprevysujucou 3,5 t
zabezpecovaf, Ze sucet sil na obvode brzdiacich kolies je najmenej 45 % z celkovej hmotnosti
nesenej staticky kolesami,

b) pri pripojnych vozidlach s celkovou hmotnostou vacsou ako 3,5 t, ale neprevySujicou 10 t
okrem podmienky podla pismena a) splnit poziadavky podla skusok typu I,

¢) pri pripojnych vozidlach s celkovou hmotnostou vacésou ako 10 t okrem podmienky podla
pismena a) splnit eSte poziadavky podla skusSok typu I a II alebo III.

(12) Pripojné vozidla s celkovou hmotnostou prevySujucou 750 kg, pripojné vozidla
s protipoziarnym zariadenim s celkovou hmotnostou prevysujucou 900 kg a ostatné pripojné
vozidla, pre ktoré je predpisané prevadzkové brzdenie, musia mat zariadenie na parkovacie
brzdenie schopné bez prekrocenia najvyssej pripustnej ovladacej sily predpisanej v § 25 spolahlivo
zabranit pretacaniu kolies privesu alebo navesu zataZzeného na celkova hmotnost vtedy, ak je
prives alebo naves odpojeny od tazného vozidla, a to pri stipani alebo klesani so sklonom
najmenej 20 %.47) Zariadenie na parkovacie brzdenie musi byt mozné obsluhovat na zemi stojacej
osobe z pravej alebo zadnej strany vozidla. Pri osobnych autobusovych privesoch musi byt mozné
obsluhovat toto zariadenie zvnutra privesu. Zariadenim na parkovacie brzdenie vsak nemusi byt
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vybavené pripojné vozidlo, ktoré nemozno odpojit od tazného vozidla bez demontaze spajacieho
zariadenia; v tom pripade musi byt zariadenie na parkovacie brzdenie tazného vozidla, ovladané
z miesta vodic¢a podla § 15 ods. 3, schopné spolahlivo zabranif pretacaniu kolies plne naloZenej
supravy pri stupani alebo klesani so sklonom najmenej 20 %.

(13) Pripojné vozidla, ktoré maju zariadenie umoznujuce trvalo vyradif vzduchotlakova cast
brzdovej sustavy z prevadzky, musia mat toto zariadenie vyhotovené tak, ze sa nutene uvedie do
pokojovej polohy, len co je prives opat zasobovany tlakovym vzduchom.

(14) Ucinok vzduchotlakovych sustav na priebezné alebo polopriebezné brzdenie pripojnych
vozidiel musi okrem podmienky odseku 11 splfat aj poziadavky na zavislost pomernej brzdnej
sily#8),49) od tlaku v spojkovej hlavici ovladacej vetvy.

(15) Pri skuske reakéného ¢asu a synchronizacie ¢innosti vzduchotlakovych brzdovych sustav
samotnych pripojnych vozidiel nezapojenych do supravy, uskutocnovanej simulatorom,*) nesmie
byt ¢as medzi okamihom, ked tlak dodany simulatorom do ovladacej vetvy spajacieho potrubia
dosiahne 10 % svojej asymptotickej hodnoty,*) a okamihom, ked tlak v brzdovych valcoch
umiestnenych z hladiska ¢asu plnenia na najnepriaznivejSej naprave dosiahne 75 % svojej
asymptotickej hodnoty, dlhsi ako 0,4 s. Pri odbrzdovani uskuto¢nenom spojenim spojkovej hlavice
ovladacej vetvy spajacieho potrubia s atmosférou nesmie byt ¢as, za ktory poklesne tlak
v brzdovom valci umiestnenom z hladiska ¢asu vyprazdnovania na najnepriaznivejSej naprave zo
75 % svojej asymptotickej hodnoty na 10 % svojej asymptotickej hodnoty, dlhsi ako 0,8 s.

(16) Ustanovenie odsekov 1 az 6, 8 a odseku 12 druhej vety a odseku 15 neplatia pre vozidla,
ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972.

§18
Brzdy jazdnych suaprav

(1) Pri suprave, ktora sa sklada z vozidiel, ktorych konstrukéna rychlost je vacsia ako 25 km/h,
musi byt ti¢inok prevadzkového a nudzového brzdenia rovnaky ako tc¢inok uréeny pre prevadzkové
a nudzové brzdenie jednotlivého (s6lo) motorového vozidla s celkovou hmotnostou zodpovedajucou
celkovej hmotnosti supravy.

(2) Ucinok prevadzkového a nudzového brzdenia sa zistuje skuskou typu O; pritom sila na
ovladaci mechanizmus nesmie prekrocit hodnotu urc¢enu pre tazné vozidlo.

(3) Podmienky ustanovené v odsekoch 1 a 2 sa povazuju za splnené, pokial jednotlivé vozidla,
z ktorych sa sklada suprava, vyhoveli ustanoveniam § 15 az 17.

(4) Pokial pri suprave skladajicej sa z osobného automobilu a z pripojného vozidla splnenie
podmienok ustanovenych pre nudzové brzdenie supravy vyzaduje spolupdsobenie polopriebezného
brzdového zariadenia pripojného vozidla, moéze byt toto brzdové zariadenie ovladané pridavnym
ovladacim mechanizmom. Vodi¢ musi mat moznost ovladat toto brzdové zariadenie aj sustavu na
nudzové brzdenie automobilu stiCasne alebo po sebe a pritom stale ovladat vedenie vozidla.

(5) Ustanovenia odsekov 1 a 4 neplatia pre vozidla, ktorych technicka spésobilost bola schvalena
pred 1. 7. 1972.

§19
Brzdy dvojkolesovych a trojkolesovych motorovych vozidiel s celkovou hmotnostous?)
nepresahujicou 1 t

(1) Dvojkolesové motorové vozidla (bez ohladu na objem valcov motora a na konstrukénu
rychlost) a trojkolesové motorové vozidla s motorom s objemom valcov najviac 50 cm?
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a s najvyssou konstrukénou rychlostou do 40 km/h%) musia byt vybavené dvoma nezavislymi
brzdovymi sustavami s nezavislymi ovladacimi mechanizmami, z ktorych jedna pdsobi na predné
koleso alebo kolesa a druha na zadné koleso alebo kolesa; parkovacie brzdové zariadenie nie je
povinneé.

(2) Motorové vozidla s tromi kolesami nestimerne umiestnenymi k pozdiznej zvislej rovine
sumernosti (s postrannym vozikom), s objemom valcov motora vacsim ako 50 cm? alebo
s najvyssou konstrukcénou rychlostou nad 40 km/h54) musia byt vybavené brzdovymi sustavami,
aké sa vyzaduju pre vozidlo bez postranného vozika; ak tieto sustavy dovoluju dosiahnut pri
skuskach vozidla s postrannym vozikom pozadovany uc¢inok, nepozaduje sa brzda pésobiaca na
koleso postranného vozika; parkovacie brzdové zariadenie nie je povinné.

(3) Trojkolesové motorové vozidla s kolesami stiimerne umiestnenymi k pozdiznej zvislej rovine
sumernosti, s celkovou hmotnostou nepresahujuacou 1 t, ktorych objem valcov motora je vacsi ako
50 cm?® alebo ktorych najvyssia konsStrukéna rychlost prevysuje 40 km/h,%®) musia byt vybavené
dvoma nezavislymi brzdovymi sustavami, ktorych subor uvadza do ¢innosti brzdy vsetkych kolies;
okrem toho musi byt na kolese alebo na kolesach aspon jednej napravy zabezpecené parkovacie
brzdenie a jeho sustava, ktorit moze tvorit jedna z dvoch uvedenych sustav, musi byt nezavisla od
sustavy posobiacej na ostatné napravy.

(4) Najmenej jedna z brzdovych sustav musi posobit na brzdné plochy pripojené ku kolesam
pevne alebo prostrednictvom ¢asti, pri ktorych nemozno predpokladat porusenie.

() VoIa brzd vzniknuta ich opotrebenim sa musi dat lahko ru¢ne alebo automaticky vymedzit;
na vozidlach uvedenych v odseku 3 musi ovladaci mechanizmus, prevod a vlastné brzdy posobiace
na zadnu napravu mat taku rezervu zdvihu, aby bol po zahriati bizd alebo po urcitom opotrebeni
brzdového oblozenia zabezpeceny brzdny tic¢inok bez toho, Ze by ich bolo treba ihned nastavit.

(6) Predné a zadné brzdy dvojkolesovych a trojkolesovych motorovych vozidiel podla skuisky typu
O [§ 15 ods. 10 pism. a)] musia byt schopné zastavit vozidlo so zatazenim na celkovu aj
pohotovostni hmotnost, véitane vodic¢a, najneskdor na vzdialenosti uvedenej v nasledujucich
tabulkach bez toho, ze by sa prekrocila najvyssia pripustna ovladacia sila predpisana podla § 25
ods. 7, bez toho, Ze by doslo k blokovaniu kolies a Ze by vozidlo vybocilo zo smeru jazdy:

Dvojkolesové motorové vozidla s objemom valcov motora nie va¢sim ako 50 cm? a s najvysSou
konstrukénou rychlostou neprevysujucou 40 km/h (kategéria L 1)

Brzdenie Zatazenie vozidla |Zaciatocna Najvacsia Vzorec |Zodpovedajuce
brzdou rychlost (v,) brzdna draha stredné spomalenie
v km/h vm vm/s?
Zadné vodic 40 29,1 v2/55 (2,1
Zadné vodic 40 21,3 v /75 (2,9
a spolujazdec
Zadné vodicé 40 14,6 vy2/110 (4,2
a predné
sucasne

Trojkolesové motorové vozidla s objemom valcov motora nie va¢Sim ako 50 cm? a s najvysSsou
konstrukénou rychlostou neprevysujucou 40 km/h (kategéria L 2)

Predné a zadné postupne vodic¢ a zatazené |40 (14,6 vy2/110 (4,2
sucasne vozidlo (stmerné vozidlo)

Predné a zadné postupne vodic¢ a zatazené |40 (16,0 v,2/100 (3,9
sucasne vozidlo (nestimerné vozidlo)




Strana 22 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 90/1975 Zb.

Osobitne predné postupne vodic¢ a zatazené |40 (35,5 v2/45 (1,7
a zadné vozidlo

Dvojkolesové motorové vozidla s objemom valcov motora nad 50 cm? alebo s najvySSou
konstrukénou rychlostou prevysSujucou 40 km/h (kategoria L 3)

Predné vodic 40 16,0 v,2/100 3,9
Zadné vodi¢ 40 20,0 v,2/80 3.1
Predné a zadné sucasne vodic 60 27,7 VOZ/ 130 5,0
Zadné vodi¢ a spolujazdec 40 16,8 vy2/95 3,7

Trojkolesové motorové vozidla s kolesami nestimerne umiestnenymi k pozdlZznej osi stimernosti,
s objemom valcov motora nad 50 cm? alebo s najvysSou konstrukénou rychlostou nad 40 km/h (s
postrannym vozikom) (kategoria L 4)

Zadné a predné sucasne |postupne vodi¢ a zatazené vozidlo |60 30,0 v2/120 14,6

Trojkolesové motorové vozidla s kolesami stimerne umiestnenymi k pozdlznej osi stiimernosti,
s objemom valcov motora nad 50 cms3 alebo s najvyssou konstrukénou rychlostou nad 40 km/h,
vzdy vSak s celkovou hmotnosfou nepresahujucou 1 t (kategoria L 5)

Predné a zadné sucasne |postupne vodi¢ a zatazené vozidlo |60 30,0 vy2/120 14,6

Osobitne zadné a predné |postupne vodi¢ a zatazené vozidlo |40 32,0 v,2/50 1,9

(7) Ucinok brzdenia kazdou jednotlivou brzdou, pripadne parkovacieho brzdenia dvojkolesovych
a trojkolesovych motorovych vozidiel s celkovou hmotnostou nepresahujtucou 1 t musi spolahlivo -
bez prekrocenia najvyssej pripustnej ovladacej sily predpisanej v § 25 ods. 7 - zabranit otac¢aniu
kolies vozidla zatazeného na celkovi hmotnost na vozovke s pevhym a suchym povrchom pri
stapani i klesani najmenej 20 %.

(8) Ustanovenie odseku 6 neplati pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred
1.7.1972.

§ 20
Brzdy cestnych tahacov s najvysSou konstrukénou rychlostou neprevysujicou 25 km/h

(1) Subor brzdovych zariadeni na cestnom fahac¢i s najvySSsou konstrukénou rychlostou
neprevysujucou 25 km/h musi splnat podmienky uréené pre prevadzkové a parkovacie brzdenie.
Cestné tahace, ktoré suii uréené na tahanie privesov s celkovou hmotnostou vacéSou, ako je
pohotovostna hmotnost samotného tfahaca, musia byt vybavené dalSim zariadenim
zabezpecujucim aj nudzové brzdenie.

(2) Cestné tahace musia mat najmenej dve nezavislé brzdové zariadenia s nezavislymi ovladacimi
mechanizmami.

(3) Sustava na brzdenie musi posobit na kolesa najmenej jednej najviac zatazenej napravy. Ak
prevadzkové brzdenie posobi iba na kolesa jednej napravy, nesmie podsobit cez prevodové
mechanizmy (ozubené prevodové kolesa). Zariadenie zabezpecujuce prevadzkové, parkovacie
a nudzové brzdenie podla odseku 1 druhej vety musi splnat podmienky ustanovené v § 16 ods. 2
az 8,11 az 14 a 16.
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(4) Ucinok bizd cestnych tahacov podla skusky typu O [§ 15 ods. 10 pism. a)] musi byt v takto
urcenych medziach: Brzdy musia byt schopné zastavit cestny taha¢ so zatazenim na celkova
i pohotovostni hmotnost, vc¢itane vodica, bez toho, Ze by sa prekrocila najvysSia pripustna
ovladacia sila predpisana v § 25 ods. 7, Ze by vozidlo vybocilo zo smeru jazdy a Ze by doslo
k blokovaniu kolies, najneskor na vzdialenosti vypocitanej zo vzorcov:

a) pre prevadzkové brzdenie s = 0,15 v, + (v,2 / 130),

b) pre nudzové brzdenie s = 0,15 v, + 2 (v,2 / 130).

(5) Pokles ucinnosti prevadzkového brzdenia po zahriati bfzd sa kontroluje na cestnom tahaci
a jeho supravach podla podmienok skuisky typu Ia.s),5") Touto skuiisSkou zistena ucinnost (brzdna
draha) nesmie byt nizsia ako 80 % predpisaného uc¢inku a zaroven nesmie byt nizsia ako 60 %
ucinku zisteného meranim pri skuske typu O.

(6) Ucinok parkovacieho brzdenia musi zodpovedat podmienkam ustanovenym pre parkovacie
brzdenie automobilov a ich suprav podla § 16 ods. 25 pism. b), pricom ovladacia sila nesmie
prekrocit hodnotu predpisanu podla § 25 ods. 7.

(7) Ustanovenia odseku 1, odseku 3 druhej a tretej vety, odsekov 4 a 6 neplatia pre vozidla,
ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 21
Brzdy pripojnych vozidiel, ktorych najvyssia konstrukéna rychlost neprevysuje 25 km/h

(1) Subor brzdovych zariadeni pripojnych vozidiel musi spliat podmienky ustanovené pre
automobilové privesy a navesy podla § 17, s vynimkou odseku 8, a pokial ide o pripojné vozidla
polnohospodarskych a lesnych traktorov, aj s vynimkou odseku 11. Ustanovenie § 16 ods. 16 plati
pre pripojné vozidla polnohospodarskych a lesnych traktorov s tou odchylkou, Ze ¢as ustanoveny
v ustanoveni pismena a) prvej vety nesmie byt dlhsi ako 1 s.

(2) Ucinky jednotlivych brzdovych zariadeni pripojnych vozidiel musia zodpovedat ucinkom
prislusnych brzdovych zariadeni tahaca.

(3) Sezénne a charakterom pouzitia podobné®®) pripojné vozidla, ktorych celkova hmotnost
nepresahuje 1,5 t, nemusia byl vybavené zariadenim na prevadzkové brzdenie pri sucasnom
znizeni najvyssej rychlosti supravy na 15 km/h; ak ich celkova hmotnost nepresahuje 2,5 t,
nemusia byt vybavené zariadenim na prevadzkové brzdenie pri sucasnom zniZeni najvyssej
rychlosti supravy na 10 km/h.

(4) Sezonne pripojné vozidla, ktoré nemaju prepravny charakter a ktorych celkova hmotnost
neprevysuje 5,5 t, musia mat najmenej jednu napravu brzdenu.

(5) Ustanovenia odsekov 1, 3 a4 neplatia pre vozidla, ktorych technicka spodsobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 22
Brzdy suprav vozidiel s najvysSou konstrukénou rychlostou neprevysujiicou 25 km/h

(1) Supravy vozidiel s najvyssou konstrukénou rychlostou neprevysujucou 25 km/h musia mat
sustavu prevadzkového a nudzového brzdenia navzajom silove a casove zladenu tak, aby v celom
rozsahu zatazenia a prevadzkovych rychlosti bolo mozné citlivo riadit brzdny ti¢inok.s9)

(2) Ucinok prevadzkového a nadzového brzdenia supravy musi byt rovnaky ako ucinok urceny
pre samotny tahac¢ (sélo) s celkovou hmotnostou zodpovedajicou celkovej hmotnosti stpravy,
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s vynimkou vozidiel uvedenych v § 21 ods. 3. Tento ucinok sa overuje skuskou typu O, pritom sila
na ovladaci mechanizmus nesmie byt vacsia, ako je urcené pre tazné vozidlo.

(3) Pripojné vozidla, ktoré nie su vybavené zariadenim na prevadzkové brzdenie (§ 21 ods. 3), sa
mozu pripajat iba za cestné tahace, ktorych pohotovostna hmotnost je jedenapolkrat vacsia ako
celkova hmotnost tychto pripojnych vozidiel; za cestny taha¢ mozno pripojit iba jedno také vozidlo.

(4) Ustanovenie odseku 1 neplati pre vozidla, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena pred
1. 7. 1972.

§ 23
Motor a vykon motora

(1) Motor musi byt pre kazdy typ vozidla konStruovany tak, aby pri vykone potrebnom na
dosiahnutie predpisanych jazdnych vlastnosti vozidla alebo supravy nebol pretazeny; jeho chod
musi byt za celého pracovného rezimu rovnomerny, pokojny a musi zabezpecovat hospodarnu
prevadzku. Motory sluziace na pohon vozidiel musia byt schvalené.s)

(2) Motor, jeho dielce a prislusenstvo musia byt konstrukéne vyhotovené a zostavené tak, aby
a) bol Iahky pristup ku vSetkym miestam beznej obsluhy a udrzby,

b) aby bola Iahka a pristupna demontaZz prislusenstva a jednotlivych dielcov pre bezné opravy bez
demontaze motora z vozidla.

(3) Motory pre automobily, cestné tahace a motorové trojkolkys) musia byt konStruované
a vyhotovené tak, aby sa bez pomoci cudzieho zdroja energie lahko, spolahlivo a v ¢o najkratSom
case uviedli do chodu po stati vozidla trvajucom najmenej 14 hodin pri okolitej teplote az do - 15°C
za podmienok a postupov urcenych vyrobcom vozidla a za pouzitia vyrobcom predpisanych
prevadzkovych hmot beznej obchodnej akosti a bezne dosiahnutelnych na tuzemskom trhu.

(4) Vykon motora samotnych automobilov (s6lo) aj automobilov a cestnych tahacov pre supravy
musi byt®) najmenej 4,413 kW (6 k) na 1 t celkovej hmotnosti jednotlivého vozidla (s6lo) alebo
supravy. Vykon motora vozidiel uvedenych v predchadzajticej vete, ktorych technicka spoésobilost
bola alebo bude schvalena po 1. 1. 1973, musi byt najmenej 5,1485 kW (7 k) na 1 t celkovej
hmotnosti vozidla (s6lo) alebo supravy, vozidiel na medzinarodnu dopravu, ktorych technicka
sposobilost bola alebo bude schvalena po 1. 1. 1974, najmenej 5,885 kW (8 k) na 1 t celkovej
hmotnosti vozidla (solo) alebo supravy. Pri tazkych cestnych tahacochss) musi byt vykon motora
najmenej 2,21 kW (3 k) na 1 t celkovej hmotnosti stipravy. Ustanovenie tohto odseku sa netyka
vozidiel pohananych elektrickou energiou.

(5) Motory mopedov nesmu mat objem valcov vac¢si ako 50 cms.)

(6) Motory mopedov a motocyklov s objemom valcov motora neprevySujucim 50 cms3
a s najvyssou konstrukénou rychlostou neprevysujucou 50 km/h musia byt na lahko pristupnom
mieste oznacené znakom pozostavajucim z pismen CM a cislic vyjadrujucich pracovny objem
valcov. Oznacenie musi byt Iahko citateIné, nesnimatelné a odliate alebo vyrazené (napriklad
CM-48 cms).)

(7) Ustanovenia tohto paragrafu, s vynimkou odseku 5, neplatia pre vozidla, ktorych technicka
sposobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972.
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§ 24
Riadenie vozidiel

(1) Kazdé motorové a pripojné vozidlo musi mat riadenie konStruované a vyhotovené
s maximalnou robustnostou tak, aby so zretelom na zataZenie riadenych kolies celkovou
hmotnostou a na najvyssiu konstruk¢nu rychlost vozidla bola stale zarucena jeho bezpecna, lahka
a rychla ovladatelnost (najmé smerova). Mechanizmus a geometria riadenia musia byt vyhotovené
tak, aby sa potlacili kmity (shimmy) a razy v riadeni.

(2) Motorové vozidla s najvysSou konstrukénou rychlostou vacsou ako 25 km/h - s vynimkou
jednostopovych motorovych vozidiel a trojstopovych s jednym kolesom vpredu - musia mat
riadenie konsStruované tak, aby sa riadené kolesa po prejdeni zakruty samocinne vracali do
priameho smeru alebo aby na vratenie kolies do priameho smeru bola potrebna podstatne mensia
sila ako na pohyb do zakruty. Tato podmienka neplati pre vozidla s vyhradne hydraulickym
prevodom riadenia.

(3) Spoje sucasti riadiaceho mechanizmu sa nesmu opotrebovanim uvolnit tak, Ze by mohlo
dgjst k ich porusSeniu; skrutkové spoje musia byt bezpecne zaistené.

(4) Riadiaci mechanizmus motorovych vozidiel pri nastaveni kolies do priameho smeru nesmie
mat mechanicki volu na volante vacsiu ako 36° na vozidlach s najvysSou konstrukcénou
rychlostou neprevysujucou 25 km/h, vdcsiu ako 27° na vozidlach s najvysSou konsStrukénou
rychlostou neprevysSujucou 100 km/h a vacésiu ako 18° na vozidlach s najvySSou konStrukénou
rychlostou prevysujucou 100 km/h;¢) axidlna vola na jednostopovych a trojstopovych motorovych
vozidlach s riadidlami sa musi udrziavat podla predpisu vyrobcu.

(5) Motorové vozidla, pri ktorych zatazenie vozovky riadenou napravou (napravami) je najmene;j
3,5 t, musia mat riadenie vybavené posilnovacim zariadenim.

(6) Na motorovych vozidlach uvedenych v odseku 5 musi byt pri zlyhani posilového ucinku
zabezpecena moznost viest vozidlo (stupravu) iba mechanickym spoésobom, aj ked so zna¢ne vysSou
ovladacou silou (§ 25 ods. 7).

(7) Riadenie osobnych automobilov, nakladnych automobilov a autobusov, pokial nie su
vybavené posilnovacim zariadenim, musi byt konStruované tak, aby pocet otacok volanta
nepresiahol 5 z polohy zodpovedajtcej vychyleniu vnutorného riadenia kolesa vozidla o 35° sprava
do rovnakej polohy vlavo alebo z jednej krajnej polohy do druhej, pokial sa nedosiahne uhol
vychylenia riadeného kolesa 35°. Krajné vychylenie riadiacich kolies musi byt obmedzené krajnymi
dorazmi.

(8) Osobné automobily, s vynimkou bezkapotovych a polokapotovych vyhotoveni, na ktorych
viac ako polovica dizky motora je za najprednejsim bodom zakladne éelného skla alebo na ktorych
naboj volanta je v prednej stvrtine dlzky vozidla, musia byt schvalenés’) z hladiska bezpeénosti pri
¢elnej zrazke a musia splnat tieto podmienky:

a) pri zrazke vozidla s hmotnostou rovnajicou sa jeho pohotovostnej hmotnosti a bez skusSobne;j
figuriny s prekazkou pri rychlosti 48,3 km/h sa nesmie horna ¢ast stlpika riadenia a hriadela
volanta pohnif smerom dozadu, vodorovne a rovnobeZne s pozdlZznou zvislou rovinou
sumernosti vozidla o viac ako 127 mm vzhladom na bod vozidla neovplyvneny narazom, pricom
sa tato vzdialenost musi urcit dynamickym meranim;

b) pri naraze skusobnej figuriny na volant relativnou rychlostou 24,1 km/h nesmie sila tlaciaca
volant na hrudnik skusobnej figuriny prekroc¢it 11 110 N (1135 kp);
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¢) konStrukcia, vyhotovenie a upevnenie volanta musi byt bez nebezpeénych vyénelkov alebo
ostrych hran, ktoré by mohli poranit vodica v pripade zrazky, a nesmie obsahovat casti alebo
prislusenstvo, v¢itane ovladania hukacky, za ktoré sa moézu zachytit Saty vodica (napr. rukavy)
alebo klenoty a bizutéria (naramky, naramkové retiazky a pod.) pri normalnych riadiacich
pohyboch.

(9) Ustanovenia tohto paragrafu neplatia pre vozidla, ktorych technicka spodsobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 25
Ovladaci a kontrolny mechanizmus

(1) Kazdé motorové vozidlo musi mat zariadenia, ktoré sluzia na jeho ovladanie za jazdy,
umiestnené tak, aby vodi¢ mohol lahko a bez nebezpecenstva zameny aj v tme ovladat bez toho, ze
by odvracal pozornost od jazdnej drahy.

(2) Na automobiloch a cestnych tahacoch musi vSetky zariadenia sltziace na ovladanie vozidla
za jazdy a ostatné zariadenia obsluhovat vodi¢ pocas jazdy, a to najma:

- riadenie,

- prevadzkové, nudzové, parkovacie a odlahcovacie brzdenie, - zariadenie na zvukova
signalizaciu,

- akcelera¢né zariadenie (plynovy pedal, rukovatf),

- zaradovanie,

- vypinanie a zapinanie spojky,

- zapalovanie,

- spustacie a zastavovacie zariadenie motora (v¢itane Zeravenia),

- obrysové, dialkové, tlmené a smerové svetla, vystrazné svetla a svetla do hmly (pokial su),
svetelné vystrazné zariadenie,

- systém stierania celného skla,

- systém postrekovania celného skla,

- syti¢, pripadne pridavac (pokial je ruény),

- clona proti slnku pre vodica,

- systém kurenia a vetrania, zapinania a vypinania, regulacia,

- systém ovladania bo¢nych okien na strane vodica,

- zapalovac cigariet pre vodica (pokial je),

- otvaranie a zatvaranie dvier automobilu,

- rozhlasovy pristroj (nevztahuje sa na dialkové autobusy s viacclennou obsluhou vozidla),

- vnutorné spatné zrkadlo,

- popolnicek pre vodica,

- systém odhmlievania a odmrazovania,

- osvetlenie interiéru vozidla,

umiestnené v operacnom dosahu vodica tak,®) aby ich mohol bez podstatnej zmeny polohy
trupu na svojom sedadle lahko a bez nebezpecenstva zameny aj v tme ovladat bez toho, ze by
musel odvracat pozornost od jazdnej drahy. Pritom najma pedale brzdy, spojky a akceleracie
musia byt vyhotovené tak, aby noha znich pri ich ovladani neskizala a nadmerne sa
neunavovala.®?) Ziadne z uvedenych zariadeni v osobnom automobile nesmie svojim umiestnenim
a tvarovym vyhotovenim branift vodicovi premiestnift sa zo svojho sedadla s cielom vystupit
z vozidla na opacnej strane, ako sedi.

(3) Na motorovych vozidlach uvedenych v odseku 2 musia byt pre bezpecnu identifikaciu
ovladacie zariadenia pre

- hlavny prepinac vonkajsieho osvetlenia,

- dialkové svetla a tlmené svetla (svetlomety), smerové svetla a vystrazné svetla,
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- systém stierania celného skla,

- systém ostrekovania celného skla,

- systém vykurovania a vetrania,

- systém odmrazovania a odhmlievania,

- syti¢, pripadne pridavac (pokial je ru¢ny),

- svetla do hmly,

- ovladaci mechanizmus nudzového brzdenia (ak je nim vozidlo osobitne vybavené),

- systém ovladania bo¢nych okien na strane vodica,

pokial sti umiestnené na pristrojovej doske, oznacené jednotnymi symbolmi,™) ktoré spolahlivo
udavaju ich funkciu. Ak uvedené zariadenia nie su umiestnené na pristrojovej doske, ale napriek
tomu su oznacené, musia byt tieto oznacenia zhodné so symbolmi pre jednotlivé zariadenia.

(4) Zaradovacie paky automatickych prevodoviek automobilov musia vyhovovat tymto dalSim
poziadavkam:?)

a) neutralna poloha paky medzi polohami na jazdu dopredu a dozadu musi byt oznacena
pismenom N; pri tejto polohe musi byt mozny volnobeh a spustanie motora,

b) ak je paka pod volantom a je upevnena na stlpik riadenia, musi byt pohyb z neutralnej polohy
do polohy pre jazdu dopredu v smere pohybu hodinovych ruciciek (zlava doprava),

c) ak je v postupnom zaradovani polohy paky zahrnuta aj poloha na parkovanie s mechanickym
blokovanim, ktora musi byt oznacena pismenom P, musi byt tato poloha na konci zaradovania
prilahlom na polohu na jazdu dozadu oznacena pismenom R,

d) ak je na vozidle viac ako jeden rychlostny stupen na jazdu dopredu, musi jeden z tychto
stupnov zabezpecit vacsi ti¢inok brzdenia motorom alebo pri najvySSom rychlostnom stupni pri
rychlosti mensej ako 40 km/h,

e) spustanie motora (spustaca) musi byt pri polohe paky na jazdu dopredu alebo dozadu vyliicené.

() Na automobiloch s automatickymi prevodovkami a s prevodovkami s nutenym ruc¢nym
zaradovanim musi mat vodi¢ vo svojom zornom poli trvalé vyznacenie schémy zaradovania; pritom
pri prevodovkach s nutenym ruc¢nym zaradovanim musi byt poloha zaradovacej paky na jazdu
dozadu oznacena vzdy pismenom R.

(6) Vozidla musia byt vybavené kontrolnymi pristrojmi bud stupnicovymi, ktoré ukazuju
vzrastajuce hodnoty stupnic rovnakym smerom (doprava alebo nahor),?2) alebo bezstupnicovymi.
Hodnoty stupnic musia byt vyznacené zretelnymi symbolmi (pismenami a ¢islicami, znakmi,
farebnymi polami alebo ich vzajomnymi kombinaciami), vyhotovenymi vyraznymi kontrastnymi
farbami; zasady pre ¢itatelnost ¢islicovych tdajov platia aj pre bezstupnicové tlacidlové kontrolné
pristroje.

(7) NajvyssSie pripustné sily na ovladacich mechanizmoch vozidla nesmu presahovat tieto

hodnoty:

Mechanizmus Nakladné Osobné Dvojkolesové Zvlastne
automobily, automobily |a trojkolesové motorové |motorové
cestné tahace, N (kp) vozidla s celkovou vozidla
autobusy, hmotnostou uvedené
pripojné vozidla nepresahujiicou 1 t v tretej Casti
N (kp) N (kp) N (kp)

Riadenie™)

- bez posilového 245 (25) 117,5 (12) - 117,5 (12)

zariadenia alebo
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s posilovym zariadenim
v ¢innosti

- pri zlyhani posilového
zariadenia

490 (50)

490 (50)

prevadzkového,
nudzového

a parkovacieho
brzdenia ovladaného
nozne

686,5 (70)

490 (50)

588,5 (60)

nudzového

a parkovacieho
brzdenia ovladaného
rucne

588,5 (60)

392,5 (40)

294 (30)

nozne ovladanej brzdy
na zadné a predné
koleso (kolesa) a nozne
ovladaného
parkovacieho brzdenia

v kategoriach L 1, L 2
392,5 (40)

v kategoriach L 3, L 4, L
5

490 (50)

rucne ovladanej brzdy

196 (20)

na predné koleso
(kolesa) a rucne
ovladaného
parkovacieho brzdenia

spojky™)

196 (20) 147 (15) 78,5 (8) 245 (25)

(8) Ustanovenia tohto paragrafu neplatia pre vozidla, ktorych technicka spodsobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 26
Vyhlad z motorovych vozidiel z miesta vodica a spatné zrkadla

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt konStruované a vybavené tak, aby bola za vsetkych
moznych prevadzkovych a poveternostnych podmienok zabezpecena najvacsia mozna viditelnost
z miesta vodica vSetkymi smermi.

(2) Vyhlad z miesta vodi¢a na automobiloch a cestnych tahac¢och musi byt schvaleny;?) to plati
v primeranom rozsahu pre vyhlad dozadu aj pri jednostopovych motorovych vozidlach a ich
modifikaciach s otvorenou karosériou. Vyhlad z miesta vodi¢a je urceny priestorovou sustavou
priamok prechadzajucich vyhladovymi bodmi (V-bodmi), ktorych poloha je vztiahnuta k polohe
projektovaného vztazného bodu sedenia (R-bodu) na sedadle vodica. ) Tento R-bod na tucely
urcenia vyhladu lezi pri krajnej zadnej polohe (na polnohospodarskych a lesnych traktoroch pri
strednej polohe) vodi¢ovho sedadla, urcéenej vyrobcom na sedenie, vo vzfaznej pozdiznej zvislej
rovine prechadzajucej zrejmym stredom sedadla. Ak stred sedadla nemozno urcit, musi sa tato
vztazna rovina nahradit rovnobeZnou rovinou prechadzajicou stredom volanta. Pri automobiloch,
s vynimkou osobnych automobilov, je dalej pre urcenie podmienok vyhladu rozhodujtica poloha
vztazného bodu vyhladu (P-bodu) leziaceho 627 mm zvisle nad R-bodom, pri sklone operadla
sedadla 25° dozadu od zvislice; pre odliSné zakladné nastavenie sklonu operadla treba polohu
P-bodu upravit. 77)
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(3) Pri osobnych automobiloch musia byt pre vyhlad vodi¢a dopredu splnené tieto podmienky:

a) priehladna plocha c¢elného skla musi obsahovat 6 udajovych bodov vzniknuvsich ako
priesecniky priamok vychadzajicich z V-bodov s vonkajsim povrchom celného skla; 77)

b) na tuicely overenia velkosti stieraného vonkajsieho povrchu celného skla sa urci:
ba) velka vztazna plocha priehladu ¢elnym sklom, z ktorej najmenej 75 % musia stieraf stierace
vozidla;
bb) mala vztazna plocha priehladu ¢elnym sklom, z ktorej najmenej 99 % musi stierat jeden
stierac;

c) uhol zakryvania dvojokého vyhladu stipikmi ¢elného skla, pripadne deliacimi stipikmi zasklenia
prednych dvier sa zistuje vo vodorovnej rovine prechadzajucej P-bodom, doty¢nicami k obrysom
tychto stlpikov, vychadzajtucimi z vyhladovych bodov; jeho hodnota nesmie byt vacsia ako 6°;

d) v priestore na vyhlad v rozsahu 180° dopredu obmedzenom zhora i zdola stistavou zmluvnych
ploch, ktoré prechadzaju V-bodmi, nesmu byt prekazky zabranujiuce dvojokému vyhladu
z V-bodov, s vynimkou stlpikov uvedenych v pismene c), s vynimkou predpisanych sucasti
vybavy vozidla (spadtné zrkadla, ramienka stieracov) a s vynimkou prekazok, ktorych Sirka
merana vo vodorovnom smere kolmo na priamky z V-bodov nepresahuje 65 mm.

(4) Pri ostatnych automobiloch, cestnych tahacoch, s vynimkou tahacov podla odseku 5, a pri
pojazdnych pracovnych strojoch s najvysSou konstruk¢nou rychlostou 50 km/h musia byt pre
vyhlad vodi¢a dopredu splnené tieto podmienky:

a) priehladna plocha ¢elného skla musi byt najmenej taka velka ako vztazna plocha priehladu,
vymedzena na vonkajSom povrchu celného skla jeho priesecnicami so Styrmi rovinami
prechadzajucimi P-bodom, z ktorych
aa) horna rovina je kolma na pozdiznu zvisla rovinu stiimernosti vozidla a vo vzdialenosti 12 m
od P-bodu prechadza bodom leziacim vo vySke 5 m nad vozovkou;
ab) dolna rovina je kolma na pozdiznu zvisli rovinu stiimernosti vozidla a pri bezkapotovom
vyhotoveni vozidla vo vzdialenosti 1 m od predku vozidla prechadza bodom leziacim vo vyske 1
m nad vozovkou, pri polokapotovom a kapotovom vyhotoveni pretina rovinu vozovky vo
vzdialenosti 10 m od P-bodu; pokial pri bezkapotovom vyhotoveni vozidla nie je splnena
podmienka vyhladu dole, musi byt vozidlo vybavené najmenej jednym zrkadlom, ktoré zabezpeci
viditeInost priesec¢nice dolnej roviny s rovinou vozovKky v celej Sirke vozidla;
ac) lava zvisla rovina zviera so vztaznou zvislou rovinou uhol 18 stupnov;
ad) prava zvisla rovina zviera so vztaznou zvislou rovinou uhol 56 stupnov;
pre vozidla s asymetricky umiestnenou budkou vodi¢a a pre vozidla s jednomiestnou budkou

vodica tieto podmienky neplatia;

b) pre uhol zakryvania dvojokého vyhladu stlpikmi ¢elného skla, pripadne deliacimi stlpikmi
zasklenia prednych dvier platia tie isté podmienky ako v odseku 3 pism. c);

c) v priestore na vyhlad v rozsahu 180° dopredu obmedzenom zhora i zdola sustavou zmluvnych
ploch platia tie isté podmienky ako v odseku 3 pism. d).

(5) Pri cestnych tahacoch s najvyssou konstrukcénou rychlostou neprevysujicou 25 km/h a pri
zvlastnych motorovych vozidlach uvedenych v tretej casti s najvysSou konsStrukénou rychlostou
neprevysujucou 50 km/h, s vynimkou polnohospodarskych a lesnych traktorov, treba zabezpecit
viditelnost prieseénice dolnej roviny kolmej na zvisli pozdiznu rovinu simernosti vozidla s rovinou
vozovKy vo vzdialenosti 10 m od P-bodu v $irke najmenej 5 m na kazdej strane od zvislej pozdizne;j
roviny siumernosti vozidla.

(6) Vozidla musia byt vybavené schvalenymi spatnymi zrkadlami,”) a to:

a) jednostopové motorové vozidla a ich modifikacie najmenej jednym zrkadlom na lavej strane
vozidla,
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b) automobily a cestné tahace najmenej jednym vnutornym a jednym vonkaj$im zrkadlom na lavej
strane, pripadne dalSimi spidtnymi zrkadlami predpisanymi v odseku 4 pism. a); ak nie je z nich
mozny priehlad vnutrom karosérie (dozadu aj do stran), nemusia byt vybavené vnuitornym
zrkadlom, musia vSak maft dalSie vonkajsie zrkadlo na pravej strane vozidla,

c) polnohospodarske a lesné traktory, samochodné zberové polnohospodarske a lesné stroje
a samochodné pracovné stroje najmenej jednym vonkajsim zrkadlom na Iavej strane vozidla.

(7) Spétné zrkadla predpisané podla odseku 6 musia splfat pre vyhlad dozadu tieto podmienky:

a) spatné zrkadlo jednostopovych motorovych vozidiel a ich modifikacii s otvorenou karosériou
musi bez podstatného rozmerového skreslenia zachytit obraz vozovky ubiehajicej k obzoru,
zacinajuc vo vzdialenosti 20 m od zrkadla, Siroky aspon 4 m, 7°) merané na lavej strane vozidla;

b) vnutorné zrkadlo musi bez podstatného rozmerového skreslenia zachytit obraz povrchu vozovky
ubiehajticej k obzoru, zac¢inajic vo vzdialenosti 60 m od zadku vozidla, a to v horizontalnom
uhle asponn 10° na kazdej strane zvislej pozdiZznej roviny stiimernosti vozidla.®) Obraz moéze byt
Ciastocne zakryty sediacimi cestujucimi alebo hlavovymi opierkami sedadiel;

¢) vonkajsie spatné zrkadlo na lavej strane vozidla musi bez podstatného rozmerového skreslenia
zachytit obraz povrchu vozovky ubiehajucej k obzoru v Sirke najmenej 2,5 m, zacéinajuc vo
vzdialenosti 10 m od zrkadla, merané na lavej strane vozidla; 7), 89

d

—

vonkajsie spatné zrkadlo na pravej strane vozidla musi bez podstatného rozmerového skreslenia
zachytit obraz povrchu vozovky ubiehajicej k obzoru v sirke najmenej 750 mm, zacinajuc vo
vzdialenosti 4 m od zrkadla a v Sirke najmenej 3,5 m vo vzdialenosti 30 m od zrkadla, a to na
pravej strane vozidla; ), ¢) ak je pripojné vozidlo SirSie ako tazné, 8!), musi spatné zrkadlo
bezpecne zachytit obraz povrchu vozovky ubiehajiicej k obzoru v Sirke najmenej 2 m, zacinajuc
vo vzdialenosti 10 m od zrkadla.

(8) Spatné zrkadla predpisané podla odseku 6 musia
a

b

—

byt ploché, opticky pokojné, neskreslujiice a so zniZenou odrazivostou,

~—

mat farebnu reprodukciu obrazu taku, aby sa dali jasne rozliSovat dopravné svetelné signaly,

c) matf jednotlivé ui¢inné plochy

- na jednostopovych motorovych vozidlach a ich modifikaciach najmenej 50 cmz,

- na osobnych automobiloch najmenej 100 cmz?,

- na ostatnych motorovych vozidlach, s vynimkou polnohospodarskych a lesnych traktorov

a samochodnych pracovnych strojov, najmenej 300 cm?.

V pripadoch, ked by ploché zrkadlo svojou velkostou bolo neumerné vnutornému priestoru
vozidla alebo by nadmerne presahovalo vonkajsi celkovy obrys vozidla, a na vozidlach, ktoré sa
vyznacuju silnej$imi otrasmi, sa moézu pouzit sféricky vypuklé spatné zrkadla, ktorych polomer
zakrivenia nesmie byt mensi ako 1,2 m. U¢inna plocha tychto vypuklych zrkadiel nesmie byt
mensSia

- na osobnych automobiloch ako 50 cm?,

- na ostatnych motorovych vozidlach ako 200 cmz.

(9) Spéatné zrkadlo polnohospodarskych alesnych traktorov, samochodnych zberovych
polnohospodarskych a lesnych strojov a samochodnych pracovnych strojov predpisané v odseku 6
pism. c) moze byt ploché alebo vypuklé; jeho ucinna plocha nesmie byt mensia ako 200 cmz.
Vypuklost zrkadla musi byt sférického tvaru s polomerom najmenej 1,2 m a jeho plocha musi byt
opticky pokojna. Farebna reprodukcia obrazu zachyteného tymto zrkadlom musi byt taka, aby sa
dali jasne rozliSovat dopravné svetelné signaly.

(10) Povrch ucinnej plochy spatnych zrkadiel predpisanych v odseku 6 a dodavanych po 1. 1.
1973 musi byt odolny proti odieraniu a nartisaniu vplyvom Ccistenia plochy zrkadla. Hodnota
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odrazivosti reflexného povrchu zrkadla nesmie byt mensia ako 35 % na osobnych automobiloch
a mensia ako 50 % na ostatnych motorovych vozidlach. Ak sa pouziva zrkadlo s dvoma funkénymi
polohami, a to na den a noc (prizmatického typu), nesmie byt hodnota odrazivosti pri polohe na
no¢nu jazdu mensia ako 4 %. Tieto zrkadla pouzité ako vnutorné sa moézu kombinovat
s vonkajsimi zrkadlami neprizmatického typu.

(11) Montaz spatného zrkadla predpisaného v odseku 6 a drziaka musi zabezpecit

a) stabilnu polohu zrkadla voci karosérii, t. j. zrkadlo sa nesmie samovolne vychylit zo svojej
polohy obvyklymi otrasmi karosérie alebo vodi¢skej budky a nesmie dochadzat k rezonan¢nému
kmitaniu odrazovej plochy zrkadla,

b) nastavenie zrkadla sklapanim v horizontalnom a vertikalnom smere z miesta sediaceho vodica,
a to pri vonkajsom spédtnom zrkadle na strane vodica pri zatvorenych dverach. V pripade, zZe
vonkajsie zrkadlo je upevnené mimo dosahu sediaceho vodica (napr. blatnikové zrkadla), musi
jeho drziak umoznovat taku aretaciu zrkadla v nastavenej polohe, ktora nedovoli neziadiicu
zmenu tejto polohy.

(12) Spéatné zrkadla motorovych vozidiel musia byt svojim vyhotovenim a upevnenim riesené tak,
aby bola zniZzena moznost zranenia osob pri zrazke alebo prudkom zabrzdeni.

(13) VSetky vnutorné a vonkajsie zrkadla, s vynimkou tych, ktoré st umiestnené na vozidle
vyssie ako 1,9 m, merané od spodnej hrany zrkadla k vozovke, musia spliat tieto podmienky:®)

a) ak vonkajsie spatné zrkadlo narazi na chodcu alebo cyklistu alebo ak cestujtci pride do styku
s vnutornym zrkadlom, musi byt zrkadlo schopné deformacie alebo sa jeho drziak musi zlomit
vo vhodne zvolenom priereze;

b) puzdro zrkadla musi byt dostato¢ne odolné proti ohnutiu, aby sa sklo neroztriestilo, iba ak je
také, ze pri jeho rozbiti nevzniknii nebezpecné ulomky (zrkadlo lepené na vnutro puzdra alebo
zrkadlo z bezpecnostného skla);

c) kompletné zrkadlo s puzdrom a drziakom nesmie mat nijaké nebezpecné ostré hrany;

d) okraje skla zrkadla musia byt opatrené ramikom; ziadna cast ramika a na vonkajsich zrkadlach
ani ziadna ina ¢ast zrkadla nesmie mat vyc¢nelky so zaoblenim mensieho polomeru ako 3,5 mm.

(14) Ak sa na vozidle pouzije viac spatnych zrkadiel, ako je predpisané v odseku 6, moézu mat
tieto doplnkové zrkadla aj mensiu ucinnu plochu, nez ustanovuju odseky 8 a 9, a nemusia byt
nastavitelné podla odseku 11.

(15) Spatné zrkadla musia byt na vozidle, pripadne vo vozidle umiestnené tak,

- aby ¢o najmenej branili vo vyhlade z miesta vodica,

- aby pohlad do vonkajsich zrkadiel bol mozny bud bo¢nymi oknami, alebo plochou ¢elného skla
ocistovanou stierac¢mi.

(16) Ak vonkajSie spatné zrkadla presahujui pri svojej prevadzkovej polohe najvacsiu Sirku
vozidla, musi byt ich drziak sklopny dopredu i dozadu alebo ohybny tak, Ze sklopené alebo ohnuté
nepresahuju najvacsiu sirku vozidla. Spatné zrkadlo, ktorého spodny okraj nie je vo vacsej vyske
ako 1,9 m, nesmie presahovat najvacsiu sirku zatazeného vozidla o viac ako 200 mm, s vynimkou
pripadu podla odseku 7 pism. d) vety za bodkociarkou.

(17) Vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972, musia byt vybavené
aspon jednym vonkajSim spatnym zrkadlom na lavej strane vozidla, zabezpecujucim vyhlad
dozadu a spliajicim podmienky ustanovené v odsekoch 11, 12 a 15; ustanovenia odsekov 1 az
10, 13, 14 a 16 pre tieto vozidla neplatia.

- pri osobnych automobiloch podla navrhu Predpisu EHK obsiahnutého v dokumente
W/TRANS/WP 29/431,
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- pri ostatnych automobiloch, cestnych tahacoch a pojazdnych pracovnych strojoch podla
odsekov 4 a 5 tohto paragrafu;

b) pre vyhlad z vozidiel dozadu (spatnymi zrkadlami) podla odsekov 7, 11 az 16 tohto paragrafu;

c) pre spatné zrkadla podla ustanoveni odsekov 9 az 13; vykonavanim homologiza¢nych skusok je
povereny UVMV.

§ 27
Zariadenie na spatni jazdu a zabezpecenie vozidiel proti pohybu

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt opatrené zariadenim na spatnu jazdu (cavanie), ktoré je
ovladatelné z miesta vodica. Tymto zariadenim nemusia byt vybavené trojkolesové motorové
vozidla s kolesami simerne umiestnenymi k pozdiznej zvislej rovine stiimernosti, ktorych celkova
hmotnost neprevysuje 400 kg, a jednostopové motorové vozidla.

(2) Motorové a pripojné vozidla s troma a viacerym napravami, navesy a jednonapravové privesy
musia byt vybavené najmenej dvoma zakladacimi klinmi, ostatné motorové vozidla s celkovou
hmotnostou vaésou ako 3,5 t a pripojné vozidla s celkovou hmotnostou vacésou ako 750 kg -
s vynimkou polnohospodarskych a lesnych traktorov a pasovych vozidiel - najmenej jednym
zakladacim klinom. Tieto kliny musia byt schopné uc¢inne zabezpecit vozidlo proti pohybu, musia
byt obsluhe lahko pristupné a bezpecne uchopitelné.

(3) Ustanovenie odseku 1 neplati pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred
1.7.1972.

§ 28
Kryty kolies

(1) Vozidla s najvyssSou konstrukénou rychlostou vyssou ako 20 km/h musia mat vSetky kolesa
opatrené ucinnymi krytmi (blatnikmi, podbehmi) a asponn na kolesach poslednej napravy aj
ucinnymi lapacémi vody a necistot, ktoré v dostatocnej miere zabrania rozstreku vody a necistot
dozadu za iducim vozidlom.

(2) Blatniky, podbehy a lapace necistot vozidiel uvedenych v odseku 1 musia prekryvat sSirku
behuna nezatazenej pneumatiky; vonkajSie bocné okraje blatnikov musia byt zaoblené; na
prednych riadenych kolesach privesu sa moze za tieto kryty povazovat nadstavba (karoséria
privesu);®) na dvoch a viacerych napravach iducich bezprostredne po sebe postaci spoloc¢ny kryt
kolies. Kryty kolies a lapace musia splnat tieto dalSie podmienky:

a) na nezatazenych automobiloch a privesoch a navesoch musia kryty kolies - s vynimkou
zadnych blatnikov sklapacov - zakryvat kolesa tak, aby predna i zadna hrana krytu kolies bola
najviac 150 mm nad vodorovnou rovinou prechadzajucou stredom kolies;

b) na sklapacich vozidlach smie byt zadny kryt len na zadnej strane kolesa; kryt vSak musi byt
svojou hornou hranou najmenej tak vysoko, ako je najvyssi bod pneumatiky plne zataZzeného
vozidla, a spodnou hranou tak nizko, aby bola vzdy nizsie, ako je stred kolesa nezatazeného
vozidla;

c) na nezatazenych motocykloch a ich pripojnych vozidlach musia byt kryty kolies vyhotovené tak,
aby predna hrana bola pred zvislou rovinou prechadzajucou stredom kolesa a zadna hrana
najviac 150 mm nad vodorovnou rovinou prechadzajucou stredom kolesa;

d) na nezatazenych polnohospodarskych a lesnych traktoroch, ktoré sii urcené aj na premavku na
pozemnych komunikaciach, musia kryty kolies zakryvat kolesa tak, aby predna hrana na
prednej naprave bola pred zvislou rovinou prechadzajiicou stredom kolesa a aby zadna hrana
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na prednej naprave a predna a zadna hrana na zadnej naprave bola najviac jednu Stvrtinu
vysSky kolies nad vodorovnou rovinou prechadzajucou stredom kolies;

e) lapace necistot musia mat spodnu hranu tak nizko, aby rovina prelozena teoretickym bodom
styku pneumatiky zatazeného vozidla a spodnou hranou lapaca zvierala s rovinou vozovky 15°,
na jednostopovych motorovych vozidlach a na polnohospodarskych a lesnych traktoroch
najviac 25°.

(3) Na vozidlach opatrenych pneumatikami - s vynimkou jednostopovych vozidiel a ich
modifikacii - musi byt umoznena montaz protisklzovych snehovych retazi na vSetkych kolesach.
Priestor medzi kolesami a podbehmi, karosériou, ramom vozidla a pod. musi byt taky velky, aby
pri kazdom stave zataZenia vozidla bola dostatoc¢na véla medzi uvedenymi pevnymi ¢astami vozidla
a kolesami s protisklzovym zariadenim.

(4) Ustanovenia odsekov 2 a 3 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena
pred 1. 7. 1972.

§ 29
Kolesa, pneumatiky a plné gumové obruce

(1) Kolesa vozidiel musia byt opatrené pneumatikami®) - pokial pri schvaleni technickej
sposobilosti typu nie je uréené inak - a im zodpovedajucimi rafikmi. Pneumatiky sa musia pre
kazdy typ vozidla volit tak, aby ich druh, rozmery a hustenie, spésob konstrukcie a vyhotovenie
zodpovedali podmienkam prevadzky, najma celkovej hmotnosti vozidla (tlaku napravy) a jeho
najvyssej konstrukénej rychlosti a pritom dosahovali ¢o najvac¢siu Zivotnost a hospodarnost. Na
celom obvode a v celej Sirke behuna musia byt pneumatiky opatrené profilovymi drazkami alebo
zarezmi. Pneumatiky na osobné automobily a ich privesy vyrobené alebo dovezené po 1. 1. 1976
a pneumatiky na ostatné motorové a ich pripojné vozidla vyrobené alebo dovezené po 1. 1. 1977
musia byt schvalené.ss)

(2) Na vozidle - pokial pri schvaleni technickej sposobilosti typu nie je urcené inak - sa smu
pouzivat iba pneumatiky odporucené pre dany typ vozidla vyrobcom vozidla a vyrobcom
pneumatik.®) Unosnost pneumatik nesmie byf nizsia, ako je zafazenie pripadajuce na koleso
(napravu) vozidla.

(3) Na vozidle nesmu byt - s vynimkou nudzového dojdenia®”) na tej istej naprave sucasne
pneumatiky réznych druhov; pritom na zadnej naprave nesmu byt

- diagonalne pneumatiky, ak st na prednej naprave pneumatiky radialne alebo zmieSanej
konstrukcie,

- pneumatiky zmieSanej konstrukcie, ak si1 na prednej naprave radialne pneumatiky.

Pneumatiky réznych druhov nesmu byt ani na napravach dvojnapravy. Od 1. 1. 1977 smu byt
na tej istej naprave (napravach dvojnapravy) iba pneumatiky rovnakého druhu vzorky behtuina.s)
Odo dna, ktory urc¢i Federalne ministerstvo dopravy, smu byt na vozidle - s vynimkou nudzového
dodjdenia - iba pneumatiky rovnakého druhu.

(4) Pneumatiky - vé¢itane nahradnych - musia byt vzdy riadne nahustené na tlak predpisany
vyrobcom pneumatik v spolupraci s vyrobcom vozidla. Pri dvojitej montazi kolies musia byt na
hustenie vnutornej pneumatiky ventily usporiadané a kolesa vyhotovené tak, aby sa tlak vzduchu
v pneumatike dal kedykolvek Iahko upravovat alebo merat, a to zo strany vonkajsieho kolesa, bez
demontaze kolies alebo inej tazkej manipulacie.

(6) Plaste pneumatik nesmu mat na svojom vonkajSom obvode a bokoch trhliny alebo
poskodenia, ktoré obnazuju kordovii kostru alebo ju narusaju. Cinna plocha plasta pneumatiky
musi mat po celom obvode behuna jasne viditelntu vzorku s hibkou drazok alebo zarezov najmenej
1 mm.



Strana 34 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 90/1975 Zb.

(6) Vzajomny rozdiel vonkajSich priemerov jednotlivych nezataZzenych pneumatik vo dvojitej
montazi nesmie byt vacsi ako 2 % vonkajsieho priemeru.

(7) Plaste pneumatik sa mézu protektorovat iba za predpokladu, Ze to umoznuje ich konstrukcia
a ze v korune pneumatiky je dostatocne hruba vrstva gumy.

(8) Drazky dezénu vyrobcom oznacenych plastov pneumatik na nakladné automobily, autobusy
a §pecialne automobily a obrich pneumatik sa smu po vydrani na hibku 1 mm dodatoé¢ne prehibit
iba sposobom predpisanym vyrobcom pneumatik.

(9) Protisklzové hroty sa smu pouzivat iba na vozidlach s celkovou hmotnostou mensou ako 3,5
t v obdobi od 15. novembra do 31. marca, a to za tychto podmienok:

a) pneumatiky s hrotmi sa smu namontovat iba na vozidla, ktoré su za zadnymi kolesami
opatrené lapac¢mi necistot umiestnenymi podla § 28 ods. 2 pism. e),

b) hroty musia byt na vSetkych kolesach vozidla,

c) hroty sa smu namontovat len na typy pneumatik urcené vyrobcom; vyrobca urci aj sposob
montaze a vyhotovenia hrotov,

d) vyska hrotov nad novym behunom pneumatiky nesmie byt vac¢sia ako 2,5 mm,

e) ak sa pneumatiky s hrotmi po demontazi opat montuju, musi byt zmysel ich otacania pri jazde
zhodny s pévodnym; preto musi byt na tychto pneumatikach vyznaceny zmysel otacania kolesa,

f) brzdenie a zrychlovanie nesmie byt prudkeé,
g) rychlost jazdy na pozemnych komunikaciach nesmie byt vacsia ako 100 km/h,

h) vozidlo musi mat vzadu oznacenie, ktorého vzor urci Federalne ministerstvo dopravy.
Pouzivat pneumatiky s protisklzovymi hrotmi sa od 15. novembra 1978 zakazuje; tento zakaz
plati aj pre vozidla v medzinarodnej premavke.

(10) Specialne vozidla, pri ktorych najvyssia konstrukéna rychlost neprekroci 20 km/h, mozu
byt vynimocéne opatrené plnymi gumovymi obrucami; pritom najvysSie statické zataZenie nesmie
prekrocit 100 kg na 1 cm Sirky zakladnej plochy obruce. Ak najvysSia konstrukcéna rychlost
vozidla neprekroc¢i 8 km/h, statické zatazenie smie byt az 125 kg.

(11) PlosSné merné zatazenie tvrdej vozovky na skutocnej stykovej ploche nesmie pri
pneumatikach a pri plnych gumovych obruciach prekrocit 10 kg na 1 cmz2.#9)

§ 30
Perovanie vozidiel

(1) Na odperovanie vozidiel - s vynimkou cestnych tahacov s najvysSou konstrukénou rychlostou
neprevySujucou 25 km/h, jednostopovych motorovych vozidiel s objemom valcov motora
neprevySujucim 50 cm?® a s najvySsou konsStrukénou rychlostou neprevySujucou 40 km/h
a zvlastnych motorovych vozidiel uvedenych v tretej ¢asti s najvysSou konstrukénou rychlostou 40
km/h - sa musi pouzit vhodné odpruzenie, pripadne doplnené vhodnymi tlmi¢mi perovania
a eventualne aj stabilizatormi. Perovanie a jeho tlmenie sa musi volit tak, aby vozidlo vykazovalo
¢o najmensie dynamické sily do vozovky a karosérie; zaroven sa musi zabezpecit ¢o najmensSie
bocné vyklananie (kolisanie) vozidla.

(2) Konstrukcia a stav pruziaceho mechanizmu nesmie byt pri¢inou nizkej Zivotnosti karosérie
a podvozkovych casti vozidla, zvysovania tinavy vodica a cestujucich vo vozidle ani poskodzovania
nakladu vozidla.
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zrychlenie karosérie vo vSetkych smeroch.

(4) Medzné hodnoty na posudenie vlastnosti perovania vozidiel ur¢i Federalne ministerstvo
dopravy.=)

(5) Ustanovenia tohto paragrafu neplatia pre vozidla, ktorych technicka spodsobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 31
Karoséria vozidiel a budka vodica

(1) Karoséria vozidiel, najméa vozidiel, ktoré su urcené na hromadnu prepravu osob, a budka
vodica musia byt konstruované tak, aby zaistovali ¢o najvacsiu mieru bezpecnosti tak pri ¢elnych
a bo¢énych narazoch, ako aj pri prevrateni vozidla.

(2) Karoséria vozidiel na prepravu osdob a budka vodica musia byt tesnené proti vnikaniu
prachu, vody [tak pradom vody s tlakom najmenej 1,5 baru (kp/cm?, ako aj miernym
oplachovanim pri stati vozidla], vyfukovych plynov a inych necistét a ich spojenie s hnacimi aj
hnanymi mechanizmami vozidla, pripadne s podvozkom musi byt vyhotovené tak, aby sa do nich
hluk a vibracia od svojich zdrojov prenasali v najmensej miere.

(3) Budka vodic¢a musi mat vnutornu svetla sirku®!) najmene;j:

jednomiestna 750 mm,
dvojmiestna 1,25 m,
trojmiestna 1,70 m,
trojmiestna a dvojmiestna s 16zkom (16zkami) 1,90 m.

(4) Vnutrajsok vozidla urceny pre vodica a cestujucich musi byt usporiadany tak, aby nemohlo
dojst k poraneniu oso6b pri obvyklej manipulacii s vozidlom a aby pripadné poranenia pri
neocakavanom prudkom zastaveni, ¢elnom alebo bocnom naraze alebo naraze zozadu boli
vhodnym vyhotovenim a vybavenim vnutrajSka obmedzené na najmensiu moznu mieru.®)

(5) Na osobnych automobiloch podliehajii schvaleniu ) z hladiska ustanovenia odseku 4 najma
- Casti vnutrajska vozidla pred vodicom a cestujucimi,

- usporiadanie a vyhotovenie ovladacich mechanizmov,

- strecha (aj otvaracia),

- operadlo a zadna cast sedadiel.

(6) Kazdy autobus a osobny autobusovy prives musi mat pre plny pocet sediacich osob
zabezpecené ulozenie batoziny

a) v osobitnych schrankach, kde pre jedného cestujiiceho v dialkovom alebo luxusnom autobuse
sa musi pocitat s batozinovym priestorom tvaru pravouhlého Sesfstenu s objemom najmene;j
0,1 m3 a v linkovom autobuse najmenej 0,03 ms,

b) na linkovych autobusoch na streSnom nosic¢i nakladov opatrenom na vsetkych stranach
bezpecnym zabradlim, vysokym najmenej 0,25 m a s bezpecnym pristupom zo zadnej alebo
z pravej strany vozidla; streSny nosi¢ moéze byt aj na dialkovych autobusoch ako doplnkové
zariadenie, pokial je splnené ustanovenie § 12. Ustanovenia tohto odseku neplatia pre autobusy
mestskej hromadnej dopravy.

(7) Kazdy autobus a osobny autobusovy prives musi byt podla obsaditelnosti opatreny
nuadzovymi vychodmi, a to najmenej



Strana 36 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 90/1975 Zb.

- dvoma pri obsaditelnosti od 9 do 15 0s6b (okrem vodica),

- troma pri obsaditelnosti od 16 do 22 os6b (okrem vodica),

- Styrmi pri obsaditelnosti od 23 do 35 0s6b (okrem vodica),

- piatimi pri obsaditelnosti nad 35 osob (okrem vodica).

Vychody musia byt rozmiestnené tak, aby - okrem pripadnych dvier v zadnej casti vozidla - bol
na kazdom boku vozidla v podstate rovnaky pocet niidzovych vychodov. Na pravom boku vozidla
moze byt o jeden nudzovy vychod menej, ak uz je nuadzovy vychod v zadnej stene vozidla. Kazdy
nudzovy vychod musi byt opatreny zretelnym napisom ,Nudzovy vychod®, umiestnenym na dobre
viditelnom mieste vo vnutri karosérie; pokial ide o dverny vychod, musi byt pri nom navod na jeho
pouzitie.

(8) Nudzové vychody (odsek 7) su:

a) okenné, t. j. okna s plochou najmenej 4000 cm?so svetlymi rozmermi najmenej 500 mm (vyska)
a 700 mm (Sirka) a s volnym pristupovym priestorom (bez prekazok, ako napr. operadla
sedadiel, pridrziavacie tyce), ktorého obdlznikovy prierez musi mat plochu najmenej 2300 cm?,
vysku 430 mm a Sirku 600 mm; pritom obdiZznikovy prierez méze mat zaoblené rohy
s polomerom najviac 250 mm;

b) dverné, t. j. dvere na lavom boku?®) alebo vzadu so svetlou Sirkou najmenej 550 mm a vyskou
1,2 m;

c) streSné, t. j. prielezy s plochou najmenej 3300 cm? so svetlou Sirkou i vyskou najmenej 500
mm.

(9) Dvere na pravom boku autobusu a osobného autobusového privesu, ktoré slazia na
nastupovanie a vystupovanie cestujucich, sa povazuju za nudzovy vychod iba vtedy, ak v pripade
potreby mozZno tieto dvere otvorif rucne, aj ked so zvySenym usilim, nech uz su ovladané
akymkolvek servomechanizmom.

(10) Okenné nudzové vychody [odsek 8 pism. a)] musia byt lahko pristupné a pridrZzovacie tyce
a iné podobné vnutorné zariadenia nesmu znizovat ich svetlost alebo zabranovat pristupu k nim.
Okenné nudzové vychody musia byt lahko otvaratelné zvnutra a zvonka karosérie alebo mézu byt
iba z bezpec¢nostného kaleného skla; v tomto pripade musi byt v blizkosti nudzového vychodu vo
vozidle Tahko pristupné zariadenie na rozbitie skla urcené na ten ucel (kladivo a pod.).

(11) Dverné nudzové vychody [odsek 8 pism. b)] musia byt Tahko pristupné ¢) a moézu byt
zamykatelné zvonka Kkarosérie, zvnutra vSak musi byt mozné otvarat ich smerom von
jednoduchym sposobom a bez pouzitia kltica. Dverny nudzovy vychod nesmie mat otvaracie
zariadenie zvonka vyssie ako 1,8 m nad vozovkou, na ktorej vozidlo stoji. Dverné nudzové vychody
nesmu byt posuvné ani nesmu byt ovladané dialkove a musia byt konStruované tak, aby
nebezpecenstvo zaklinenia v pripade deformacii karosérie bolo malé.

(12) Stresné nudzové vychody [odsek 8 pism. c)] musia byt umiestnené nad sedadlom alebo
rovnocennym vychodiskovym miestom umozZnujucim vystup. Vychody musia byt posuvné alebo
vytlacitelné ako celok; nesmu byt opatrené zavesmi.

(13) V autobusoch a osobnych autobusovych privesoch musi byt vnutorna svetla vyska
priestorov urcenych na statie a na prechod cestujiicich najmenej 1,9 m, vo vozidlach s miestami
iba na sedenie a s motorom umiestnenym v zadnej Casti vozidla najmenej 1,8 m. V autobusoch
s obsaditelnostou najmenej 16 os6b okrem vodic¢a musi byt priestor na prechod cestujucich Siroky
najmenej 300 mm az do vysky 900 mm. )

(14) V autobusoch, pripadne v osobnych autobusovych privesoch sa ustanovuje minimalna
plocha rovnej podlahy ) na jednu osobu:



90/1975 Zb. Zbierka zakonov Slovenskej republiky Strana 37

a) miesto na statie 0,150 m? v autobuse mestského vyhotovenia,

0,200 m? v autobuse linkového vyhotovenia;

b) miesto na sedenie 0,315 m? v autobusoch a osobnych autobusovych privesov vsetkych
vyhotoveni.
Na dobre viditelnom mieste vnutri vozidla musi byt vyznaceny pocet miest na sedenie a na
statie.

(15) Ak su v podlahe nakladnych automobilov, cestnych tahacov, ich navesov a privesov otvory
pre pristup na obsluhu a udrzbu podvozkovych mechanizmov, musia byt ich kryty upravené tak,
aby sa vylucil akykolvek neziaduci zasah zvonku do vnutra karosérie cez ne.

(16) Kazdy automobil a naves uréeny na prepravu alebo prepravujuci stlpy alebo tycovy material
(rary, klady, tyce a pod.), s vynimkou doskového a hranovaného reziva, musi mat kabinu vodica
chranenu pevnym ochrannym Stitom proti posunu nakladu podla § 64.

(17) Na jednostopovych motorovych vozidlach musi mat ochranny kryt pred vodicom zaoblené
hrany a jeho upevnovacie zariadenie nesmie prekazat vo vedeni vozidla, znizovat vyhlad ani byt
pri¢inou zranenia vodica. Volny priestor medzi ovladacim zariadenim vozidiel a ochrannym
krytom, pripadne jeho sticastami musi byt Siroky najmenej 70 mm.

(18) Na nakladnych vozidlach s valnikovou, skrinovou alebo sklapacou karosériou musi byt
odistenie a zaistenie otvarania a zatvarania bocnic, zadnych c¢iel alebo dvier aich sklapanie
umoznené takym konsStrukénym vyhotovenim kovania, zavesov a zaverov, aby akakolvek rucna
(svalova) manipulacia bola Tahka, bez nadmernej fyzickej namahy a pokial moZzno bez inych
pomocok. Na sklapacich karosériach moze byt otvaranie a zatvaranie zadného cela alebo bocnic,
pripadne zadného cela a bo¢nic automatické alebo ovladané z miesta vodica; sklapacie karosérie
musia byt konstrukcne vyhotovené tak, aby boli zaistené proti samovolnému pohybu. Bocnice
musia byt konstrukéne vyhotovené tak, aby boli zaistené proti samovolnému otvaraniu a odolné
proti bocnym deformaciam spoésobujucim zmenu vonkajsieho obrysu vozidla. Ovladacia (svalova)
sila jedného ¢loveka pri ru¢nej manipulacii so zadnym ¢elom a s bo¢nicami nesmie presahovat 245
N (25 kp).

(19) Na nakladnych sklapacich automobiloch s celkovou hmotnostou najmenej 8,5 t musi byt
chraneny priestor medzi budkou vodica a korbou; na vozidlach urcenych na pracu pod bagrom
a na nakladanie balvanov, kamenia a pod. musi byt budka vodi¢a chranena ochrannym Stitom.

(20) Lozné plochy nakladnych automobilov s pevnou (nesklapacou) karosériou musia byt
konstruované tak, aby splnali poziadavky na loZenie normovanych &katul, debien, paliet
a kontejnerov. Vyska loznej plochy karosérie (valnikovej, skrinovej a pod.) nad vozovkou musi byt
¢o najmensia pri reSpektovani rozmeru pneumatik a velkosti preperovania.

(21) Karosérie automobilov, privesov a navesov, ktorych technicka sposobilost bola alebo bude
schvalena po 1. 1. 1974, musia byl upravené tak, aby dverné klucky, zavery a zavesy dvier,
boc¢nic, a ¢iel a ocka laniek alebo remenov na upevnenie plachty na vozidle, pokial st nizsie ako
1,9 m nad vozovkou, vycCnievali najviac 40 mm z celkového povrchu karosérie vozidla alebo
obrysovych linii karosérie vozidla, alebo musia byt potiahnuté, pripadne obalené materialom
pohlcujiucim razova energiu.

(22) Iné vycnievajiice Casti karosérii a nadstavieb autobusov, nakladnych automobilov, privesov,
navesov, pojazdnych pracovnych strojov a Specialnych automobilov, ktoré moézu spodsobit
zachytenie pri Sikmom naraze (zadné narazniky s volnymi koncami, podperné ramena
autozeriavov, rozstrekovacie a distribucné liSty a rarky na autocisternach, rozstrekovacoch
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bitimenov, sypacoch a pod.) musia byt opatrené ochrannymi liStami alebo podobnym zariadenim
tvoriacim dostatoény nabeh alebo vedenie priblizne rovnobezné s pozdiznou osou vozidla. Pritom
nie je rozhodujuce, ¢i uvedené Casti presahuju vonkajsi obrys vozidla.

(23) Karoséria osobnych automobilov musi byt schvalena ¢) z hladiska vonkajSich vycnelkov.
Vonkajsi povrch tychto osobnych automobilov nesmie mat koncité alebo ostré vycnelky alebo
vycnelky smerujice von, ktoré by svojim tvarom, rozmermi alebo tvrdosfou zvacsovali
nebezpecenstvo poranenia osob, na ktoré by karoséria narazila, alebo ktoré by sa v pripade kolizie
po karosérii posuvali. Dalej nesmu mat casti smerujuce von, ktoré by mohli zachytit chodcu,
cyklistu alebo motocyklistu. Osobitné predpisy ¢) ustanovuju dalSie poziadavky na okrasné
a identifikaéné predmety pripevnené ku karosérii, Stitky a obruby svetlometov, mriezky na vstup
avystup vzduchu, vonkajSie casti stieracov, narazniky, klucky a tlacidla dvier a viek, hrdla
palivovych nadrzi, matice kolies, naboje kolies a ich okrasné kryty, hrany a zahyby plechov,
deflektory vzduchu a dazda, opory na zdvihak.

(24) Odo dna, ktory urc¢i Federalne ministerstvo dopravy, musia byt karosérie osobnych
automobilov konsStruované a vyrabané tak, aby pri celnom, bocnom a zadnom naraze predna,
bo¢na alebo zadna ¢ast vozidla pohltila vzniknuvsiu deforma¢nu pracu bez toho, Ze by doslo
k vaésiemu ohrozeniu oséb vplyvom deformacie strednej casti karosérie, a bez toho, ze by sa
pritom otvorili alebo zaklinili dvere automobilu, a tak, aby pri prevrateni automobilu na strechu
nedoslo k nepripustnym deformaciam nosnych stresnych stipikov. )

(25) Vodicské budky nakladnych automobilov s celkovou hmotnostou najmenej 7 t, ktorych
technicka sposobilost bola alebo bude schvalena po 1. 1. 1975, musia byt schvalené®) z hladiska
odolnosti proti deformaciam vzniknuvsim pri prevrateni vozidla alebo pri zrazke.

(26) Odo dna, ktory urci Federalne ministerstvo dopravy, musia byt karosérie autobusov
konstruované a vyhotovené tak, aby deformacia vzniknuvsia pri zatazeni strechy po prevrateni
vozidla neohrozila cestujucich. )

(27) Motorovy priestor alebo priestor pre akykolvek iny zdroj tepla (napr. nezavislé kurenie,
vyfukové potrubie) musi byt od priestoru pre cestujuicich alebo na naklad oddeleny bud pevnou
stenou, ktora tvori neoddelitelnt sucast konstrukcie karosérie, alebo stenou-vekom, ktora je
s konstrukciou karosérie spolahlivo spojena. Steny, ktoré oddeluju priestor motora od priestoru
pre cestujucich, musia byt vyhotovené tak, aby splnali tieto podmienky:

a) nesmie sa pouzivat Ziadny horlavy material alebo material, ktory méze nasiaknut palivom alebo
mastivom (tyka sa aj zvukovoizolacného materialu),

b) musia sa urobit také opatrenia, aby sa na stenach alebo v priestore motora zabranilo
zhromazdovaniu oleja, paliva a inych horlavych materialov.!%)
Ustanovenie tohto odseku sa nevztahuje na jednostopové motorové vozidla a priestory na naklad
automobilov, v ktorych je dostatoéna vzdialenost medzi drevenou podlahou lozného priestoru
a motorom.

(28) Ustanovenia odsekov 1, 2, 4 az 13, odseku 17 druhej vety, odsekov 18 az 21 a 23 az 27
neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 32
Sedadla a 16zka, rozmerové vztahy medzi sedadlom, ovladacimi mechanizmami
a vnitrajSkom karosérie

(1) Sedadlo vodi¢éa motorovych vozidiel musi byt upravené tak, aby sa vodi¢ pri sedeni za
volantom alebo riadidlami, pri ovladani vozidla a pri pozorovani jazdnych situacii fyzicky
a psychicky ¢o najmenej unavoval.!?) To plati obdobne z hladiska cestovnej pohody aj pre sedadla
cestujucich.
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(2) Sedadlo vodi¢a vo vozidlach s celkovou hmotnostou vaésou ako 3,5 t musi byt samostatné
a podla miery odpruzenia vozidla ako celku aj odpruzené ako jeden celok s nastavitelnou tuhostou
podla hmotnosti vodica. Sedadlo musi byt nastavitelné v zvislej rovine v rozmedzi najmenej 80 mm
a v pozdlznom smere najmenej 100 mm. Vo vozidlach s celkovou hmotnostou neprevysujticou 3,5
t - s vynimkou jednostopovych vozidiel a ich modifikacii - pokial nie je zabezpecena nastavitelnost
sedadla vodica v zvislom smere a nastavitelnost jeho tuhosti, musi byt sedadlo vodica samostatné
a nastavitelné v pozdlznom smere asponi 150 mm.

(3) Sklon operadla sedadla vodica a sedadla vedla sediacich spolujazdcov musi byt - s ohladom
na najpriaznivejsiu fyziologickii polohu sediacej osoby - konstrukéne vyhotoveny a usposobeny
alebo nastavitelny na zakladny uhol 22° + 3° od vertikaly.!?) Pri nastaveni uvedeného zakladného
uhla sklonu operadla nesmie byt uhol medzi sedacou plochou a operadlom sedadla mensi ako
95°.12) Sedacia plocha sedadla musi byt na dosiahnutie potrebnej stability sedenia sklonena
dozadu pod uhlom najmenej 5° od horizontaly.

(4) Sedadlo vodica musi mat Sirku ¢innych ploch najmenej 450 mm a sedacia plocha musi mat
hibku najmenej 400 mm. Sedadla cestujicich musia mat Sirku a hibku éinnych pléch sedacej
plochy pre 1 osobu najmenej 400 mm. Tieto ustanovenia neplatia pre Sportové modifikacie
osobnych automobilov, jednostopové motorové vozidla a ich modifikacie.

(5) Kazdé sedadlo osobnych automobilov - véitane zariadenia na jeho prichytenie k vozidlu -
musi byt schvaleného typu'*s) a musi zniest

a) zataZenie vodorovnou silou pésobiacou v pozdlznom smere dozadu, prechadzajiicou taZiskom
celého sedadla a rovnajucou sa dvadsatnasobku hmotnosti celého sedadla,

b) zatazenie silou posobiacou na horny prieény élen operadla sedadla pozdlznym smerom dozadu
a vyvolavajucou silovy moment velkosti 530 Nm (53 kpm) k vztaznému bodu sedenia c¢ize
H-bodu pre polohu sedenia zodpovedajiicu uhlu sklonu operadla smerom dozadu od vertikaly,
¢o najblizsiemu hodnote 25°,

c) dvadsatnasobok zemského zrychlenia pozdizne smerom dopredu i dozadu.

Po skonceni skuSok nie je potrebné, aby fungovalo zariadenie na nastavovanie a presuvanie
sedadiel, presuvacie zariadenie sa vSak musi dat odblokovat. Tato skuska sa nevztahuje na
sklapacie sedadla a sedadla s rovinou stiimernosti kolmou na pozdlZznu os vozidla.

(6) Sklapacie sedadla a sklapacie operadla sedadiel vozidiel uvedenych v odseku 5 musia byt
schvaleného typu's) a musia byt vybavené automaticky blokovanym pridrznym zariadenim
s ovladanim na uvolnenie tohto zariadenia lahko pristupnym osobe sediacej na sedadle aj osobe
sediacej bezprostredne za tymto sedadlom a konstruovanym tak, aby zamedzilo uvolnenie operadla
alebo sedadla pri oneskoreni 20 g v smere pozdiZznej osi vozidla. Pri zafazeni vodorovnou silou
posobiacou v smere pozdlznej osi vozidla v tazisku operadla alebo celého sedadla smerom dopredu
a rovnajucou sa dvadsatnasobku celej hmotnosti operadla sa zaistovacie zariadenie nesmie uvolnit
alebo zlyhat.

(7) Vzajomny vztah medzi sedadlom, volantom, ovladacim zariadenim a vnutrajSkom budky
vodica alebo karosérie vozidla musi byt upraveny takto:!04)

a) vzdialenost medzi H-bodom a stropom, merana vo zvislej pozdiZznej rovine stiimernosti sedadla
na priamke iducej tymto bodom a sklonenej o 8° od vertikdly smerom dozadu, musi byt
najmenej 1,0 m vo vodi¢skych budkach pri najniZSej polohe sedadla nastavitelného ¢o do vysky
a sucasne v krajnej zadnej polohe urcenej vyrobcom na sedenie a najmenej 820 mm v osobnych
automobiloch, s vynimkou ich Sportovych modifikacii,

b) stred volanta musi byt zhruba vo zvislej rovine simernosti vodicovho sedadla,0s)

¢) okolo volanta musi byt volny priestor Siroky najmenej 100 mm, merané v rovine venca volanta,
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d) vo vyske laktov vodi¢a's) musi byt volny ovladaci priestor vodic¢a Siroky najmenej 640 mm
symetricky k sedadlu vodica, a to v celom rozsahu poloh sedadla urcenych vyrobcom na
sedenie,

e) naslapna plocha pedala akceleracie musi byt umiestnena tak, aby bolo mozné zostavit taku
vzajomnu polohu sedadla a pedala, pri ktorej by zvierala stehenna a chrbtova ¢ast figuriny'),107)
uhol v rozmedzi uvedenom v odseku 3, stehenna cast s predkolenim uhol v rozmedzi 95°- 135°
a noha s predkolenim najmenej 70° (merané v pokojovej polohe pedala, ')

f) minimalna vzdialenost povrchu zatazeného operadla sedadla od venca volanta musi byt
v osobnych automobiloch najmenej 380 mm, v ostatnych automobiloch najmenej 350 mm, ')

g) spodny okraj volanta musi byt vzdialeny od povrchu nezatazenej sedacej plochy sedadla
najmenej 120 mm pri vSetkych polohach nastavenia sedadla,

h) rukovat zaradovacej paky prevodovky nesmie byt svojim hornym okrajom v jednotlivych
pracovnych polohach nizsie ako povrch sedadla vodica zatazeného figurinou s hmotnostou 75
kg a nastaveného do najvyssej a krajnej zadnej polohy urcenej vyrobcom na sedenie,

i) okolo rukovati ovladacich pak (paky prevodovych mechanizmov, uzaveru diferencialu,
parkovacej, nudzovej a odlahc¢ovacej brzdy) vo vSetkych pracovnych polohach musi byt volny
priestor najmenej 70 mm; toto ustanovenie sa nevztahuje na ovladace vzduchovych
a hydraulickych rozvadzacov a na osobnych automobiloch na rukovite ovladacich pak za
podmienky, Ze je umozZnené rychlo a bezpecne ich uchopit,

j) pedale na prevadzkové brzdenie a spojky musia byt umiestnené tak, aby medzi nimi
prechadzala pozdizna zvisla rovina stmernosti sedadla a aby pritom vzdialenosti stredov
naslapnych ploch tychto pedalov od uvedenej roviny neprekrocili 180 mm a sucet vzdialenosti
spominanych stredov od uvedenej roviny neprekrocil 320 mm; pritom medzi vniitornou ¢astou
karosérie alebo budky vodic¢a priliehajucou k spojkovému pedalu (napr. podbeh kolesa, steny
karosérie alebo budky vodica a pod.) a odvratenou hranou naslapnej plochy tohto pedala musi
byt - v rozsahu aspon plného zdvihu pedala a 100 mm nad nim - volny priestor Siroky najmenej
130 mm; medzi vnutornou c¢asfou karosérie alebo budky vodica priliehajiucou k brzdovému
a akceleraénému pedalu (napr. kryt motora, prevodovky a pod.) a k nej privratenou hranou
naslapnej plochy brzdového pedala, musi byt v rozsahu aspon plného zdvihu pedala a 100 mm
nad nim volny priestor Siroky najmenej 140 mm; medzi susednymi hranami naslapnych ploch
pedala spojky a brzdy nesmie byt vzdialenost mensia ako 50 mm, pedala brzdy a akceleracie
mensia ako 60 mm, pedala spojky a akceleracie mensia ako 150 mm,

k) na odpoc¢inok volnej lavej nohy vodi¢a sediaceho na sedadle v uvolnenej polohe sa musi
pamaétat s dostatonym priestorom.

(8) Pevné 16Zka v budke vodiéa nakladnych automobilov a v autobusoch nesmu matf mensSie
rozmery ako 550 mm x 1900 mm, pricom svetla vySka nad nezatazenym l6Zkom nesmie byt
mensia ako 550 mm. Lozko musi byt vybavené vhodnou ochranou spiaceho pred jeho vypadnutim
z 16zka.

(9) Pokial bolo pri schvaleni technickej spdsobilosti typu jednostopového motorového vozidla
dovolené prepravovat na vozidle spolujazdca, musi byt vozidlo vybavené dalSim sedadlom
umiestnenym za sedadlom vodica; v tom pripade po oboch stranach vozidla na jeho pevnych
castiach musia byt namontované opierky na nohy spolujazdca; tejto podmienke vyhovuju aj tzv.
dvojsedadla. Sedadlo musi byt pripevnené bezpecne a pevne a musi byt zodpovedajucim sposobom
odpruzené.

(10) Motorové a ich pripojné vozidla musia mat sedadla, za ktorymi su dalSie miesta na sedenie,
vyhotovené najma v hornej casti operadla tak, aby nemohli zvysit nebezpecenstvo alebo vaznost
zranenia cestujucich; tieto sedadla osobnych automobilov podliehaji schvaleniu.!)
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(11) Sedadla vodic¢a a cestujucich mézu byt vybavené hlavovymi opierkami, ktoré moézu byt bud
pevnou, pripadne vysuvnou sucastou sedadiel alebo stucastou doplnkového vybavenia vozidla.
Opierky musia byt konsStruované a vyhotovené tak, aby sa 1ucCinne znizilo nebezpecenstvo
poranenia hlavy a krénych stavcov pri narazoch na vozidlo zozadu; tieto opierky musia byt
schvalené.!)) Predné sedadla osobnych automobilov musia byt dnom, ktory urcéi Federalne
ministerstvo dopravy, vybavené hlavovymi opierkami, ktoré moézu byt pevnou, alebo vysuvnou
sucastou operadla sedadla.

(12) Calunenie a potahové materialy sedadiel a ich operadiel, hlavovych opierok a 16zok musia
byt priedusné, hygienicky nezavadné, fazko horlavé a odolavajuce beznym dezinfekénym
prostriedkom, kratkodobe aj palivam a mastivam. Potahy sedadiel aich operadiel priamo
vystavenych poveternostnym vplyvom musia byt okrem toho vyhotovené z materialov, ktoré nesaju
vodu.

(13) Ustanovenia odsekov 2 az 12 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972, ani pre zvlastne motorové vozidla uvedené v tretej casti.!'?)

§ 33
Podlaha a bo¢nice

(1) Drevené podlahy a bocnice karosérii vozidiel musia byt vyhotovené bez sSkar.

(2) Podlahy karosérii vozidiel na hromadnu prepravu osdéb musia byt potiahnuté vhodnou
krytinou alebo rohoZou proti skiznutiu. Priechody v kibovych autobusoch musia byt vyhotovené
tak, aby cestujuci mohli za jazdy po nich bezpecne prechadzat a stat na nich.

(3) Bocnice, podlahy a podlahové krytiny, pokial sii z dreva alebo iného horlavého materialu,
musia byt v miestach, ktoré mozu byt vystavené vysokym teplotam pri poruche funkénych casti
vozidla (nezavislé kurenie, pneumatiky a pod.), chranené ohnovzdornym materialom alebo
vhodnym ohnovzdornym naterom. Material bocnic, podlah a podlahovych krytin musi tiez
kratkodobe vzdorovat palivu, oleju, vode a beznym dezinfekénym prostriedkom.

(4) Veka vpodlahe aj bocniciach musia dobre priliehat a pohyblivé mechanizmy')
prechadzajuce podlahou musia byt riadne utesnené proti vnikaniu prachu a necistot; musia byt
upravené podla § 31 ods. 15.

(5) Podlahy a bocnice karosérii vozidiel aj ich pripadné krytiny, potahy a rohoze musia byt
rieSené tak, aby sa dali lahko ¢istit a aby nemali, pokial je to technicky mozZzné, vyénelky a iné
pokrivené plochy a priestory.

(6) Podlahy vozidiel so sklapacou karosériou, ak karoséria nie je celokovova, musia byt
oplechované.

§ 34
Dvere, dverné zavesy a zavory

(1) Dvere vozidiel musia byt po zavreti zaistené tak, aby sa za jazdy samovolne neotvorili, ani
nemohli byt neumyselne otvorené. Pri usporiadani boc¢nych jednokridlovych dvier musia byt
dverné zavery vpredu v smere jazdy; vynimky moézu byt

a) na automobiloch a cestnych tahacoch, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena pred 1. 1.
1960,

b) na zvlastnych motorovych vozidlach uvedenych v tretej Casti, na ktorych je buidka vodica alebo
obsluhy z kazdej strany najmenej 200 mm uzsSia, nez je najvacsia Sirka vlastného vozidla.



Strana 42 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 90/1975 Zb.

(2) Zavreté dvere na motorovych vozidlach nesmu byt pri jazde pric¢inou zvySeného hluku: dvere
a dverné zavory musia byt vyhotovené tak, aby pri ich zatvarani nevznikali rusivé zvuky.

(3) Dvere urcené na nastupovanie do priestoru pre vodica a cestujucich a na vystupovanie
z neho musia mat zvnutra vozidla ovladané zaistenie proti otvoreniu s dvoma jasne rozliSitelnymi
polohami. Toto ustanovenie neplati pre nidzové dverné vychody na autobusoch a pre dvere, ktoré
sa dialkove ovladaju z miesta vodica.

(4) Vstupné dvere k miestam vodica a cestujucich musia mat svetlu Sirku vstupu najmenej 650
mm;'4) toto ustanovenie neplati pre Sportové modifikacie osobnych automobilov a pre zvlastne
motorové vozidla uvedené v tretej casti.’'s) Na bezkapotovych automobiloch musi mat dverny otvor
na urovni podlahy svetli Sirku najmenej 250 mm.

(5) Na osobnych automobiloch musia systémy dvernych zavesov a zavor na boc¢nych dverach
vyhovovat tymto podmienkam:!¢)

a) kazdy systém dvernych zavesov musi podopieraf dvere a zniest silu v pozdlznom smere 11 110
N (1134 kp) a v prieénom smere, t. j. v smere kolmo na pozdlznu zvisli rovinu simernosti
vozidla, 8890 N (907 kp);

b) sustava dvernej zapadky a strielky (pripadne uzavieracieho mechanizmu) musi zniest silu
- pri celkom uzavretej polohe pozdiznu 11 110 N (1134 kp) a priecnu 8 890 N (907 kp),
- pri polouzavretej polohe pozdiznu a prieénu 4 440 N (453 kp);

c) dverna zapadka sa nesmie pohnut zo svojej celkom uzavretej polohy, ak na systém dvernej
zapadky (véitane zapadky ajej pohyblivého mechanizmu) pésobi pozdizne alebo prieéne
zotrvacné zrychlenie rovnajuce sa tridsatnasobku zemského zrychlenia.

(6) Autobusy s obsaditelnostou najmenej 16 osob (okrem vodica) musia mat najmenej dvoje
dvier.1”) VSetky dvere musia byt zaistiteIné zvnuitra a aspon jedny dvere zamykatelné zvonku.!1s)
Zamky dvier musia byt vyhotovené tak, aby sa pri odomknuti dvere zaroven odistili, pokial boli
predtym zvnutra zaistené.

(7) Delené dvere na autobusoch musia byt usporiadané tak, aby nastupujuci a vystupujuci pri
otvoreni neprisli do styku s ich vonkajSou stenou; pokial su pridrziavacie tyce na ulahcenie
vystupovania a nastupovania upevnené na dverach, musia byt na ich vnuitornej stene.

(8) Ak sa dvere autobusov a autobusovych privesov dialkove ovladaju z miesta vodica, musi
zariadenie na dialkové ovladanie dvier spolahlivo pracovat aj za nepriaznivych poveternostnych
podmienok i za teplot az - 15° C. V pripade potreby sa musia tieto dvere dat otvorit aj ru¢ne, pokial
nie su zaistené. Ak su dvere v pohybe, musi byt mozné zastavit ich silou 147 N (15 kp).

(9) Stav otvorenia ¢i zatvorenia dvier na autobusoch s obsaditelnostou najmenej 16 os6b a na
osobnych autobusovych privesoch musi vodicovi autobusu spolahlivo oznamit zretelné optické
znamenie. Toto ustanovenie neplati pre vozidla, ktoré su vybavené zariadenim zamedzujucim
rozjazd vozidla pri otvorenych dverach.

(10) Dialkove ovladané dvere autobusov a osobnych autobusovych privesov musia mat Skaru
medzi uzavieracimi dielmi upravenu tak, aby nemohlo dojst k poraneniu prstov ruky cestujucich
pri privreti a stiCasne aby bola zarucena potrebna tesnost. Uzavieracie zariadenie musi pracovat
vhodne volenou rychlostou, uzavieracia sila nesmie dosiahnutf hodnoty, ktoré by mohli vyvolat
zranenie nedopatrenim privretych osob.

(11) Svetla sirka prevadzkovych dvier autobusov musi byt najmenej 650 mm. Pokial su na
tychto vozidlach s obsaditelnostou vac¢sou nez 22 os6b (okrem vodica) na sucasné vystupovanie
i nastupovanie iba jedny dvere, ich najmensia svetla Sirka musi byt 1,2 m.
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(12) Na skrinovych karosériach nesmu zadné a bocéné dvere v celkom otvorenom stave
presahovat obrys vozidla o viac nez o vlastnu hrubku v mieste ich prichytenia.

(13) Ustanovenia odsekov 2 az 6, 8, 11 a 12 neplatia pre vozidla, ktorych technicka spésobilost
bola schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 35
Zariadenie na nastupovanie a vystupovanie

(1) Do budky vodica a do karosérie vozidla na prepravu oso6b musi byt umozZneny pohodlny
a bezpecny nastup a vystup. Nastupny a vystupny schodik do priestoru vodi¢a a spolujazdca -
v pripade vac¢sieho poctu schodikov najspodnejsi - nesmie byt na nezatazenom vozidle vyssie ako
650 mm nad vozovkou, na vozidlach, ktorych technicka spdsobilost bola alebo bude schvalena po
1. 1. 1973, vyssie ako 500 mm nad vozovkou. Vyhotovenie schodikov musi chranit pred skiznutim
nastupujacich a vystupujacich.!?)

(2) Na nezatazenych autobusoch pre mestski a linkovii dopravu smie byt vyska prvého
nastupného a vystupného schodika najviac 360 mm nad vozovkou, vzajomna vzdialenost medzi
jednotlivymi schodikmi najviac 270 mm, celkovy pocet schodikov nesmie prevySovat 3; na
dialkovych luxusnych a turistickych autobusoch smie byt vySka prvého schodika najviac 400 mm
nad vozovkou, vzajomna vzdialenost medzi jednotlivymi schodikmi najviac 300 mm, celkovy pocet
schodikov sa neobmedzuje. Hibka prvého schodika musi byt najmenej 300 mm, ostatnych 280
mm. Cestujuci, ktori nastupuju do vozidla, musia mat tieZ mozZnost zbavit sa blata a snehu
nalepeného na obuvi.

(3) Na trolejbusoch a ostatnych vozidlach s elektrickym pohonom musia byt nastupné
a vystupné schodiky, pripadne ich povrch a rukovite drzadiel elektricky odizolované od skrine
karosérie.

(4) Rukovite na ulahc¢enie nastupovania a vystupovania musia byt lahko dosiahnutelné a dobre
uchopitelné aj z vozovky, Iahko cistiteIné a s povrchom, ktory nesposobuje znecistenie cestujucich.

(5) Nakladné automobily, privesy a navesy, s vynimkou vozidiel so sklapacou karosériou, musia
mat zariadenie na bezpecny vstup a vystup na loznu plochu alebo do loZného priestoru, ak vyska
ich podlahy nad vozovkou prevysuje 650 mm pri pohotovostnej hmotnosti vozidla.!")

(6) Nakladné automobily so skrinovou karosériou so vstupnymi dverami musia mat na vsetkych
dverach pevné alebo snimatelné zariadenie na bezpecny a pohodlny vstup do priestoru karosérie
a na vystup z neho.

(7) Autobusy, pokial sti vybavené na vystup na strechu rebrikom, smu mat rebrik na pravej
bocnej alebo zadnej strane vozidla; ak je rebrik na boku, musi byt odnimaci. Pritom sa musi
dodrzat ustanovenie § 13.

(8) Ustanovenie odseku 2 neplati pre vozidla, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena pred
1. 7. 1972.

§ 36
Nadrz na paliva!2)

(1) Na vozidlach, ktorych technicka spdsobilost bola alebo bude schvalena po 1. 7. 1972, musia
nadrze na paliva splnat tieto podmienky:

a) Palivova nadrZz musi byt uplne tesna proti dvojnasobnému prevadzkovému tlaku, najmenej vSak
proti pretlaku 0,3 baru (kp/cm?), musi vzdorovat vonkajSej i vnutornej koroézii a spolahlivo
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b)

c)

d)

odolavat namahaniam vznikajiacim za vsetkych prevadzkovych podmienok vozidla. Na mékko
prispajkované diely na nadrzi musia byt sucasne prinitované, priskrutkované alebo inak
bezpecne pripevnené.

Pretlak v nadrzi, ktory presahuje hodnotu prevadzkového tlaku, sa musi znizovat vhodnym
samocinnym zariadenim (otvormi, bezpecnostnymi ventilmi a pod.). OdvzdusSnovacie otvory
musia byt lahko pristupné na Cistenie a nesmie sa cez ne znecistovat a znehodnocovat obsah
nadrze. Nadrz musi mat v najnizSom mieste vypustacie zariadenie.

Palivové nadrze musia byt vyhotovené tak, aby palivo nevytekalo z nadrze pdsobenim
vzniknuvsieho pretlaku, pre Sikmu polohu vozidla, pri jazde v zakrute alebo pri naraze, pri
ktorom nedoslo k prevrateniu vozidla alebo k porusSeniu vlastnej nadrze (roztrhnutiu).

Palivova nadrz nesmie byt umiestnena (s vynimkou polnohospodarskych a lesnych traktorov)

- v budke vodica a obsluhy,

- v priestore pre cestujucich,

- v priestore na naklad, pripadne batozinu,

- v motorovom priestore (nevztahuje sa na samochodné zberové polnohospodarske a lesné stroje
a na pojazdné pracovné stroje).

Nadrz, véitane privodového potrubia, musi byt od tychto priestorov - s vynimkou priestorov na

naklad v nakladnych automobiloch, v ktorych je dostatoéna vzdialenost medzi drevenou podlahou
lozného priestoru a palivovou nadrzou - oddelena pevnou stenou z nehorlavého materialu, ktora
tvori neoddeliteInii sticast konstrukcie karosérie alebo je s touto konstrukciou pevne a vodotesne
spojena. V osobnych automobiloch nemusi byt nadrz oddelena od batozZinového priestoru pevnou
stenou za predpokladu, Ze pri poruche nadrZze (po naraze a pod.) neméze palivo vytiect do
batozinového priestoru.

e) Palivové nadrze na benzin musia byt okrem toho vo vozidlach - s vynimkou jednostopovych

h

—

vozidiel a cestnych tahacov s otvorenou budkou vodic¢a - umiestnené tak daleko od predného,
zadného a bo¢ného obrysu vozidla, aby pri naraze nedoslo k vznieteniu vyteceného paliva
(iskrou sposobenou narazom a trhanim deformovanych c¢asti karosérie vozidla, skratom
v elektrickej instalacii vozidla a pod.).

Palivové nadrze autobusov musia byt umiestnené pod podlahou vo vzdialenosti najmenej 500
mm od najblizSej hrany dvier a najmenej 1,2 m od predku vozidla.

Plniaci otvor palivovej nadrze musi byt pristupny iba zvonku. Ak je umiestneny na boku
vozidla, nesmie jeho uzaver vyc¢nievat z povrchu karosérie; na autobusoch nesmie byt plniaci
otvor palivovej nadrze plnenej benzinom v mensej vzdialenosti ako 500 mm od najblizsej hrany
dvier, plniaci otvor palivovej nadrze plnenej naftou v mensej vzdialenosti ako 250 mm od
najblizSej hrany dvier. Na jednostopovych motorovych vozidlach a polnohospodarskych
a lesnych traktoroch moéze byt plniaci otvor palivovej nadrze aj v pozdiznej zvislej rovine
sumernosti vozidla. Plniace potrubie palivovej nadrze - s vynimkou palivovych nadrzi na
nezavislé kurenie a nadrzi jednostopovych motorovych vozidiel - musi byt vyhotovené tak, aby
nedochadzalo k spatnému vystrekovaniu paliva pri rychloplneni v ¢erpacej stanici pri vozidlach,
ktorych technicka spoésobilost bola schvalena pred 1. 1. 1976, rychlostou najmenej 100
dms3/min., pri osobnych automobiloch rychlostou najmenej 60 dm3/min., pri vozidlach, ktorych
technicka sposobilost bude schvalena po 1. 1. 1976, rychlostou najmenej 150 dms3/min., pri
osobnych automobiloch rychlostou najmenej 75 dm3/min.

Plniaci otvor nadrZze musi byt pristupne umiestneny a dimenzovany tak, aby bolo mozné bez
tazkosti ruéne plnit nadrz z nadoby so zaloZnym palivom. Pri plneni nadrze palivom nesmie ani
pri jej preliati déjst k poliatiu hortucich ¢asti vozidla, vyfukového potrubia alebo elektrického
prislusSenstva; toto ustanovenie neplati pre jednostopové motorové vozidla a pre
polnohospodarske a lesné traktory. Plniace a odvetravacie otvory musia byt vyvedené mimo
uzavretych priestorov vozidla tak, aby sa vypary nemohli zhromazdovat v uzavretych
priestoroch (napriklad v batozinovom priestore).
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i) Palivova nadrz musi mat také zariadenie s nudzovou zasobou paliva, ktoré umozni prejst
najmenej 30 km. Po spotrebovani hlavnej zasoby paliva musi tuto nudzova zasobu paliva
jednoznacne a zretelne vodicovi signalizovat usporiadanie prepustacich kohutov alebo optické
zariadenie v zornom poli vodi¢a. Toto ustanovenie neplati pre polnohospodarske a lesné
traktory.

j) Plniaci otvor palivovej nadrze na automobiloch musi byt zabezpeceny proti odcudzeniu alebo
znehodnoteniu jej obsahu nepovolanou osobou.

(2) Na osobnych automobiloch, ktorych technicka sposobilost bola alebo bude schvalena po 1. 1.
1975, musia byt splnené tieto podmienky:2!)

a) plniace potrubie, spojky k palivovej nadrzi a palivové nadrZe plnené najmenej na 90 % objemu
nesmu prepustat tekutinu va¢Sou rychlostou ako 30 g/min. po ukon¢eni narazu na predpisanu
prekazku,

b) palivova nadrz naplnena urcenym objemom a plniace potrubie musia byt konStruované
a umiestnené tak, aby boli zabezpecené proti pretrhnutiu alebo tplnému odtrhnutiu.

§ 37
Palivové potrubie

(1) Celistvost a tesnost palivového potrubia nesmie byt poruSena vibraciami, krutovym alebo
ohybovym namahanim prenasanym z vozidla v normalnych prevadzkovych podmienkach; potrubie
musi byt zaroven chranené pred mechanickym poskodenim. Rurkové spoje musia byt skrutkované
alebo spajkované na tvrdo; pripustné su aj presuvacie spoje s pruznymi, palivu vzdorujucimi
hadicami z fazko horlavych materialov zabezpecujucich tesnost pri vSetkych prevadzkovych
teplotach.

(2) Palivové potrubie a vSetky mechanizmy, ktorymi prechadza palivo, sa musia chranit pred
nadmernym teplom; je nepripustné, aby palivo z potrubia, pripadne zo zariadeni namontovanych
v jeho obvode odkvapkavalo a odparovalo sa na horucej ¢asti vozidla, na vyfukovom potrubi a na
elektrickom zariadeni vozidla.

(3) Motorové vozidla, na ktorych sa palivo dopravuje znadrze do karburatora alebo
vstrekovacieho cerpadla vlastnym spadom, musia mat na nadrzi uzavieracie zariadenie na
prerusenie dodavky paliva, ktoré je - s vynimkou polnohospodarskych a lesnych traktorov - lahko
pristupné a Iahko obsluhovatelné z miesta vodica.

(4) V autobusoch nesmie byt palivové potrubie v priestore pre cestujuicich ani v priestore vodica;
pohonna latka sa nesmie dopravovat vlastnym spadom alebo pretlakom v palivovej nadrzi.

§ 38
Prevadzkové hmoty

(1) Na pohon vozidiel a na plnenie mastiacich, chladiacich a inych podobnych systémov sa smu
pozivat iba prevadzkové hmoty takych =zloZeni, ktoré schvalil prislusny republikovy organ
z hladiska pripustnych limitov znecistovania ovzdusia prevadzkou vozidiel.

(2) Palivo pouzivané na pohon vozidiel
a) s benzinovym motorom nesmie obsahovat viac ako 0,78 g olova na 1 1 paliva,

b) s naftovym motorom nesmie obsahovat viac ako 4 g (s toleranciou + 1 g) siry na 1 kg paliva.
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§ 39
Vyfukovy systém

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt vybavené vyfukovym potrubim s t¢innym tlmicom vyfuku
sliziacim na odvedenie vyfukovych plynov do atmosféry a na tlmenie hluku vychadzajucich
plynov; tlmi¢ vyfuku musi byt trvale zapojeny do vyfukového potrubia.

(2) Vyfukové potrubie musi byt od podlahy alebo inych horlavych ¢asti vozidla oddelené a na
diely spodku vozidla alebo karosérie pripevnené tak, aby boli zvukove aj tepelne izolované od
vyfukového systému.

(3) Ak je vozidlo vybavené vyfukovou brzdou, musi byt vyfukové potrubie, véitane tesnenia, az
k ovladaciemu ventilu brzdy dimenzované na prislusny tlak a teplotu. Spajacie skrutky a matice
vyfukového potrubia musia byt dostato¢ne chranené proti korézii.

(4) Koncova cast vyfukového potrubia musi byt smerovana hore nad vozidlo!?2) alebo dozadu
rovnobeZne s pozdiZznou osou vozidla alebo dozadu vlavo pod uhlom az 45° k pozdlznej osi vozidla.
Pri tahacoch navesov nesmie dochadzat k priamemu ofukovaniu ¢asti navesu vyfukovymi plynmi.
Koncova cast vyfukového potrubia (vyustenie) nesmie presahovat ini pevnu c¢ast zadného
a boéného obrysu vozidla. Os vyustenia koncovej ¢asti vyfukového potrubia musi byt rovnobezna
s vodorovnou rovinou alebo odklonena od nej tak, aby prediZzena os potrubia vo vzdialenosti 1,0 m
od ustia bola vo vySke 200 mm nad rovinou vozovky, na ktorej nezatazené vozidlo stoji, priCom
rovina prechadzajuca stredom ustia potrubia méze byt bud kolma na os potrubia, alebo kolma na
pozdlznu zvisli rovinu stimernosti vozidla. Vyustenie vyfukového potrubia musi byt vedené tak,
aby sa ¢o najviac obmedzilo vnikanie vyfukovych plynov do vnutra karosérie a aby vyfukové plyny
neznehodnocovali naklad.

() Na autobusoch wurcenych na jazdu bez privesu na dopravu osdb, na skrinovych
a cisternovych automobiloch, na tahacoch a sklapacich automobiloch na prepravu horlavych
nakladov, pokial je vyfukové potrubie vyvedené zvisle nahor, musi byt jeho vyustenie v lavej
polovici vozidla a najmenej 100 mm nad strechou buidky vodica alebo karosérie.

(6) Ustanovenie odseku 4 neplati pre vozidla, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena pred
1. 7. 1972.

§ 40
Emisia Skodlivin motorovych vozidiel

(1) Vozidla s naftovymi motormi vyrobené alebo dovezené po 1. 1. 1976 musia byt z hladiska
emisii Skodlivin schvalené;2s) vstrekovacie cCerpadla tychto motorov musia byt plombovaneé.
Vstrekovacie ¢erpadla naftovych motorov vozidiel vyrobenych alebo dovezenych pred 1. 1. 1976
musia byt plombované najneskorsie 1. 1. 1977.

(2) Vozidla s naftovymi motormi musia mat v prevadzke pri vSetkych reZimoch jazdy také
dokonalé spalovanie, aby dymivost motora na konci vyfukového potrubia bolo najviac o 10 %
vySSia, nez urcuje homologizacna krivka podla osobitného predpisu.’24)

(3) Vozidla s benzinovymi motormi, ktorych technicka spdsobilost bola alebo bude schvalena po
1.7.1972, s vynimkou dvojkolesovych a trojkolesovych motorovych vozidiel s celkovou hmotnostou
mensou ako 400 kg alebo s najvyssou konstrukénou rychlostou mensou ako 50 km/h musia byt
z hladiska emisie plynnych skodlivin schvalené!2s) a

a) pri volnobehu motora nesmu vylucovat v splodinach horenia objemovy obsah Kkyslicnika
uholnatého vacsi ako 4,5 %,
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b) konstrukcia a vyhotovenie motora musia byt také, aby sa zabranilo tiniku plynov z klukovej
skrine do ovzdusia,!26)

c) vozidla s celkovou hmotnostou mensou ako 3,5 t musia spiflat’ test I (europsky cyklus).!2¢)

§41
Hluk vozidiel

(1) Vozidla, ich motory, diely a vSetky mechanizmy, v ktorych dochadza k pohybu casti,
nasavacie a vyfukové potrubie s tlmi¢om, vyfukova brzda a ovladanie vzduchotlakovych brfzd
musia byt konStruované tak, aby hluk vo vozidle i vonku bol ¢o najmensi. Vozidla musia byt
schvalené!??) z hladiska hladiny vonkajsieho hluku.

(2) Najvyssie pripustné hladiny vonkajsieho hluku vozidiel su:

Pre vyrobené alebo dovezené vozidla
do 31. 12. [od 1. 1. 1976 |po 1. 1.
1975 do 31. 12. 1979
1978
dB (A) dB (A) dB (A)
a) bicykle s pomocnym motoréekom s najvyssou
konstrukénou rychlostou
- neprevysujucou 25 km/h 70 70 70
- prevysujucou 25 km/h, ale neprevysujucou 40 km/h 73 73 70
b) jednostopové motorové vozidla a ich modifikacie
s objemom valcov motora
ba) nepresahujicim 50 cm?, s najvyssSou konstrukénou
rychlostou
- neprevysujucou 50 km/h 73 73 70
- prevysujucou 50 km/h 79 79 75
bb) presahujucim 50 cm?, ale nepresahujucim 125 cms? 82 82 82
bc) presahujucim 125 cms, ale
- nepresahujucim 500 cm? 84 - -
- nepresahujucim 475 cms? - 84 84
bd) - presahujucim 500 cm? 86 - -
- presahujucim 475 cms3 - 86 86
c) trojkolesové motorové vozidla s objemom valcov motora
- nepresahujucim 50 cm? 79 79 75
- presahujicim 50 cms3 85 85 83
d) osobné automobily 84 82 81
e) ostatné motoroveé vozidla s celkovou hmotnostou 85 84 82
neprevysujucou 3,5 t, s vynimkou polnohospodarskych
a lesnych traktorov
f) motorové vozidla s celkovou hmotnostou prevysujucou 3,5 |89 89 87
t, s vynimkou autobusov, a polnohospodarske a lesné
traktory
g) autobusy s celkovou hmotnostou prevysujucou 3,5 t 89 89 86
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h) motorové vozidla s celkovou hmotnostou prevySujucou 12 (92 91 89
t a s motorom s vykonom najmenej 147,1 kW (200 k),
s vynimkou autobusov

i) autobusy s celkovou hmotnostou prevysSujiicou 12 t 92 91 88
a s motorom s vykonom najmenej 147,1 kW (200 k)

Uvedené hodnoty su platné pre nové vozidla i pre vozidla po generalnej oprave. Pre vozidla
v prevadzke (po uplynuti zaruc¢nej doby vozidla) smu byt hodnoty najviac o 2 dB (A) vyssSie.

(3) Automobily opatrené karosériou pre obsluhu alebo na prepravu os6b smu pri merani podla
prislusnej technickej normy vykazovat najvyssiu hlasitost vnuitorného hluku:'2s)

Vyrobené alebo dovezené
vozidla
do 31. 12. po 1. 1.
1978 1979
son (OD) son (OD)
- osobné automobily, autobusy, osobné autobusové privesy, nakladné |55 45
automobily pre dialkovii a medzinarodnu dopravu
- ostatné nakladné automobily 65 55

Uvedené hodnoty platia pre nové vozidla ipre vozidla po generalnej oprave. Pre vozidla
v prevadzke (po uplynuti zaruénej doby) moéze byt hlasitost vnutorného hluku najviac o 10 son
(OD) vyssia.

(4) Vyrobca vozidiel je povinny umoznit organizacii poverenej vykonavanim homologizacnych
skusok, aby najmenej raz do roka vykonala Statistické kontrolné meranie hluku najmenej Siestich
nahodne vybranych vozidiel kazdého vyrabaného typu. Rovnaku povinnost ma dovozca vozidiel
dovazanych prostrednictvom organizacie zahraniéného obchodu, pokial nepredlozi v prisluSnom
roku osvedcenie o zhodnosti vyroby z hladiska hluku.

(5) V konstrukcii a vyhotoveni mechanizmov vozidla sa nesmu robift také zasahy, ktoré by
zvysSovali hluk nad urcené medze.

(6) Na motorovych a ich pripojnych vozidlach s kovovou alebo inou na rezonanciu nachylnou
karosériou musi sa jej upevnenie a ulozenie rieSit tak, aby pocas premavky nedochadzalo
k zvySovaniu hluku vozidla nad urcené pripustné hodnoty (t.j. nehluéné upevnenie a uloZenie
sklapacich karosérii a skrin, dostato¢na hrubka a tuhost pouzitych materialov - plechov, podpery,
vystuhy a pod.).

(7) Ustanovenia odsekov 1 az 4 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 42
Zdrojové supravy elektrickej energie

(1) Akumulator musi byt na vozidle upevneny a upraveny tak, aby z neho nevystrekoval
elektrolyt a aby jeho poloha na vozidle bola zachovana aj pri oneskoreni alebo zrychleni najmenej 5
g vSetkymi smermi. Akumulator musi byt umiestneny tak, aby bola umoznena jeho Iahka
pristupnost, montaz a demontaz, a pritom tak, aby nemohlo déjst k neumyselnému skratu
s vodivymi ¢astami vozidla.
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(2) Akumulator smie byt umiestneny len v takom priestore, kde je zarucené dostacujuce
odvetravanie. Vyustenie odvetravacieho akumulatora nesmie byt zasadne vedené do priestoru pre
cestujucich, obsluhu, naklad ani do blizkosti palivovej nadrze a jej odvetravania.

(3) Akumulator musi pri vonkajSej teplote - 15° pri stave nabitia na 66 % menovitej kapacity
umoznit spolahlivé spustenie motora vozidla za podmienok ustanovenych v § 23 ods. 3. Toto
ustanovenie sa netyka jednostopovych motorovych vozidiel a ich modifikacii a polnohospodarskych
a lesnych traktorov.

(4) Zariadenie vyrabajuce elektricku energiu na motorovom vozidle musi mat taky vykon, aby
krylo - aj na pripojnych vozidlach, pokial st motorové vozidla urcené na ich tahanie -
s dostatocnou rezervou spotrebu na vsetkych elektrickych spotrebicoch, vé¢itane doplnkov, ktoré
vyrobca na Zelanie odberatela montuje alebo bezne povoluje dodatocne namontovat, a pritom aby
zabezpecilo riadne dobijanie akumulatora.

(5) Ustanovenia tohto paragrafu neplatia pre vozidla, ktorych technicka spésobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 43
Elektricka insStalacia vozidla

(1) Elektrické vedenie musi byt izolované a umiestnené tak, aby sa zamedzilo poskodenie kablov
alebo vznik skratu. Izolaciu jednotlivych kablov treba volift podla prostredia, druhu a spdsobu
ulozenia. Elektricka insStalacia sa musi vyhotovit podla prislusnej technickej normy.!29)

(2) Motorové vozidla, s vynimkou jednostopovych, musia byt opatrené zasuvkou na prenosné
elektrické svietidlo.

(3) Elektricka instalacia na predpisané osvetlenie navesu a privesu musi byt k taznému vozidlu
pripojena sedempoélovym elektrickym vedenim so zasuvkou a jej zodpovedajuicou vidlicou; na
pripojnych vozidlach za polnohospodarske a lesné traktory moze byt elektricka instalacia
pripojena patpolovym elektrickym vedenim. Ak sa na spojenie pouzije viac sedempolovych
zasuviek, musia byt Zltej farby; zasuvka a vidlica na iné téely musi byt ¢ervenej farby. Zasuvky
a vidlice ¢o do vyhotovenia a umiestnenia podliehaju schvaleniu.!s0)

(4) Nakladné automobily a autobusy musia mat elektrické zariadenie opatrené Iahko pristupnym
odpojovacom alebo najmenej jednou rychloupinacou svorkou vodi¢a na akumulatore, ¢o umozni
jeho odpojenie od kostry vozidla bez pouzitia nastrojov.

(5) Ustanovenia odseku 1 tretej vety a odsekov 2 a 4 neplatia pre vozidla, ktorych technicka
sposobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972.

§44
Osvetlenie vozidiel

(1) Na vozidle sa smu pouzivat len také svetelné zariadenia - aj ¢o do poctu!s!) - ktoré su pre
druh vozidla predpisané alebo povolené. Svetelné zariadenia na vozidlach, ktorych technicka
sposobilost bola alebo bude schvalena po 1. 7. 1972, a svetelné zariadenia vyrobené alebo
dovezené po 1. 1. 1976 musia byt schvalené.s2)

(2) Vsetky vonkajSie svetelné zariadenia vozidla musia byt umiestnené tak, aby referencné osi
svetelnych zariadeni boli zasadne v rovinach rovnobeznych s pozdlznou zvislou rovinou
sumernosti vozidla a rovinou vozovky, pokial nie je pre urcity druh svetla predpisané inak.'ss)
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(3) Svetelné zariadenia, s vynimkou svetlometu pre hladacie svetlo, musia byt na vozidle
umiestnené tak, aby sa ich poloha a referenéné osi samovolne nemenili.'39) Poloha svetelnych
zariadeni sa urci pri pohotovostnej hmotnosti vozidla. Dodato¢ne montované svetelné zariadenia
musia byt umiestnené na vozidle tak, aby nenarusSovali vyhlad z miesta vodi¢a ani ustanovenu
geometricku viditelnost ostatnych vozidiel.

(4) Vonkajsie svetelné zariadenia moézu byt samostatné, skupinové, zdruzené alebo zlucené.

(5) Kazda dvojica toho istého druhu vonkajsieho svetelného zariadenia musi byt na vozidle -
pokial nie je ustanovené inak - umiestnena sumerne k pozdiznej zvislej rovine simernosti vozidla,
v rovnakej vyske nad vozovkou a musi vykazovat rovnaké svetelné parametre a farebné odtiene.

(6) Vsetky vonkajSie svetelné zariadenia, pokial st v ¢innosti, musia svietit stalym
a neprerusovanym svetelnym tokom, s vynimkou smerovych svetiel (§ 49).

(7) Vsetky vonkajsie svetelné zariadenia musia vyzarovat svetlo tej farby, ktora sa pre jednotlivé
druhy svetiel v prislusnych ustanoveniach uvadza. Vozidla, ktorych technicka spodsobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972, mo6zu mat farbu svetla vyzarovaného

- svetlometmi - zIta,

- prednymi ukazovatelmi smeru - bielu,

- zadnymi ukazovatelmi smeru - ¢erventui.

(8) Polnohospodarske a lesné traktory a cestné tahace v pripadoch, ze tahaju za sebou
poInohospodarske stroje alebo iné pripojné vozidla, ktoré nie su vybavené vlastnym svetelnym
vystrojom (obrysovymi, koncovymi, brzdovymi a smerovymi svetlami), musia byt vybavené
prenosnou supravou svetelnych zariadeni, upravenou pre ich lahku docasnu montaz na tahané
vozidla. Tato suprava sa na traktor pripoji podla § 43 ods. 3 na elektricku instalaciu traktora pri
kazdej preprave po verejnej pozemnej komunikacii. DIZka spajacieho kabla patriaceho k prenosne;
suprave musi byt najmenej 10 m.

(9) Geometricku viditelnost jednotlivych svetiel urcuje technicka norma.!ss) Ustanovenie tohto
odseku neplati pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1. 1. 1966.

§ 45
Svetlomety vozidiel

(1) Kazdé motorové vozidlo s najvysSou konsStrukénou rychlostou najmenej 10 km/h musi byt
vybavené tlmenymi svetlami bielej farby, spésobilymi v noci bez atmosferickych poruch uéinne
osvetlovat jazdnu drahu dopredu pred vozidlom na vzdialenost najmenej 40 m, pricom ziadny bod
osvetlenej plochy leziaci v rovine vozovky vlavo od pozdiZnej zvislej roviny prechadzajicej stredom
zdroja tlmeného svetla nesmie byt dalej nez 115 m od predného obrysu vozidla.

(2) Motorové vozidla s najvacsou Sirkou najmenej 1 m musia byt vpredu vybavené dvoma
¢innej svietiacej plochy a najviac 1,2 m'%) svojim najvyssSim okrajom cinnej svietiacej plochy nad
rovinou vozovky. Tlmené svetla nesmu vsSak byt vzdialené svojim vonkajSim okrajom cinnej
svietiacej plochy viac ako 400 mm od rovin vymedzujucich najvacsiu Sirku vozidla. Vozidla uzsie
ako 1 m a jednostopové motorové vozidla s postrannym vozikom musia byt vybavené jednym
svetlometom s tlmenym svetlom umiestnenym v pozdlznej zvislej rovine stimernosti vozidla nie
Trojstopové motorové vozidla s kolesami usporiadanymi symetricky k pozdiznej zvislej rovine
sumernosti vozidla s najvaésou Sirkou 1,3 m mo6Zu mat jeden alebo dva svetlomety s tlmenym
svetlom.
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(3) Motorové vozidla s najvySsou konstrukénou rychlostou vysSou ako 40 km/h musia byt
vybavené dvoma alebo Styrmi dialkovymi svetlami, jednostopové motorové vozidla a trojstopové
motorové vozidla uvedené v odseku 2 jednym dialkovym svetlom. Dialkové svetla nesmu byt svojim
vonkajsim okrajom ¢innej svietiacej plochy k rovine vymedzujucej najvacsiu Sirku vozidla blizsie
nez vonkajsi okraj ¢innej svietiacej plochy tlmeného svetla. Musia byt bielej farby, sposobilé v noci
bez atmosferickych portich uc¢inne osvetlit jazdnu drahu dopredu pred vozidlom najmenej na
vzdialenost 100 m a umiestnené na predku vozidla svojim najvySSim okrajom c¢innej svietiacej
plochy nie vySSie ako 1,2 m'¢) nad rovinou vozovky. M6zu byt zlucené do jedného svetlometu
s tlmenymi svetlami alebo v skupine s tlmenymi a inymi svetlami svietiacimi dopredu. Cinnost
dialkového svetla sa musi navestit modrym kontrolnym svetlom v zornom poli vodica; pri
jednostopovych motorovych vozidlach a pri taznych vozidlach s otvorenou budkou vodica
postacuje navestenie ¢innosti dialkového svetla polohou prepinaca svetiel.!s?)

(4) Prepinanie tlmenych a dialkovych svetiel musi byt vyhotovené tak, aby nemohlo dojst k ich
nechcenému suc¢asnému vypnutiu. Dialkové svetla moézu byt zapnuté bud vSetky sucasne, alebo
vo dvojiciach. Po prepnuti z tlmenych svetiel na dialkové musi byt zapnuty aspon jeden par
dialkovych svetiel; tlmené svetla mozu svietit stcasne s dialkovymi. Po prepnuti z dialkovych
svetiel na tlmené musia byt vypnuté vsetky dialkové svetla.

(5) Dovolené je pouzivat len tieto svetlomety s tlmenym svetlom:
a) svetlomet svietiaci symetricky's¥) na vozidlach uvedenych v odseku 7,

b) svetlomet svietiaci symetricky's8) na ostatnych motorovych vozidlach.

(6) Na jednostopovych motorovych vozidlach a na viacstopovych vozidlach od nich odvodenych
s najvyssou konstrukénou rychlostou neprevySujucou 50 km/h nesmie mat dialkové svetlo!ss)
svietivost v osi svetlometu mensiu ako 2500 cd a v Iubovolnom smere vaésiu ako 75 000 cd.
Dialkové svetlas®) ostatnych motorovych vozidiel nesmia mat stucet svietivosti v osiach vsetkych
namontovanych svetlometov mensi ako 10 000 cd a v fTubovolnom smere viac ako 225 000 cd.

(7) Svetlomety s tlmenym svetlom mozu byt vo vztahu ku karosérii vozidla pohyblivé v zavislosti
od riadenia iba na jednostopovych a od nich odvodenych viacstopovych motorovych vozidlach
s jednym riaditeInym kolesom vpredu. Na tychto vozidlach so svetlometmi pohyblivymi v zavislosti
od riadenia sa nesmu pouzit asymetricky svietiace svetlomety.

(8) Motorové vozidla vybavené viac nez jednou dvojicou dialkovych svetiel mézu mat jednu
dvojicu dialkovych svetiel pohybliva v zavislosti od riadenia vozidla.

(9) Rozsvietit tlmené alebo dialkové svetla nesmie byt mozné, ak nie st sucasne v ¢innosti
obrysové a koncové svetla vozidla a osvetlenie zadnej Statnej poznavacej znacky. Tato podmienka
neplati pre pouzitie tlmenych a dialkovych svetiel ako svetelného vystrazného zariadenia.

(10) Ustanovenia odsekov 1 az 7 neplatia pre vozidla, ktorych technicka spésobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972; dialkovymi svetlami musia byt tieto vozidla vybavené, ak ich najvyssia
konstrukéna rychlost prevysuje 40 km/h.

§ 46
Obrysové a parkovacie svetla

(1) Kazdé motorové vozidlo SirSie ako 800 mm musi byt na predné svetelné vyznacenie svojich
boc¢nych obrysov vybavené dvoma obrysovymi svetlami; kazdé motorové vozidlo s akumulatorovou
batériou, ktorého Sirka nepresahuje 800 mm, musi byt vybavené jednym obrysovym svetlom
v pozdlznej zvislej rovine stiimernosti vozidla. Svetla musia byt viditeIné na vzdialenosf najmene;j
300 m v noci bez atmosferickych poruch a nesmu oslinovat. Farba obrysového svetla musi byt
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biela. Obrysové svetla nesmu byt vzdialené svojim vonkajsim okrajom c¢innej svietiacej plochy viac
ako 400 mm od roviny vymedzujucej najvacsiu Sirku vozidla. Pritom vzdialenost vnutornych
okrajov ¢innych svietiacich ploch nesmie byt mensia ako 600 mm. Obrysové svetlo sa moze zlacit
s ktorymkolvek inym svetlom svietiacim dopredu, pokial jeho vonkajsi okraj cCinnej svietiacej
plochy nie je vzdialeny viac ako 400 mm od roviny vymedzujucej najvacsiu Sirku vozidla; moéze byt
skupinové s ktorymkolvek svetlom svietiacim dopredu. Obrysové svetla musia byt umiestnené co
svietiacej plochy a nie vySsie ako 1,5 m svojim najvysSim okrajom cinnej svietiacej plochy nad
rovinou vozovKy. Sucasne s obrysovymi svetlami sa musia rozsvietit koncové svetla. Cinnost
obrysovych svetiel na vozidlach Sirsich ako 800 mm, ktorych technicka sposobilost bude
schvalena po 1. 1. 1977 - s vynimkou zvlastnych motorovych vozidiel uvedenych v tretej casti -
musi navestit zelené kontrolné svetlo v zornom poli vodi¢a; navestenie kontrolnym svetlom sa
nevyzaduje, ak sa stiCasne s prednymi obrysovymi svetlami rozsvieti osvetlenie pristrojovej dosky.

(2) Pripojné vozidla, ktorych bo¢ny obrys je vzdialeny viac ako 400 mm od vonkajsieho okraja
¢innej svietiacej plochy obrysového svetla tazného vozidla alebo ktorych bocny obrys presahuje
viac ako 100 mm boény obrys tazného vozidla alebo ktorych Sirka je vacsia ako 1,6 m, musia byt
tiezZ vybavené dvoma obrysovymi svetlami umiestnenymi ¢o najbliZSie k prednému obrysu vozidla.
Vonkajsi okraj svietiacej cinnej plochy obrysového svetla nesmie byt vzdialeny od roviny
vymedzujucej najvacsiu Sirku vozidla viac ako 150 mm; vysSka svetiel nad vozovkou musi
zodpovedat ustanoveniu o vyske obrysovych svetiel tazného vozidla.

(3) Na vozidlach so sirkou viésou ako 2,35 m, vyskou vaésou ako 2,5 m a dlzkou motorovych
vozidiel vaéSou ako 8 m a pripojnych vozidiel vi¢Sou ako 6 m mozno pouzivat svetla (bo¢né
a stresné), ktoré musia svietit dopredu svetlom bielej farby a dozadu svetlom cervenej farby. Bo¢né
doplnkové svetla musia byt umiestnené v zadnej polovici vozidla ¢o najblizSie k jeho bo¢nému
obrysu a vo vyske v rozsahu 400 - 1500 mm nad vozovkou; stresné doplnkové obrysové svetla
musia byt umiestnené ¢o najblizsie k prednému hornému alebo zadnému hornému a ¢o najblizsie
k boénému obrysu vozidla. Bo¢éné a stresné doplnkové svetla musia svietit stiCasne s obrysovymi
a koncovymi svetlami.

(4) Postranné voziky k jednostopovym motorovym vozidlam musia byt vybavené jednym bielym
obrysovym svetlom umiestnenym na vonkajSej strane postranného vozika vonkajSim okrajom
¢innej svietiacej plochy najviac 150 mm od roviny vymedzujicej najvacsiu Sirku vozidla a nie
nizsie ako 400 mm spodnym okrajom cinnej svietiacej plochy nad rovinou vozovky.

(5) Na svetelné vyznacenie boc¢nych obrysov vozidiel pri stati a parkovani sa mézu pouzit
obrysové a koncové svetla, ktoré svietia bud vsetky, alebo aspon na strane privratenej k stredu
vozovky. Na ten isty tiCel sa mozu pouzit osobitné parkovacie svetla uvedené v odseku 6 alebo ich
kombinacie s obrysovymi a koncovymi svetlami.

(6) Osobné automobily bez privesu a ostatné motorové vozidla, ktorych dizka nepresahuje 6 m
a Sirka 2 m - s vynimkou jednostopovych motorovych vozidiel - mézu mat na svetelné vyznacenie
bocnych obrysov pri stati a parkovani dve samostatné parkovacie svetla umiestnené symetricky
k pozdiznej zvislej rovine stumernosti vozidla; ich vy$ka nad rovinou vozovky musi zodpovedat
odseku 1. Tieto svetla musia byt na stojacom vozidle v ¢innosti bud stucasne, alebo aspon jedno na
strane privratenej k stredu vozovky. Jednostopové motorové vozidla moézu mat na svetelné
vyznacenie pri stati jedno samostatné parkovacie svetlo, ktoré musi byt umiestnené v pozdiznej
zvislej rovine sumernosti vozidla tak, aby bolo viditelné spredu i zozadu. Parkovacie svetlo musi
svietit dopredu svetlom bielej farby a dozadu svetlom ¢ervenej farby. So samostatnymi parkovacimi
svetlami nemusi svietit Ziadne iné osvetlovacie zariadenie vozidla.
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(7) Svietivost obrysovych svetiel, bielych doplnkovych svetiel a bieleho parkovacieho svetla
v referencnej oblasti osi musi byt v rozsahu od 4 do 60 cd, svietivost ¢erveného parkovacieho
svetla a ¢ervenych doplnkovych obrysovych svetiel v referenénej osi v rozsahu od 2 do 12 cd.®)

(8) Ustanovenie odseku 7 neplati pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred
1.7.1972.

§ 47
Koncové svetla, zariadenie na osvetlenie zadnej Statnej poznavacej znacky a osvetlenie
smerovych tabuliek

(1) Kazdé motorové vozidlo - s vynimkou jednostopovych bez postranného vozika - a kazdé
pripojné vozidlo musi byt na svetelné vyznacenie svojich zadnych obrysov opatrené dvoma
koncovymi svetlami. Jednostopové motorové vozidla bez postranného vozika a pripojné vozidla za
ne, ktorych Sirka nepresahuje 800 mm, musia byt opatrené jednym koncovym svetlom
umiestnenym v pozdlZznej zvislej rovine stiimernosti vozidla. Farba koncového svetla musi byt
cervena. Svetld musia byt viditelné na vzdialenost najmenej 300 m v noci bez atmosferickych
poruch a nesmu oslnovat. Vonkajsie okraje ¢innych svietiacich ploch koncovych svetiel musia byt
umiestnené najdalej 400 mm od rovin vymedzujucich najvacsiu Sirku vozidla. Koncové svetla
musia byt umiestnené najmenej 400 mm svojim dolnym okrajom cinnej svietiacej plochy
a najvyssie 1,5 m hornym okrajom ¢innej svietiacej plochy nad rovinou vozovky. Postranné voziky
k jednostopovym motorovym vozidlam musia byt vybavené koncovym svetlom umiestnenym
vonkajsim okrajom cinnej svietiacej plochy najdalej 150 mm od roviny vymedzujicej najvacsiu
Sirku vozidla a nie nizSie ako 400 mm spodnym okrajom cinnej svietiacej plochy nad rovinou
vozovKy.

(2) Koncové svetlo moze byt bud samostatné, alebo zdruzené vo svietidle s osvetlenim zadnej
Statnej poznavacej znacky, alebo zlucené s brzdovym svetlom a pritom pripadne zdruzené aj
s osvetlenim zadnej Statnej poznavacej znacky.

(3) Koncové svetla musia svietit sucasne s obrysovymi svetlami a so svetlom na osvetlenie
Statnej poznavacej znacky.

(4) Svietivost koncového svetla v referenénej osi musi byt v rozsahu od 2 do 12 cd.!+0)

(5) Kazdé motorové a pripojné vozidlo musi mat zariadenie na osvetlenie zadnej Statnej
poznavacej znacky, pokial je pre vozidlo povinna. Toto zariadenie musi zabezpecovat jej Citatelnost
zo vzdialenosti najmenej 25 m od zadného obrysu vozidla. Farba svetla na osvetlenie musi byt
biela.

(6) Predné a postranné smerové tabulky na vozidlach na hromadnu prepravu os6b musia byt
osvetlené dopadajucim alebo prechadzajucim svetlom bielej alebo slabo Zltej farby tak, aby hlavny
udaj bol citatelny spredu alebo zo strany aspon zo vzdialenosti 20 m od vozidla; svetlo nesmie
oslnovat ostatnych ucastnikov premavky na pozemnych komunikaciach. Osvetlenie smerovych
tabuliek musi mat osobitny spinac¢ a jeho zapinanie nesmie byt viazané na ostatné svetla vozidla.
Jas smerovych tabuliek, vzniknuty ich osvetlenim, musi byt na kazdom mieste osvetlenej plochy
najmenej 2 nt (cd.m-2).140)

(7) Ustanovenia odsekov 2 a 4 aZ 6 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972.
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§ 48
Brzdové svetla

(1) Kazdé motorové a pripojné vozidlo s najvyssou konstrukcénou rychlosfou vaésou ako 20
km/h musi byt vzadu opatrené dvoma brzdovymi svetlami, jednostopové motorové vozidla bez
postranného vozika a vozidla za ne pripojné, ktorych Sirka je mensia ako 800 mm, musia byt
opatrené jednym brzdovym svetlom; postranné voziky jednostopovych motorovych vozidiel musia
byt tak isto opatrené jednym brzdovym svetlom. Farba brzdového svetla musi byt ¢ervena. Brzdové
svetlo musi byt umiestnené ¢o najblizsie k rovine vymedzujicej vzadu najvaésiu dizku vozidla,
blizko koncového svetla, nie dalej ako 300 mm od neho a nie nizsie ako 400 mm svojim spodnym
okrajom cinnej svietiacej plochy a nie vyssie ako 1,5 m hornym okrajom c¢innej svietiacej plochy
nad rovinou vozovky. Intenzita brzdového svetla musi byt znatelne vac¢sia ako intenzita koncového
svetla. Brzdové svetla musia byt zretelne viditeIné pri slne¢nom svite dopadajucom na toto svetelné
zariadenie najmenej na vzdialenost 30 m, v noci bez atmosferickych poruch na vzdialenost
najmenej 300 m.

(2) Svietivost brzdového svetla v referencnej osi musi byt v rozsahu'4)
- pri jednej hladine svietivosti od 40 do 100 cd,

- pri dvoch hladinach svietivosti,

- vo dne od 130 do 520 cd,

- v noci od 30 do 80 cd.

(3) Brzdové svetlo tak na jednotlivom vozidle, ako aj na vSetkych vozidlach supravy sa musi, ak
su zapojené zariadenia predpisané pre jazdu, rozsvietit sic¢asne

a) s pouzitim ovladacieho mechanizmu prevadzkového brzdenia a

b) s pouzitim ovladacieho mechanizmu nudzového brzdenia, pokial je tento mechanizmus
oddeleny od ovladacieho mechanizmu na parkovacie brzdenie.

(4) Ustanovenia odsekov 2 a 3 pism. b) neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972. Ustanovenia tohto paragrafu neplatia pre jednostopové motorové
vozidla s objemom valcov motora neprevysujucim 50 cms.

§ 49
Smerové svetla

(1) Kazdé motorové i pripojné vozidlo musi byt vybavené smerovymi svetlami, ktoré musia byt
umiestnené a vyhotovené tak, aby vodic¢i aj ostatni ucCastnici cestnej premavky mohli bezpecne
avcas postrehnuf zamyslanii zmenu smeru jazdy vozidla. Pouzivat vysuvacie ramienka je
zakazané.

(2) Smerové svetla musia byt zretelne viditeIné pri slne¢nom svite dopadajucom na toto svetelné
zariadenie najmenej na vzdialenost 30 m, v noci bez atmosferickych portich na vzdialenost 300 m.
Smerové svetla musia svietit prerusovanym oranzovym svetlom (autozlf). Smerové svetlo smie byt
iba v samostatnom alebo skupinovom svietidle.

(8) Smerové svetla musia mat:

a) jednostopové motorové vozidla
- bud symetricky po jednom na lavej i pravej strane zvislej pozdiznej roviny stiimernosti vozidla -
bocné svetla - umiestnenom co najblizsie k rovine vymedzujucej najvacsiu sirku vozidla, pokial
je zabezpecena viditelnost tohto svetla zozadu i z prislusnej strany,
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- alebo symetricky po dvoch na lavej i pravej strane zvislej pozdiznej roviny simernosti vozidla;
tieto svetla musia byt na kazdej strane vozidla umiestnené tak, aby jedno bolo v prvej tretine
dizky vozidla - ¢elné bocné svetlo - a druhé ¢o najviac vzadu - zadné boéné svetlo;

b) dvojstopové a trojstopové motorové vozidla - s vynimkou fahacov privesov a navesov -

ba) s dizkou mensou ako 4 m a Sirkou mensou ako 1,6 m

- bud symetricky po jednom na Iavej aj pravej strane zvislej pozdiZznej roviny stimernosti vozidla
- bocné svetlo kategérie 3 - umiestnenom c¢o najblizSie k rovine vymedzujiicej najvacsiu sirku
vozidla,

- alebo podrla pismena bb) alebo c);

bb) s dizkou najmenej 4 m, mensou vsak ako 6 m

- bud symetricky po dvoch na lavej aj pravej zvislej pozdiznej roviny stimernosti vozidla,
z ktorych jedno musi byt umiestnené co najviac vpredu - celné svetlo kategérie 1 - druhé co
najviac vzadu - zadné svetlo kategorie 2a alebo 2b,

- alebo podla pismena cJ;

c) dvojstopové motorové vozidla s dlzkou najmenej 6 m a fahace privesov a navesov

- bud symetricky po troch na lavej i pravej strane zvislej pozdlZznej roviny sumernosti vozidla,
z ktorych jedno musi byt umiestnené ¢o najviac vpredu - ¢elné svetlo kategérie 1 - druhé na
boku v prednej tretine dizky vozidla, najdalej vSéak 1,8 m od roviny vymedzujicej vpredu
najvaésiu dizku vozidla - boéné svetlo kategorie 5 142) a tretie svetlo ¢o najviac vzadu - zadné
svetlo kategorie 2a alebo 2b,

- alebo symetricky po dvoch na lavej i pravej strane zvislej pozdlznej roviny stimernosti vozidla;
tieto svetla musia byt na kazdej strane vozidla umiestnené tak, aby jedno bolo v prvej tretine
dizky vozidla, najdalej véak 1,8 m od roviny vymedzujicej vpredu najviésiu dizku vozidla- ¢elné
bocné svetlo kategorie 4 - a druhé ¢o najviac vzadu - zadné svetlo kategorie 2a alebo 2b;

d) dvojstopové pripojné vozidla symetricky po jednom na lavej aj na pravej strane zvislej roviny
sumernosti vozidla - ¢o najviac vzadu - zadné svetlo kategorie 2a alebo 2b.

(4) Smerové svetla musia byt umiestnené ¢o najblizSie, nie dalej ako 400 mm od roviny
vymedzujucej najvacsiu Sirku vozidla; vzdialenosti vnutornych bodov cinnych svietiacich ploch
nesmu byt mensie

a) pri jednostopovych motorovych vozidlach mensie ako
- 560 mm pri pouziti bo¢nych svetiel,
- 240 mm pri pouziti celnych boc¢nych svetiel;
- 140 mm pri pouziti zadnych bo¢nych svetiel;

b) pri ostatnych vozidlach ako 600 mm.

Smerové svetla nesmu byt nad vozovkou svojim hornym okrajom ¢innej svietiacej plochy vyssie
ako 1,5 m, svojim spodnym okrajom ¢innej svietiacej plochy nizsie ako 400 mm v kategérii 1 a 2
a nizsie ako 500 mm v kategorii 3, 4 a 5.

(5) Svietivost smerovych svetiel v preferen¢nej osi musi byt v rozsahu:
- pri jednej hladine svietivosti a svetiel

kategorie 1 - od 175 do 700 cd,

kategorie 2a - od 50 do 200 cd,

kategorie 3 - dopredu od 175 do 700 cd,
dozadu od 50 do 200 cd,

kategorie 4 - dopredu od 175 do 700 cd,

dozadu od 0,3 do 200 cd,
kategorie 5 - od 0,3 do 200 cd,



Strana 56 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 90/1975 Zb.

- pri dvoch hladinach svietivosti pri svetlach

kategorie 2b - vo dne od 175 do 700 cd,
v noci od 40 do 120 cd.

(6) Prerusovanie smerového svetla musi mat kmitocet 60 - 120 cyklov za 1 minutu; prvy raz sa
musi rozsvietit najneskor za 1 s po zapnuti a zhasnut 1,5 s po vypnuti. Trvanie svetelného toku
musi byt medzi 40 - 80 % doby cyklu, aby uc¢inok smerového svetla bol zretelne a dostatocne
vnimatelny (overuje sa pri skiSobnom napati).

(7) Jednotlivé smerové svetla, pripadne svietidla alebo ich ¢asti sa smu nahradzat zasadne len
svetlami typu urceného vyrobcom a montovat podla navodu, ktory sa musi k nahradnym
svietidlam prikladaft.

(8) Vozidlo moéze byt vybavené osobitnym zariadenim - spinacom - umozZnujucim vystraznu
funkciu vsetkych smerovych svetiel oboch stran motorového aj pripojného vozidla nezavisle od
zapnutia zapalovania; smerové svetla pritom musia svietit za podmienok ustanovenych v odsekoch
6 a9. Vystrazna cinnost smerovych svetiel sa musi navestit bud osobitnym kontrolnym
prerusovanym svetlom cervenej farby alebo sucasnym svietenim oboch kontrolnych zelenych
svetiel, urcenych inak na oddelenu kontrolu ¢innosti lavych aj pravych smerovych svetiel.

(9) Smerové svetla musi byt mozné uviest do ¢innosti nezavisle od ostatného vonkajsieho
osvetlenia vozidla. Cinnost smerovych svetiel sa musi vodicovi jasne a zretelne opticky alebo
akusticky signalizovat, s vynimkou pripadov, ked je vodicovi zabezpecena viditelnost aspon
jedného zo smerovych svetiel na kazdej strane vozidla, ato za podmienky, Ze sa c¢innost
jednotlivych smerovych svetiel neriadi oddelenymi preruSovacmi svetiel a ze vozidlo nie je urcené
na tahanie privesov, ktoré musia byt opatrené smerovymi svetlami. Ak uvedené kontrolné
zariadenie je optické, musi byt nim vyzarované svetlo zelenej farby; samotné svetlo musi byt
prerusované s kmitoctom zodpovedajucim kmitoétu samocinnych smerovych svetiel. Akustické
kontrolné zariadenie musi byt umiestnené vo vozidle, aby vodicovi zarucovalo bezpecnu
pocutelnost signalov. Pri poruche funkcie niektorého svetelného zdroja sustavy smerovych svetiel -
s vynimkou svetiel kategorie 5 - musi byt vodicovi tato porucha zretelne signalizovana (vyraznou
zmenou kmitoc¢tu, zhasnutim, trvalym svietenim bez prerusovania kontrolného optického signalu,
obdobnymi zmenami akustického signalu a pod.).

(10) Ustanovenia odsekov 2 aZ 6 a 9 neplatia pre vozidla, ktorych technicka spoésobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972.

(11) Ustanovenia tohto paragrafu neplatia
a) pre jednostopové motorové vozidla s objemom valcov motora nepresahujucim 50 cms,

b) pre jednostopové motorové vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1. 7.
1972,

c) pre pripojné vozidla so Sirkou najviac 800 mm, pokial nezabranuju viditelnosti smerovych
svetiel tazného vozidla,

d) pre dvoj- i viacstopové motorové vozidla bez uzavretej karosérie alebo budky vodica alebo inak
krytého miesta vodica alebo obsluhy s najvySsou konstrukénou rychlostou do 8 km/h.

§ 50
Odrazky

(1) Kazdé motorové vozidlo - s vynimkou jednostopovych - musi byt vybavené dvoma cervenymi
zadnymi odrazkami netrojuholnikového tvaru a rovnakého typu, umiestnenymi ¢o najviac vzadu
v rovnakej vyske nad vozovkou, najmenej 400 mm a najviac 900 mm,s) vo vynimocnych
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pripadoch 1,2 m a symetricky k pozdlznej zvislej rovine sumernosti vozidla. Odrazky svojimi
vonkajsimi okrajmi ¢innej plochy nesmu byt vzdialené od roviny vymedzujucej Sirku vozidla viac
ako 400 mm. Jednostopové motorové vozidla musia byt vybavené jednou cervenou zadnou
odrazkou netrojuholnikového tvaru triedy II alebo Iv pozdiznej zvislej rovine stiimernosti vozidla
a nie nizsie ako 250 mm nad rovinou vozovky. Odrazky mézu byt v skupine s koncovym, brzdovym
alebo smerovym svetlom. Motorové vozidla vyrobené alebo dovezené po 1. 1. 1976 musia byt
vybavené dvoma (jednostopové jednou) odrazkami triedy I splfiajicimi podmienky tohto odseku.

(2) Kazdé pripojné vozidlo musi byt vybavené

a) na prednej strane dvoma bielymi odrazkami netrojuholnikového tvaru a rovnakého typu triedy
vyssie ako 900 mm, vo vynimocnych pripadoch nie vysSsie ako 1,5 m. Odrazky musia byt
umiestnené symetricky k pozdiZznej zvislej rovine sumernosti vozidla tak, aby vonkaj$imi
okrajmi ¢innej plochy neboli vzdialené od roviny vymedzujucej najvacsiu Sirku vozidla viac ako
400 mm,

b) na zadnej strane dvoma cervenymi odrazkami rovnakého typu a tvaru rovnostranného
trojuholnika triedy III s diZzkou strany nie menej ako 150 mm a nie viac ako 200 mm. Odrazky
musia byt upevnené tak, aby jeden vrchol trojuholnika bol hore a jedna strana bola vodorovna.
V trojuholniku nesmie byf umiestnené ziadne iné svetelné zariadenie. Odrazky musia byt
umiestnené symetricky k pozdiZnej zvislej rovine siimernosti vozidla tak, aby svojimi vonkajsimi
bodmi ¢innej plochy neboli od bo¢ného obrysu vozidla vzdialené viac ako 400 mm a aby boli

mm,

¢) privesny vozik k jednostopovému vozidlu, uzsi ako 800 mm, jednou zadnou ¢ervenou odrazkou
trojuholnikového tvaru triedy III umiestnenou v pozdiZnej zvislej rovine stiimernosti vozidla ¢o

d) postranny vozik k jednostopovému vozidlu jednou zadnou cervenou odrazkou trojuholnikového
tvaru triedy II alebo I umiestnenou najdalej 150 mm od roviny vymedzujicej najvacsiu sirku
supravy a nie nizsie ako 400 mm nad rovinou vozovky.

(3) Kazdé motorové vozidlo, ktoré ma celkova dizku vaésiu ako 8 m, a kazdé pripojné vozidlo,
ktoré ma celkovu dizku, véitane oja, viésiu ako 5 m, musi byt opatrené jednou oranzovou boénou
odrazkou umiestnenou na kazdej strane vozidla, v prostrednej tretine jeho dizky (bez oja), nie
niz§ie ako 400 mm a nie vysSie ako 900 mm nad rovinou vozovky. Bo¢na odrazka musi byt
netrojuholnikového tvaru triedy I.

(4) Odrazky musia byt viditelné pri osvetleni dialkovymi svetlami v noci bez atmosferickych
poruch na vzdialenost najmenej 100 m a musia byt na vozidle upevnené tak, aby ich referen¢né
osi boli vodorovné a pri prednych a zadnych odrazkach rovnobezné s pozdlZznou rovinou
sumernosti vozidla (s toleranciou vo vodorovnej i zvislej rovine + 3¢ ).

(6) Odrazky, s vynimkou prednych, nesmu byt umiestnené na zavesoch!'*) za jazdy volne
pohyblivych.

(6) Vzajomna vzdialenost vnutornych okrajov odraziek nesmie byt mensia ako 600 mm,
s vynimkou vozidiel uvedenych v ods. 2 pism. c).

(7) VSetky druhy odraziek musia byt schvaleného typu.:4)
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§ 51
Pomocné svetlomety a svetla

(1) Okrem svetlometov predpisanych v § 45 modzZe byt motorové vozidlo vybavené este jednym
hladacim svetlometom a spatnymi svetlometmi s bielym svetlom, svetlometmi do hmly a koncovym
hmlovym ¢ervenym svetlom, pokial vyhovuji podmienkam § 44.

(2) Motorové a pripojné vozidlo méze mat na zadnej strane jeden alebo dva spatné svetlomety,
ktoré mozu byt v ¢innosti len pri zaradenom spédtnom chode a zapnutom zapalovani. Ak sa pouziju
dva spatné svetlomety, musia byf umiestnené symetricky k pozdiznej zvislej rovine stiimernosti
vozidla, v rovnakej vysSke a musia maf rovnaku svietivost.#6) Svietivost spatného svetla
v referenénej osi nesmie byt na spatnych svetlometoch, ktoré sa budi montovat na vozidlo po 1. 7.
1972, mensia ako 80 cd, vo vodorovnej rovine a nad nou nesmie byt vacsia ako 300 cd a pod touto
rovinou vacsia ako 600 cd. Najvyssi okraj ¢innej svietiacej plochy spatného svetlometu nesmie byt
vozidla. Ustanovenie tohto odseku sa netyka bielych svetiel na osvetlenie loznej plochy vozidla,
bielych svetiel na zadnej strane fahacov navesov urcenych na osvetlenie navesov pri zapojeni
vozidiel do supravy a bielych svetiel na zadnej strane polnohospodarskych a lesnych traktorov,
samochodnych zberovych polnohospodarskych a lesnych strojov a pojazdnych pracovnych strojov,
urcenych na osvetlenie privesného naradia na prace vyluéne mimo verejnych pozemnych
komunikacii; ¢innost tychto svetiel vSak musi byt, s vynimkou polnohospodarskych a lesnych
traktorov, opticky navestena kontrolnym neprerusovanym svetlom zltej farby v zornom poli vodica.

(3) Svetlomety do hmly, ak je nimi vozidlo vybavené, musia mat bielu alebo Zltu farbu svetla,
musia byt umiestnené vpredu na motorovom vozidle symetricky k pozdiznej zvislej rovine
sumernosti vozidla, v rovnakej vySke a musia mat rovnaku svietivost; vozidla musia mat dva
svetlomety do hmly, jednostopové motorové vozidla a ostatné vozidla Siroké najviac 1 m moézu mat
jeden svetlomet do hmly. Svetla do hmly sa musia zapinat samostatnym spinacom; sucasne s nimi
musia svietit obrysové a koncové svetla a osvetlenie Statnej poznavacej znacky. Cinnost svetiel do
hmly musi byt navestena kontrolnym neprerusovanym svetlom zelenej alebo oranzovej farby
v zornom poli vodica. Svetlomet do hmly nesmie byt svojim vonkajSim okrajom ¢innej svietiacej
plochy vzdialeny viac ako 400 m od roviny vymedzujucej najvacsiu Sirku vozidla; svojim hornym
okrajom nesmie byt vysSie, ako je horny bod ¢innej svietiacej plochy tlmeného svetla, a dolnym
okrajom nizsie ako 250 mm od roviny vozovky pri nezataZzenom stave vozidla. Svetlomety do hmly
vozidiel, ktorych technicka sposobilost bola alebo bude schvalena po 1. 7. 1972, musia byt
schvalené.4s)

(4) Svetlomet hladacieho svetla smie mat vykon svetelného zdroja najviac 35 W; nemusi splnat
podmienku § 44 ods. 2. Svetlo sa nesmie uviest do ¢innosti na iducom vozidle.

(5) Motorové a pripojné vozidla smu byt vybavené na zadnej strane jednym alebo dvoma
hmlovymi koncovymi ¢ervenymi svetlami, ktorych dolny bod ¢innej svietiacej plochy nesmie byt
nizSie ako 250 mm a horny bod ¢innej svietiacej plochy nesmie byt vyssie ako 1 m nad rovinou
vozovky v nezatazenom stave vozidla. Ak je dvojstopové alebo viacstopové vozidlo vybavené jednym
hmlovym koncovym svetlom, musi byt toto svetlo umiestnené v lavej polovici zadnej strany vozidla;
vzajomna vzdialenost najblizSich okrajov ¢innych svietiacich ploch hmlovych koncovych svetiel
a brzdovych svetiel nesmie byt mensia ako 100 mm. Cinna svietiaca plocha tohto svetla smie byt
najviac 120 cm?, svietivost svetla musi byl najmenej 150 cd a najviac 300 cd v rozsahu
vyzarovacich uhlov

- vertikalne + 5° ,

- horizontalne + 10- .
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(6) Hmlové koncové svetlo sa smie uviest do ¢innosti iba samostatnym spinac¢om; stuc¢asne s nim
musia svietit obrysové a koncové svetla a osvetlenie Statnej poznavacej znacky. Cinnost svetla
musi byt navestena kontrolnym nepreruSovanym svetlom v zornom poli vodica; toto svetlo musi
byt na vozidlach uvedenych do prevadzky pred 1. 1. 1977 zelené alebo oranzové, na vozidlach
uvedenych do prevadzky po 1. 1. 1977 oranzové. Na jednostopovych motorovych vozidlach a na
ostatnych motorovych vozidlach s otvorenou budkou vodica s dostatocnym vyhladom dozadu
postaci na navestenie ¢innosti koncového hmlového svetla iba poloha spinaca.

§ 52
Svetelné vystrazné zariadenie

(1) Zapojenie svetelného vystrazného zariadenia musi byt usporiadané tak, aby aj pri vypnutom
vonkajsom osvetleni vozidla zapinalo dialkové alebo tlmené svetla.

(2) Ovladanie svetelného vystrazného zariadenia musi byt vyhotovené tak, aby nemohlo byt
v ¢innosti, pokial vodi¢ neposobi na jeho ovladaci mechanizmus.

§ 53
Zvlastne vystrazné svetla

(1) Okrem predpisaného osvetlenia musia byt vybavené esSte jednym alebo dvoma zvlastnymi
vystraznymi svetlami, ktoré aj svojou farbou zretelne upozornuju vsetkych ucastnikov cestnej
premavky na zvlastny charakter tychto vozidiel,

a) vozidla poziarnej ochrany,
b) vozidla ozbrojenych zborov, uréené prisluSnymi ministerstvami,
c) vozidla zdravotnickej a banskej zachrannej sluzby,

d) pracovné stroje a Specialne automobily vykonavajuce pracu za jazdy a za statia v jazdnej
drahe'*?) za neuzavretej cestnej premavky,

e) vozidla, ktoré svojimi rozmermi alebo rozmermi svojho nakladu presahuju mieru ustanovenu
v § 12, pokial tak uré¢i organ schvalujuci technicku spdsobilost typu vozidla alebo jednotlivého
vozidla alebo organ, ktory vydal povolenie na mimoriadne pouzivanie cesty,!s0)

f) vozidla, pre ktoré to urc¢i organ, ktorému patri schvalit technickul sposobilost typu vozidla alebo
jednotlivého vozidla,

g) vozidla, pre ktoré to urci Federalne ministerstvo vnutra.

(2) Cinnost tychto svetiel musi byt nezavisla od ostatného vonkajsieho osvetlenia vozidla a musi
byt lahko a spolahlivo kontrolovatelna z miesta vodica (opticky stalym nepreruSovanym
kontrolnym svetlom Zltej farby).

(3) Svetlo vystraznych svietidiel musi byt nepreruSované, ak svieti dopredu, alebo prerusované
(majaciky), ak svieti na vSetky strany vozidla.

(4) Zvlastny charakter vozidla a jeho postavenie voéi ostatnym ucastnikom cestnej premavky je
urceny farbou vystrazného svetla, a to

- vozidla uvedeného v odseku 1 pism. a), ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 1.
7. 1972, ¢ervenou alebo modrou farbou,

- vozidla uvedeného v odseku 1 pism. a), ktorého technicka spoésobilost bola alebo bude
schvalena po 1. 7. 1972, a vozidla uvedeného v odseku 1 pism. b), ¢) a g) modrou farbou,

- vozidla uvedeného v odseku 1 pism. d) az f) oranzovou farbou (autozIf).
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(5) Efekt preruSovaného svetla sa musi dosiahnut inym spésobom ako prerusovanou ¢innostou
svetelného toku zdroja (vlakna), to znamena, Ze zdroj svetla musi svietit stalou intenzitou a efekt
prerusovaného svetla sa dosahuje napr. rotujucou clonkou.

(6) Vystrazné preruSované svetlo musi byt umiestnené na najvySSom mieste karosérie alebo
nadstavby, a to priblizne v pozdiZznej rovine stiimernosti vozidla alebo priblizne symetricky po oboch
stranach tejto roviny; na pojazdnych pracovnych strojoch musi byt vysSka svetelného zdroja
najmenej 1,9 m nad vozovkou.

(7) Zvlastne vystrazné prerusované svetla musia byt na vozidle umiestnené tak, aby vzdy aspon
jedno bolo priamo viditelné z ktoréhokolvek miesta na vodorovnej rovine 1 m nad vozovkou
vzdialeného 20 m od tohto svetelného zdroja.

(8) Vo vzdialenosti mensej ako 750 mm v Iubovolnom smere od svetelného zdroja vystrazného
svetla nesmu byt na vozidle iné svetelné zdroje, ktoré by mohli sposobit vzajomnu zamenu alebo
mylny vyklad zvlastnych vystraznych svetiel.

(9) Pri vystraznych svetlach, ktoré boli alebo budi montované na vozidlo po 1. 7. 1972,
a) musi mat preruSovanie vystrazného svetla kmitocet (f) 120 az 300 cyklov za jednu minutu;

b) musi byt svietivost svetelného zablesku pri modrom svetle v rozmedzi vertikalnych uhlov
geometrickej viditelnosti + 4- najmenej 10 cd, pri oranzovom svetle v rozmedzi vertikalnych
uhlov geometrickej viditelnosti + 8 najmenej 30 cd; c¢asova stredna hodnota svietivosti svetla
musi byt najviac 400 cd;'s)

¢) nesmie byt trvanie svetelného zablesku dlhsie ako 0,6 / f .

§ 54
Vnutorné osvetlenie vozidiel

(1) Budka vodica motorovych vozidiel, karosérie osobnych automobilov a karosérie autobusov
a osobnych autobusovych privesov musia byt vnutri tak osvetlené, aby za zniZzenej viditelnosti bol
vodicovi a spolujazdcom (cestujucim) osvetleny vstup a vystup; stanoviste vodica musi byt
vybavené osvetlenim v osobnych automobiloch najmenej 6 lx, v nakladnych automobiloch
a autobusoch najmenej 40 Ix merané na obvode venca volanta. Osvetlenie musi mat osobitny
spinac, aby sa dalo zapéat aj bez vonkajsieho osvetlenia vozidla.

(2) Kontrolné pristroje na pristrojovej doske musia byt osvetlené pri zapnuti vonkajsieho
osvetlenia vozidla; osvetlenie pristrojov nesmie vodica oslnovat ani rusivo poésobit pri vedeni
vozidla, najma sa pristroje nesmu zrkadlit v celnom skle.

(3) Autobusy a osobné autobusové privesy musia mat dostatoéné osvetlenie v priestore pre
cestujucich. Osvetlenie nesmie rusivo posobit na vodica pri vedeni vozidla; musi byl mozné ho
stlmit z miesta vodica bez ohladu na ostatné svetla na vozidle. Osvetlenie vnuitra karosérie
autobusov a osobnych autobusovych privesov - s vynimkou dialkovych autobusov, ktoré su
vybavené bodovym osvetlenim nad kazdym sedadlom - musi mat vo vyske 1 m nad podlahou
aspon 60 Ix, pri plne tlmenom osvetleni 5 Ix v ktoromkolvek priamo osvetlovanom mieste
karosérie. Pri otvoreni dvier musia byt vstupné a vystupné schodiky dostatoc¢ne osvetlené na
bezpecény vstup a vystup a toto osvetlenie nesmie byt ovplyviiované tlmenim vnutornych svetiel.

(4) Skrinové vozidla musia byt vybavené wvnutornym osvetlenim a osvetlenim vstupnych
a vystupnych schodikov a ich najblizSieho okolia.

(6) Ustanovenia tohto paragrafu neplatia pre vozidla, ktorych technicka spodsobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972.
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§ 55
Zvukové vystrazné zariadenia

(1) Motorové vozidla, s vynimkou pasovych vozidiel s najvac¢Sou konstrukénou rychlostou
neprevysujucou 8 km/h, musia maf asponn jedno zariadenie na dostato¢ne hlasiti zvukova
vystrahu, ktoré musi byt na vozidle umiestnené tak, aby pri prevadzke za nijakych podmienok
nedochadzalo k jeho poskodeniu alebo k zamene zvukovych vlastnosti. Zariadenie musi, ak je
docasne uvedené do cinnosti, vydavat nepretrzity rovnomerny zvuk rovnakej vysky alebo
v harmonickom akorde. Zariadenia, ktoré vydavaju prenikavé zvuky, rozlozené akordy alebo
skreky, ako pistaly, sirény, zvonceky, gongy a pod., nie su pripustné; pre jednostopové vozidla
s objemom valcov do 50 cm® a s najvysSou konstrukénou rychlostou do 40 km/h sa povoluju
vystrazné zvonceky [§ 76 ods. 2 pism. h)].

(2) Na vozidle smie byt namontované iba zvukové vystrazné zariadenie schvalené pre dany typ
vozidla (§ 9); musi vyhovovat pri dodrZzani prislusnej technickej normy,?) pri umiestneni
mikroféonu 7 m pred vozidlom a vo vySke v rozmedzi 0,5 aZ 1 m nad rovinou vozovky a pri motore
vozidla v pokoji hladinou vydavaného hluku nizsie uvedenym hodnotam:

najmencej najviac
- jednostopové motorové vozidla s objemom valcov motora 76 dB (A) 104 dB (A)
neprevysujucim 50 cm? bez akumulatora
- ostatné jednostopové motorové vozidla a viacstopové motorové vozidla |89 db (A) 104 dB (A)
s najvacsSou konstrukénou rychlostou neprevysujucou 40 km/h
- ostatné motorové vozidla 93 dB (A) 104 dB (A)

(3) Vozidla zachrannej sluzby a vozidla ozbrojenych zborov a poziarnej ochrany, ktoré su
vybavené zvlastnymi vystraznymi svetlami, musia okrem predpisanych zvukovych vystraznych
zariadeni mat este osobitné zariadenia vydavajuce typické zvukové znamenia, pri ktorych musi byt
dolna hranica hladiny zvuku najmenej 105 dB(A).

(4) Ustanovenie odseku 2 neplati pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred
1.7.1972.

§ 56
Stierace a postrekovace ¢elnych skiel, odmrazovanie a odhmlievanie skiel

(1) Motorové vozidla s vodicskou budkou alebo s uzavretou karosériou musia byt opatrené
najmenej jednym vykonnym, motoricky pohananym stieracom na cistenie vonkajsieho povrchu
¢elného skla.

(2) Motorové vozidla - s vynimkou vozidiel uvedenych v odseku 3 - musia byl opatrené
schvalenymis?) stiera¢mi, pri ktorych je mozné stieranie s dvoma alebo viacerymi frekvenciami.
Jedna z frekvencii musi byt najmenej 45 cyklov za minttu, druha najmenej 20 a najviac 50 cyklov
za minutu; rozdiel medzi najvySSou frekvenciou a aspon jednou z nizSich frekvencii musi byt
najmenej 15 cyklov za minatu.'s) Pozadovana cinnost stieracov sa musi dosiahnut uz

- pri elektrickych alebo vzduchotlakovych stieracoch pri obratkach motora vozidla
sUiCasne zapojenymi tlmenymi svetlami, kiirenim a vetranim, a ak st samostatné, s odmrazovacim
a odhmlievacim zariadenim c¢elného skla,

motora.
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(3) Motorové vozidla s najvysSou konstrukénou rychlostou neprevySujicou 50 km/h mézu byt
vybavené samoc¢innymi stiera¢mi s jedinou frekvenciou vysSou ako 30 cyklov za minutu.

(4) Motorové vozidla, ktoré majui pred vodiCom priehladny ochranny celny kryt takého
vyhotovenia, ktoré za dazda alebo snezenia nedovoluje vodicovi bezpec¢ny vyhlad mimo neho, musi
mat bud samocinny stiera¢, alebo priezorovy otvor (Strbinu a pod.).

(6) Na automobiloch, motocykloch a skutroch musi byt stiera¢ rieSeny tak, aby sa ramienko
stieraca po vypnuti stieraca z ¢innosti samocinne vracalo do zakladnej polohy. Ramienko stieraca
sa musi dat odklopit od povrchu skla kvoéli rué¢nému c¢isteniu skla. Stierace musia mat dostatoény
Cistiaci uc¢inok na celej stieracej ploche pri rychlostiach do 80 % najvyssej konstrukénej rychlosti
vozidla, nepresahujucej vSak 130 km/h.

(6) Stierana plocha, ktora je castou povrchu celného skla cisteného ¢innostou stieracov
a postrekovacov, musi

- na osobnych automobiloch prekryvat najmenej 75 % velkej a 99 % malej vztaznej plochy,!ss)

- na bezkapotovych nakladnych automobiloch a autobusoch prekryvat najmenej 75 % velkej
vztaznej plochy,

- na ostatnych motorovych vozidlach byt ¢o najvacsia.

(7) Osobné a nakladné automobily a autobusy musia byt pre zlepSenie vyhladu za chladného
a vlhkého pocasia vybavené dostato¢ne uc¢innym zariadenim na odmrazovanie pri teplotach do -
15 ¢ C a na odhmlievanie ¢elného skla;'s¢) toto ustanovenie sa primerane vztahuje aj na boc¢né
a zadné skla.

(8) Motorové vozidla vybavené celnym sklom, s vynimkou zvlastnych motorovych vozidiel
uvedenych v tretej Casti, musia byt opatrené vykonnym postrekovanim celného skla na ploche
stieranej stieracmi. Systém postrekovania ¢elného skla musi byt schopny ¢innosti v celom rozsahu
premavkovych rychlosti vozidla. Tento systém musi byt vybaveny nadrzkou na kvapalinu
s objemom najmenej 1 dm?, umiestnenou vo vozidle tak, aby pri doplfiani bol k nalievaciemu hrdlu
Iahky pristup. Tato podmienka je splnena aj v pripade, ze sa nadrzka da Tahko a bez odpajania
vynat. Systém musi byt z materialov, ktoré sa neposkodia, ani nepraskaju pri zamfzani kvapaliny
a suicasne odolavaju ucinku teplot az do 80 ° C. Postrekovanie mozno urobit svalovou silou vodi¢a
alebo motoricky pohananym cerpadlom a musi byt spolahlivo ¢inné pri teplotach + 65 ° C az - 15
o C s kvapalinou, ktora netuhne pri nizkych teplotach. Cinnost systému postrekovania sa nesmie
zhorsit, ak sa ako kvapalina pouzije 50 % metyl- alebo izopropylalkohol.

(9) Motorové vozidla s najvysSou konstrukénou rychlostou nad 130 km/h a dialkové autobusy,
ako aj motorové vozidla s najvySSou konstrukénou rychlostou nad 50 km/h vyrobené alebo
dovezené po 1. 1. 1976 musia mat zariadenie na postrekovanie s motorickym pohonom. Objem
nadrzky na kvapalinu musi byt najmenej 1,4 dm?, na autobusoch 2,8 dms.

(10) Ustanovenia odsekov 2 az 9 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 57
OdrusSenie vozidiel

(1) Kazdé motorové a pripojné vozidlo musi byt konstrukéne vyhotovené, vyrobené a vybavené
tak, aby ruSivé vyzarovanie elektromagnetickej energie (dalej len ,ruSenie”) vznikajuce pri
prevadzke nepresiahlo pripustné medzné hodnoty ruSenia.s?) Vozidla, ktorych technicka
sposobilost bola alebo bude schvalena po 1. 7. 1972, musia byt z hladiska odruSenia schvalené.:=)
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(2) Vyrobca vozidiel je povinny umoznif organizacii poverenej vykonavanim homologiza¢nych
skusok, aby najmenej raz do roka vykonala Statistické kontrolné merania odruSenia na najmenej
Siestich nahodne vybranych vozidlach kazdého hromadne vyrabaného typu. Rovnaku povinnost
ma dovozca vozidiel dovazanych prostrednictvom organizacie zahrani¢ného obchodu, pokial
nepredlozi raz za rok osvedcenie o zhodnosti vyroby z hladiska odruSenia.

(3) Do konStrukcie a vyhotovenia mechanizmov vozidla sa nesmu robit také zasahy, ktoré by
zvySovali ruSenie nad urcenu hranicu (pri vymene originalnych dielcov, najma casti
vysokonapatového systému zapalovania, regulatorov nabijania, dynama a pod., za nepovodné
dielce, pri dodatoc¢nej montazi doplnkovych zdrojov elektrickej energie a pod.).

§ 58
Zasklenie vozidiel a clona proti slnku

(1) Priehladné ochranné sklo pred vodicom (dalej len ,Celné sklo®), vyplne ostatnych okien (aj
stresnych) a medzistien, rovné alebo ohybané, musia byt na motorovych a ich pripojnych vozidlach
zo schvaleného!®) bezpecnostného skla,s9) aby sa pri rozbiti znizilo nebezpecenstvo zranenia na
najmensiu moznu mieru.

(2) Celné, postranné a zadné skla karosérie automobilov alebo budky vodica musia byt pre
vyhlad dokonale priehladné, s vysokou svetelnou priepustnostou a bez optického a farebného
skreslovania.'®)) Celné skla musia byt leStené alebo inak spracované s rovnocennou kvalitou
povrchu a pri prasknuti - s vynimkou tvrdenych skiel, ktoré nie s zonove kalené - musia
zabezpecovat aspon ¢iastocnu viditelnost, aby bolo mozné vozidlo bezpecne zastavit.

(3) Na autobusoch a osobnych autobusovych privesoch nesmui byt nudzové dverné a okenné
vychody zasklené vrstvenym sklom.

(4) Odo dna, ktory ustanovi Federalne ministerstvo dopravy, musia byt bezpecnostné celné skla
automobilov vrstvené.

(5) Bezpecnostné skla z plastickych materialov sa smu1 pouzit na zasklenie

- vnutornych medzistien a priehradiek,

- otvaracich stresSnych okien,

- okien skladacich dvier (napr. na autobusoch),

- okien pripojnych vozidiel za osobné automobily,

- ochrannych ¢elnych krytov jednostopovych motorovych vozidiel a ich modifikacii bez kabiny
vodica.

(6) Nekryté hrany zasklenia - napr. vyklapacich vetracich okienok, spustacich dvernych okien,
medzistien a pod. - musia byt dostato¢ne zaoblené. Na vozidlach uréenych vyluéne na dopravu
deti musia byt tieto hrany vhodne olemované.

(7) Karoséria a budka vodi¢a motorového vozidla musi mat dve clony proti slnku, z ktorych
jedna musi byt pred vodicom a musi sa dat lahko a jednou rukou bez zmeny polohy trupu
nastavovat.'s?) Buidka vodica polnohospodarskych a lesnych traktorov a kazda jednomiestna budka
vodi¢a musi mat aspon jednu clonu proti slnku.

(8) Clona proti slnku nesmie byt vyrobena zlahko zapalného materialu. Na motorovych
vozidlach, ktorych technicka sposobilost bola alebo bude schvalena po 1. 7. 1972, musi byt clona
proti slnku vyrobena bud z materialu, ktory pohlcuje narazoviu energiu, alebo musi byt tymto
materialom uUplne pokryta; drziak clony proti slnku musi mat - ak je vyrobeny z pevného
materialu- polomer zakrivenia va¢si ako 3,2 mm pri hranach, ktoré moézu prist do styku s hlavou
vodica alebo spolujazdca.'s3)
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(9) Ustanovenia odsekov 1, 2, 4, 5, 7 a 8 druhej vety neplatia pre vozidla, ktorych technicka
sposobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 59
Pocitace prejdenej vzdialenosti, pocitace motohodin, rychlomery a tachografy

(1) Motorové vozidla musia byt v zornom poli vodi¢a vybavené pocitacom prejdenej vzdialenosti
alebo motohodin a rychlomerom. Toto ustanovenie sa nevzfahuje na motorové vozidla s plnymi
obrucami, na vozidla s gumovymi pasmi, na motorové voziky pre invalidov, na vozidla
s konstrukénou rychlostou neprevySujucou 25 km/h, na vozidla vybavené tachografom
s ukazovatelom rychlosti umiestnenym v zornom poli vodic¢a, na jednostopové motorové vozidla
s objemom valcov motora neprevySujucim 50 cm3 a s najvysSou konstrukénou rychlostou
neprevysujucou 40 km/h.

(2) Autobusy a nakladné automobily s najvysSsou konstrukénou rychlostou vac¢sou ako 40 km/h,
ktoré maju celkovii hmotnost vaésiu ako 7 t, musia byt vybavené tachografmi. Toto ustanovenie sa
nevztahuje na autobusy pouzivané v mestskej hromadnej doprave.

(3) Pocitace prejdenej vzdialenosti, pocitace motohodin, rychlomery a tachografy, namontované
na vozidlach musia splnaft tieto podmienky:

a) pocitac¢ prejdenej vzdialenosti musi spolahlivo a zretelne udavat vzdialenost prejdenu vozidlom
s presnostou najmenej + 5 % z meranej hodnoty stupnice pri jazde dopredu; pocitace prejdenej
vzdialenosti v tachografoch musia okrem toho pri zmene smeru jazdy (dopredu - dozadu)
prejdenu vzdialenost plynule pripocitavat;

b) pocitace prejdenej vzdialenosti vo vozidlach, pri ktorych podiel jazdy dopredu a dozadu je mensi
ako 80 : 20, musia byt vybavené takym zariadenim, ktoré prejdenu vzdialenost plynule
pripoéitava a zniZuje mftvy chod poéitaéa na dizku prejdenej vzdialenosti 1 m;

¢) rychlomery - aj v tachografoch - musia spolahlivo a zretelne udavat rychlost vozidla v rozsahu
poslednych dvoch tretin stupnice, ale pri rychlosti nad 50 km/h s odchylkou najviac + 8 % od
okamzitej skutocnej rychlosti vozidla; pri rychlostiach vozidla od 20 km/h do 50 km/h nesmie
byt udaj rychlomeru nizsi ako skuto¢na rychlost. Ukazovatel rychlosti vozidla smie kmitat
v rozsahu poslednych dvoch tretin stupnice v rozmedzi + 1 % obluka celej stupnice, v prvej
tretine v rozmedzi + 5 % obluka;

d) tachografovy zaznam musi svojimi priebehmi zodpovedat udajom pocitaca prejdenej
vzdialenosti, rychlomeru a ¢asu jazdy istatia pri spolahlivej Ccitatelnosti bez pomocnych
pristrojov.

(4) Tachograf a rychlomer, ako aj ich nahon musi byt na nakladnych automobiloch
a autobusoch zaplombovany; to neplati pre tachografy a rychlomery s elektrickym pohonom.

(5) Ustanovenia odsekov 1 a 3 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena
pred 1. 7. 1972.

§ 60
Vykurovaci a vetraci systém

(1) Vozidlo s uzavretou karosériou musi mat zariadenie na vykurovanie a vetranie priestoru pre
vodica a cestujucich. Vykurovaci a vetraci systém nesmie konstrukénym vyhotovenim ani svojou
¢innostou ohrozovat zdravie alebo zvySovat tinavu vodi¢a a cestujucich; vykurovaci systém musi
rozdelovat teplo ¢o najrovnomernejSie po celom priestore pre cestujucich; vykurovaci a vetraci
systém - vyhotoveny akymkolvek sposobom - musi zabezpecit bezprievanovy pohyb vzduchu.'s9
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(2) Na vozidlach vyrobenych alebo dovezenych po 1. 1. 1973 musi byt vykurovaci a vetraci
systém lahko obsluhovatelny a jeho vykon regulovatelny najmenej vo dvoch stupnioch'ss) z miesta
vodica bez zmeny polohy trupu.®§ Toto ustanovenie neplati pre ovladacie mechanizmy na
individualnu obsluhu cestujucimi vo vozidle. Vykurovanie a vetranie vo zvlastnych motorovych
vozidlach (tretia ¢asf) musi zodpovedat prisluSnym technickym normam.!s?)

(3) Na vykurovanie vozidiel je zakdazané pouzivat priamo hortuce potrubia vyfukového systému
motora. Tepelna energia vyfukovych plynov sa moéze vyuzit iba prostrednictvom vymennika tepla;
v priestoroch vymennika, v ktorych sa odovzdava teplo vykurovaciemu vzduchu, nesmu byt ziadne
uvolnitelné spoje; hruabka stien ocelovych rirok alebo plechov odovzdavajucich teplo nesmie byt
mensia ako 2 mm; ak sa pouziju iné materialy, musia mat rovnaka odolnost proti korézii
a zodpovedajucu najmensiu hrubku stien. Ak sa na vykurovanie pouzije chladiaci vzduch
z kvapalinového chladiaceho systému motora, musi byt vo vedeni vykurovacieho vzduchu pretlak
voci motorovému priestoru a nesmu v nom byt ziadne nezaistené spoje. Vzduch na vykurovanie
a vetranie nesmie obsahovat Skodlivé latky a pachy vznikajuce prevadzkou vozidla a jeho
zariadeni®®) a musi sa filtrovat od hrubych necéistét. Vzduch potrebny na spalovanie vo
vykurovacich zariadeniach - s vynimkou zariadeni podla odseku 4 - sa nesmie odoberat
z vnutrajSka vozidla, v ktorom sa prepravuju osoby vcitane vodica. Vstupné kanaly privodu
vzduchu na vetranie a kurenie musia byt umiestnené tak, aby sa s ohladom na prevadzku
ostatnych vozidiel privod vzduchu znecisteného tymito vozidlami obmedzil na najmensiu mieru.

(4) Vykurovacie zariadenia na tuhé paliva su povolené len na nakladnych automobiloch so
skrinovou karosériou a na ich privesoch alebo navesoch urcenych za pracoviska alebo ubytovne;
tieto zariadenia a dymové ruarky musia byt odizolované.!s)

(5) Vykurovaci systém musi teplo rozdelovat rovnhomerne po celom priestore pre cestujucich za
tychto podmienok:

a) vo vsetkych automobiloch, s vynimkou autobusov mestskej dopravy, musi vykurovaci systém
zabezpecovat v uzavretom vykurovanom priestore karosérie'”) pri okolitej teplote - 15 °C
vyslednu teplotu najmenej + 18 ° C za jazdy. Vo vozidlach s najvysSou konsStruk¢nou rychlostou
vacsou ako 80 km/h musi byt tato vysledna teplota zabezpecena za jazdy rychlostou 80 %
najvyssej konstrukénej rychlosti, nie vSak mensou ako 80 km/h a nie va¢Sou ako 140 km/h;

b) v autobusoch mestskej dopravy musi vykurovaci systém zabezpecovat v uzavretom
vykurovanom priestore karosérie'’) pri okolitej teplote - 15 ° C vyslednu teplotu najmenej + 14
o C. Na schodoch sa za mrazivého pocasia nesmie tvorit namraza;

c) povrchova teplota v bezprostredne priamo pristupnych miestach a vystupoch rozvadzacich
kanalov nesmie prekroc¢it + 40 °C. NajvysSsi pripustny vzajomny rozdiel teplot medzi
jednotlivymi miestami na sedenie alebo statie je 6 - C, v autobusoch a osobnych autobusovych
privesoch, s vynimkou autobusov mestskej dopravy, kde sa rozdiel nelimituje, 8 » C. Vysledna
teplota v miestach hlav moéze byt az o 9 ° C nizSia, pripadne az o 3 ° C vysSia ako v miestach
chodidiel; tato podmienka nemusi byt splnena v autobusoch mestskej dopravy.

(6) Vetraci a vykurovaci systém priestoru karosérie musi byt pretlakovy a musi zabezpecovat:

a) v osobnych automobiloch, pripadne v priestore budky vodica nakladnych automobilov
a cestnych tahacov pri zatvorenych oknach a dverach najmenej 35 m? vzduchu za 1 hodinu na
kazdé miesto na sedenie za jazdy i pri stati vozidla;

b) v autobusoch a osobnych autobusovych privesoch v priestore pre cestujucich pri zatvorenych
oknach a dverach najmenej dvadsatnasobnu vymenu vzduchu pri stati vozidla (tyka sa objemu
vetraného priestoru) a najmenej 35 m?® vzduchu v linkovych a dialkovych autobusoch bez
klimatizacného zariadenia a najmenej 25 m3 vzduchu v linkovych a dialkovych autobusoch
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s klimatizacnym zariadenim za 1 hodinu na kazdu osobu (sediacu i stojacu) za jazdy vozidla
rychlostou zodpovedajucou 80 % najvyssej konstrukénej rychlosti vozidla.

(7) Pokial sa na vykurovanie vozidla pouzije nezavislé karenie, t. j. systém, ktory vyraba teplo na
vykurovanie samostatne vlastnym palivom, musi - s vynimkou zariadenia podla odseku 4 -
vyhovovat tymto poziadavkam:

a) zariadenie musi byt poistené proti prehriatiu (tepelnou poistkou),

b) spalovacia komora a vymennik tepla sa musia vyskusSat pod dvojnasobnym prevadzkovym
tlakom, najmenej vsak pri pretlaku 0,5 baru (kp/cm? (skuska tesnosti),

c) pri teplovzdusnych systémoch musi byt spolahlivym spdésobom vylucené prenikanie spalin
plynov do vzduchu na vykurovanie,

d) v spalinach nesmie byt obsah CO vacsi ako 0,2 objemového percenta, merané pri vystupe zo
zariadenia,

e) nespalené palivo sa musi bezpeéne odvadzat zo spalovacieho priestoru a pri zhasnuti plamena
v spalovacej komore sa musi automaticky zastavit dodavka paliva,

f) nezavislé vykurovacie zariadenie sa musi inStalovat tak, aby sa za akychkolvek podmienok
(jazdnych aj atmosferickych), teda aj pri stati vozidla zamedzilo prenikanie spalin z tohto
zariadenia do vnutorného priestoru karosérie.

(8) Ustanovenia odsekov 1, 3, 5 az 7 neplatia pre vozidla, ktorych technicka spodsobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972; ustanovenie odseku 2 neplati pre vozidla vyrobené alebo dovezené pred
1. 1. 1978.

§ 61
Zariadenie proti neopravnenému pouzitiu vozidiel

(1) Motorové a skrinové pripojné vozidla musia mat zaistenie dvier, ako aj viek batozinového a -
s vynimkou polnohospodarskych a lesnych traktorov - motorového priestoru proti neopravnenému
otvoreniu zvonku; pritom najmenej jedny dvere musia byt zvonku uzamykatelné.

(2) Motorové vozidla musia byt pri stati (parkovani) zaistené proti neopravnenému pouzitiu

dostatocne ucinnym zaistovacim zariadenim. Uzamknutie dvier, vytiahnutie kltuc¢ika zapalovania,
vynatie zaradovacej paky, volanta alebo riadidiel sa v tomto zmysle nepovazuje za zaistenie.

(3) Motorové vozidla, s vynimkou vozidiel uvedenych v odseku 4, musia mat zaistovacie
zariadenie utvorené takou kombinaciou mechanizmov, ktora zabranuje spustit motor normalnym
ovladanim a zaroven zariadenim posobiacim na jeden z tychto mechanizmov:

- riadenie,

- prevodovku,

- zaradovaciu paku alebo ovladanie zaradovania prevodov,

- zariadenie zabranujuce behu motora.

(4) Jednostopové a trojkolesové motorové vozidla s celkovou hmotnostou neprevysujucou 1 t
musia mat zaistovacie zariadenie posobiace na jeden z tychto mechanizmov:

- riadenie,

- prevodovku,

- zaradovaciu paku alebo ovladanie zaradovania prevodov,

- zariadenie zabranujuce behu motora,

- spice alebo ramena kolies.

(5) Zaistovacie zariadenia podla odsekov 3 a 4 musia byt schvalené.'”)
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(6) Zaistovacie zariadenie méze byt tiez vybavené schvalenou!”) zvukovou alebo optickou
vystrahou; na zvukovu vystrahu mozno pouzit iba zvukové vystrazné zariadenie namontované na
vozidlo (§ 55); na opticku vystrahu mozno pouzit iba zablesk tlmenych svetiel vozidla.

(7) Ustanovenia odseku 1 az 5 platia len pre vozidla, ktorych technicka spoésobilost bola alebo
bude schvalena po 1. 1. 1973, a pre zvlastne motorové vozidla uvedené v tretej casti, ktorych
technicka sposobilost bude schvalena po 1. 1. 1978.

§ 62
Zariadenie na spajanie vozidiel

(1) Vozidla, ktoré su wurcené na tahanie, musia by{ vybavené spajacim zariadenim
normalizovanych spajacich a pripevnovacich rozmerov. Zariadenie musi pripojné vozidlo zaistovat
proti samovoInému uvolneniu dvojitou mechanickou poistkou. Zariadenie musi pésobit samocinne
alebo polosamocinne (druha poistka poésobi az po rucnom ovladani); zariadenie posobiace
samocinne musi mat vSak mechanické dvojité zaistenie a zaistenti polohu zretelne viditeInu.
Nesamocinné zariadenia su pripustné iba na vozidlach uvedenych v odseku 2 pism. a), b) a na
taznych vozidlach uréenych na spajanie s jednonapravovymi privesmi s celkovou hmotnostou do
3,5 t. V kazdom pripade vSak musi byt vyhotovenie spajacieho zariadenia prevadzkove bezpecné,
Iahko a rychlo ovladatelné. Spajacim zariadenim nesmu byt vybavené jednonapravové privesy
a privesy s najazdovou brzdou.

(2) Spajacie zariadenie musi byt vyhotovené

a) na jednostopovych motorovych vozidlach na tahanie jednokolesovych privesov s krizovym
kibom,

b) na osobnych a dodavkovych automobiloch na tahanie jednonapravovych privesov s celkovou
hmotnostou do 3,5 t s gulou ISO 50, pricom najvacsie pripustné statické zatazenie od privesu
na guli nesmie byt vacsie ako 980 N (100 kp) vo zvislom smere; cely spoj, t. j. gula tazného
a zaves pripojného vozidla musi byt schvaleny,!7)

¢) na ostatnych vozidlach na tahanie privesov systémom valcovy ¢ap - oko; na vozidlach, ktorych
technicka sposobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972, na Specialnych terénnych vozidlach a na
zvlastnych motorovych vozidlach uvedenych v tretej casti je pripustny aj systém hak - oko, ak
ma tahany prives zodpovedajuce oko oja.

(3) Spajacie zariadenie na fahanie privesu musi umoznit pohyb jeho oja najmenej

- vo zvislej rovine + 20,
- vo vodorovnej rovine + 75,
na polnohospodarskych a lesnych traktoroch +60°,
- okolo pozdiznej osi zavesného zariadenia + 250,
na polnohospodarskych a lesnych traktoroch + 20° .

(4) Automobily s celkovou hmotnostou vacsou ako 12 t, urcené na tahanie privesov s celkovou
hmotnostou vaésou ako 10 t, ktoré st urcené na medzinarodnua dopravu, musia byt vybavené
schvalenym!7¥) zariadenim systému valcovy ¢ap - oko priemeru 50 mm; pouzit systém valcovy cap -
oko priemeru 50 mm nie je dovolené na inych vozidlach novouvadzanych do prevadzky. Zaves
tazného vozidla musi byt odpruzeny, cely spoj, t. j. zaves - oje, smie vykazovat len kmity velmi
nizkej amplitady.
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(5) Spajacie zariadenie motorovych vozidiel systému valcovy ¢ap - oko, s vynimkou vozidiel
s karosériou sklapacou len dozadu, smie mat os valcového Capu vzdialenti od zadného obrysu
vozidla (smerom k jeho predku) najviac 300 mm.

(6) Vozidla - s vynimkou jednostopovych - ktoré su urcené na tahanie privesov, musia byt okrem
hlavného spajacieho zariadenia vybavené aj zavesmi na poistné spajacie zariadenia (lana, retaze),
ato

a) vozidla s gulovym zavesom podla odseku 2 pism. b) uré¢ené na fahanie privesov s hmotnostou
vacsou ako 350 kg zavesmi na krizové alebo vidlicovité zavesenie podla § 66 ods. 6,

b) ostatné vozidla, pokial nie su vybavené schvalenym spajacim zariadenim, zavesmi na krizové
zavesenie.
Polnohospodarske a lesné traktory musia byt vybavené zavesmi na poistné spajacie zariadenie
dnom, ktory urci Federalne ministerstvo dopravy.

(7) Oko oja, s vynimkou pripojnych vozidiel k zvlaStnym motorovym vozidlam uvedenym v tretej
¢asti, musi byt pripevnené na oje tak, Ze jeho otacanie okolo pozdiznej osi oja je vylucené. Oka oji
privesov k automobilom uvedenym v odseku 4 musia byt schvalené.!7s)

(8) Privesy, s vynimkou privesov za jednostopové motorové vozidla, musia byt vybavené poistnym
spajacim zariadenim (lanami, refazami), ktoré pri poruche hlavného spoja a pri naslednom
preruseni spojenia brzdovej a elektrickej sustavy musia medzi taznym vozidlom a privesom
zabezpecit este Ciastoénu riaditelnost privesu, pripadne zabranit padnutiu oja na vozovku. Privesy
za polnohospodarske a lesné traktory musia byt vybavené poistnym spajacim zariadenim podla
predchadzajucej vety dniom, ktory urc¢i Federalne ministerstvo dopravy. Ustanovenie tohto odseku
neplati pre privesy vybavené schvalenym spajacim zariadenim.!73)

(9) Dvoj- a viacnapravové privesy musia mat oje vyvazené tak, aby sa nemohlo dotknut vozovky,
na ktorej prives stoji alebo po ktorej ide, a aby sa spajanie privesu s taznym vozidlom mohlo diat
s najmensou moznou namahou. Oje tychto privesov musi mat oko zakazdym v pribliZzne rovnakej
vyske nad vozovkou, ako je zaves tazného vozidla, alebo oje musi byt na tiito vySku nastavitelné.

(10) V pripade, Ze sila na ru¢né zdvihanie oja navesov a jednonapravovych privesov s celkovou
hmotnostou vac¢sou ako 100 kg presahuje 245 N (25 kp), musi mat naves, pripadne prives prednu
previsnutu ¢ast pred napravou alebo oje vybavené podpernym zariadenim, ktoré

a) zabrani prevrateniu vozidla pri odpojeni od tazného vozidla v rozsahu prevadzkovych zafazeni aj
pri nerovhomernom rozdeleni nakladu a pri loznych manipulaciach pripustenych v navode na
obsluhu vozidla,

b) umozni, Ze pripojné vozidlo sa modze v podopretom stave samocinne alebo - pri navesoch s gulou
- s najmensSou namahou zapojit do spajacieho zariadenia tazného vozidla.

(11) Oje dvoj- a viacnapravovych privesov s toCnicovym riadenim musi byt také dlhé, aby
vzdialenost medzi osou oka oja a osou toc¢nice bola najmenej o 1,2 m vac¢sia, neZ je obrysovy
polomer prednej casti karosérie opisany z osi tocnice.

(12) Tahace navesov musia mat pre spajaci éap navesu bud polosamocinnu, alebo samocinnu
tocnicu zodpovedajicu najvysSSiemu povolenému zafazeniu tahaca. ToCnica musi umoznit
vzajomné vychylenie fahaca a navesu

- vo vodorovnej rovine v rozsahu * 90° , t. j. 180° celkove,

- vo zvislej pozdiznej rovine najmenej + 8- ,

- v priecnej zvislej rovine najviac + 3° .
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Ovladanie tocnice musi by{ umiestnené v pravej polovici tahaca, pokial sa neuskutocnuje
z miesta vodi¢a. Tahaée musia by( na previsnutej ¢asti za to¢nicou opatrené najazdovymi lizinami,
ktoré umoznuju bezpecné zapojenie navesu bez jeho dvihania aj pri ¢iastocnom poklese navesu.

(13) Toc¢nica tahacov na tahanie navesov s celkovou hmotnostou vaéSou ako 10 t a na zvislé
zatazenie najviac 20 t musi byt schvalena!”s) a musi mat spajaci systém usposobeny na uchytenie
spajacieho ¢apu navesu s priemerom 50,8 mm.

(14) Toc¢nica tahacov na tahanie navesov s celkovou hmotnostou vaéSou ako 15 t a na zvislé
zafaZenie najviac 20 t musi byt schvalena aj ¢o do umiestnenia,'”) ktoré musi spliat najmé tieto
poziadavky:

a) svojou hornou plochou musi byt vyssie ako 1,25 m v stave zataZenia navesom a nizsie ako 1,47
m v stave bez zataZenia navesom,

b) casti tahaca nad rovinou tocnice a pred zvislou osou otacania spajacieho ¢apu v to¢nici musia
byt mimo rotacného kuzela, ktorého os je totozna s osou otacania spajacieho ¢apu v toc¢nici,
ktorého vrchol s polovicnym vrcholovym uhlom 6 stupnov je pod rovinou tocnice a ktorého
polomer prieseku s rovinou to¢nice je 2,09 m,

c) casti tahaca pod rovinou tocnice, za zvislou osou otacania spajacieho ¢apu v to¢nici musia byt
vnutri rotacného, zhruba valcového telesa, ktorého os je totozna s osou spajacieho ¢apu a ma
polomer najviac 2,2 m.

(15) Spajaci cap navesu musi zodpovedat najvacsiemu povolenému zataZeniu navesu.

(16) Spajaci cap navesu s celkovou hmotnostou vic¢Sou ako 10 t a na zvislé zatazenie najviac 20
t musi byt schvaleny'”s) a musi mat priemer ¢innej casti 50,8 mm.'7)

(17) Spajaci ¢ap navesu s celkovou hmotnostou vacsou ako 15 t a so zvislym zatazenim na
spajaci éap najviac 20 t musi byt schvaleny aj o do umiestnenia,'”) ktoré musi spliat tieto
poziadavky:

a) aj najvzdialenejSie c¢asti navesu, s vynimkou pruznych spojov brzdovych a elektrickych
systémov, pred zvislou osou ¢apu a nad myslenou rovinou toc¢nice musia lezat vnutri valcového
telesa polomeru 2,04 m, ktorého os je totozna so zvislou osou ¢apu,

b) spodné casti navesu - tzv. labuti krk - za zvislou osou ¢apu a pod myslenou rovinou tocnice
musia byt mimo rotacného, zhruba valcového telesa polomeru najmenej 2,3 m, ktorého os je
totozna so zvislou osou capu.

(18) Motorové vozidla s pohotovostnou hmotnostou vaésou ako 400 kg musia byt vpredu
konstrukéne upravené a vyhotovené tak, aby ich bolo mozné - tyCou alebo lanom - vliect inymi
vozidlami (vyslobodenie, odtiahnutie); motorové vozidla s celkovou hmotnostou vic¢sou ako 3,5 t
musi byt mozné vliect tyCou. Na pojazdnych pracovnych strojoch, napr. s ¢elne umiestnenym
naradim a pod., mozno také zariadenie umiestnit vzadu.

(19) Tyce alebo lana na vlecenie vozidiel uvedenych v odseku 18 musia byt zretelne viditelné;
tyée musia byt opatrené po celej dizke prieénymi cerveno-bielymi pruhmi Sirky 75 mm, lana
cervenou zastavkou alebo Stitkom rozmeru najmenej 200 mm x 200 mm.!7)

(20) Vozidla - s vynimkou vozidiel uvedenych v odseku 2 pism. a) a b) - ktoré su vybavené
spajacim zariadenim, musia mat na zadnej Casti karosérie zretelne a kontrastne vyznacenu
najvyssiu pripustnu celkovi hmotnost pripojného vozidla, ktoré mozno bezpecne tahat za vSetkych
prevadzkovych podmienok. Rozmery tohto vyznacenia ustanovuje § 80 ods. 3.

(21) Ustanovenia odseku 1 tretej az piatej vety, odseku 2 pism. a) a b), odseku 4, odseku 7
druhej vety a odsekov 10 az 14 a 16 az 18 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola
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schvalena pred 1. 7. 1972; ustanovenie odseku 2 pism. b) vSak plati aj pre tieto vozidla, ak sa za
ne pripoji jednonapravovy prives uvedeny do prevadzky po 1. 1. 1976.

§ 63
Narazniky automobilov a zariadenie proti vklineniu malych vozidiel pod velké vozidla

(1) Automobily s celkovou hmotnostou neprevysujucou 3,5 t musia byt opatrené prednym
a zadnym naraznikom, pokial karoséria nie je vyhotovena tak, Ze prebera funkciu naraznikov.

(2) Narazniky nesmu mat ostré okraje alebo vystupky, ktoré moézu poranit chodca; povrch
naraznikov, ktory sa najcastejsie dostava do styku s inym vozidlom, napr. klami, musi byt pokryty
gumou alebo inym méakkym materialom. Bo¢né voIné konce naraznika musia byt zahnuté co
najbliz§ie ku karosérii vozidla smerom k jeho pozdlznej osi tak, aby sa vylaéilo nebezpeéenstvo
zahakovania (zakliesnenia, zachytenia) s inym vozidlom alebo chodcom ¢i cyklistom a pod. Tuhé
vonkajsie hrany naraznika alebo klov, pokial nie su zakryté gumou alebo inym makkym
materialom, musia byt zaoblené s polomerom najmenej 5 mm.

(3) Naraznik v celej Sirke rozchodu kolies a pri zatazeni vozidla v medziach povolenej uzitocnej
hmotnosti svojimi hornymi okrajmi - alebo, ak je opatreny zvislymi klami, hornymi okrajmi klov -
musi byt vysSie ako 420 mm a dolnymi okrajmi nesmie byt vySsie ako 390 mm nad rovinou
vozovKky. V tychto rozmedziach musi byt povrch naraznika najcastejsie sa dostavajici do styku
s inym vozidlom alebo inou prekazkou suvisly a rovny alebo zaobleny s polomerom najmenej 500
mm, merané vo zvislej rovine rezu. Ustanovenie tohto odseku sa nevztahuje na velmi nizke
Sportové modifikacie automobilov.

(4) Naraznik a jeho drziaky, vcitane upevnenia, musia byt konstruované tak, aby zo stranky
pevnosti bez poskodenia vozidiel vyhoveli pri odtlaceni vozidla s priblizne rovnakou hmotnostou,
nezabrzdeného a s nezaradenym prevodovym stupniom na vodorovnej rovine.

(5) Automobily s celkovou hmotnostou nad 3,5 t a privesy a navesy musia byt vzadu opatrené
zariadenim proti vklineniu malych vozidiel podla odseku 6, ak

a) nemaju plosinu alebo skrinu,

b) maju plosinu alebo skrinu, ktora je v zadnej casti SirSia ako 600 mm a je v tejto casti nad
povrchom vozovky vyssie ako 600 mm, pri sklapacich vozidlach 700 mm pri nezatazenom stave
vozidla.

(6) Zariadenie proti vklineniu nesmie mat spodnii hranu vysSie ako 600 mm, pri sklapacich
vozidlach 700 mm nad povrchom vozovKky pri nezatazenom stave vozidla. Toto zariadenie musi byt
v celej sirke zadnej casti vozidla alebo najviac 100 mm uzsie z kazdej strany vozidla. Vyhotovenie
moze byt priebezné alebo delené; ak sa pouzije delené zariadenie, nesmie byt vzajomna vzdialenost
medzi vnutornymi obrysovymi krajmi casti zariadenia vacSia ako 600 mm. Zariadenie musi byt
pod vozidlom v urovni zadného obrysu vozidla, najviac vSak 450 mm od neho smerom pod vozidlo,
pri sklapacich vozidlach 600 mm.

(7) Zariadenie a jeho upevnenie musi byt vyhotovené tak, aby nemalo ostré okraje a aby jeho
volné vodorovné ukoncenia pri boc¢nych obrysoch vozidla obmedzovali na najmensiu mieru
moznost zachytenia osob alebo vozidla a ich poranenia alebo poskodenia.

(8) Osobitné zariadenie proti vklineniu nie je potrebné, ak ram vozidla alebo karoséria vozidla vo
svojej zadnej ¢asti svojim vyhotovenim vyhovuje podmienkam odsekov 6 a 7.

(9) Ustanovenia odsekov 5 az 8 neplatia pre vozidla s pravom prednostnej jazdy,'”s) fahace
navesov, rozpojitelné privesy na prepravu klad a dlhého dreva a pre stavebné a pracovné stroje,
ktorych premavka na verejnych pozemnych komunikaciach je obmedzena na najmensiu mieru.
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(10) Naraznikom a zariadenim proti vklineniu malych vozidiel nemusia byt opatrené vozidla,
ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972; pokial vSak také vozidlo je opatrené
zariadenim proti vklineniu malych vozidiel, musi toto zariadenie splfnat podmienky odsekov 6 a 7.

(11) Zariadenie proti vklineniu malych vozidiel musi mat na vozidlach vyrobenych alebo
dovezenych po 1. 1. 1978 pevnost v ohybe najmenej ekvivalentni pevnosti ocelového nosnika
s prierezovym modulom 20 cm®. Priemet tohto zariadenia na rovinu kolmu na stredna pozdlznu
rovinu vozidla musi mat vySku najmenej 100 mm.

§ 64
Ochrana a pevnost budky (kabiny) vodi¢a proti jej poSkodeniu nakladom

(1) Motorové vozidla a navesy uréené alebo pouzivané na prepravu stlpov alebo ty&ového
materialu (rury, klady, tyce a pod.), s vynimkou doskového a hraneného reziva, ktoré posunom pri
nahlom prudkom brzdeni moézu ohrozit bezpecnost osob v buidke vodica, musia byt konstruované
alebo vybavené tak, aby splnali podmienky ustanovené v odsekoch 2 az 7.

(2) Lozna plocha alebo nakladny priestor vozidiel'”) musia byt vybavené zariadenim na
upevnenie nakladu, a to v pocte dostatoénom na spolahlivé upevnenie nakladu.

(3) Vozidlo musi byt opatrené ochrannym Stitom (dalej len ,sStit“) v prednej Casti prepravnej
plosiny alebo medzi zadnou stenou budky vodica a touto plosinou, alebo ak je vozidlo bez ploSiny,
medzi zadnou stenou budky vodicéa a nakladom. Stit moéze byt snimatelny.

(4) Stit nesmie mat mensiu Sirku, ako je sirka budky vodi¢a. Stit musi byt vysoky aspon ako
vyska nakladu, najmenej vSak 800 mm nad loZnou plosinou.

(5) Stit sa smie upevnovat iba:
a) bezprostredne na ram alebo int nosnu konstrukciu vozidla,
b) na predné celo loznej plosiny,
c) na suprave tahaca s navesom na predné celo loznej plosiny navesu,

d) na kostru budky vodica spojenej priamo s karosériou.

(6) Stit a jeho upevnenie, véitane upevnenia loznej plosiny na ram alebo inti nosnu konstrukciu
(v pripade upevnenia Stitu na predné celo loZznej plosiny) musia byt také, aby stit bez akéhokolvek
poskodenia odolal rovnomerne rozlozenej sile 7850 N (800 kp) z kazdej zacatej tony dovoleného
nakladu vozidla.!?)

(7) Stitom nemusia byt vybavené motorové vozidla, ak predné celo ich karosérie a plosina alebo
zadna stena budky vodica spojenej priamo s karosériou svojim vyhotovenim a upevnenim
zodpovedaju poziadavkam odsekov 4 azZ 6, a motorové vozidla, na ktorych naklad ide mimo budky
vodica, ako napr. vozidla s bo¢ne nesenym nakladom alebo nakladom umiestnenym a upevnenym
pod vlastnou budkou vodica a pod.

§ 65
Vybavenie motorovych vozidiel bezpeénostnymi pasmi a kotvovymi achytkami

(1) Osobné automobily uvedené do prevadzky po 1. 1. 1969 musia byt vybavené na prednych
miestach na sedenie bezpecnostnymi pasmi pre osoby starSie ako 12 rokov (dalej len
~.bezpecnostné pasy”) a prisluSnymi kotvovymi uchytkami v karosérii; bezpecnostnymi pasmi
nemusia byt vybavené vozidla dosial neevidované a jazdiace pod docasnou Statnou poznavacou
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znackou. Osobné automobily vyrobené alebo dovezené po 1. 1. 1976 musia byt vybavené
prislusnymi kotvovymi tichytkami v karosérii aj pri zadnych sedadlach.

(2) Osobné automobily uvedené do prevadzky pred 1. 1. 1969 musia byt vybavené na prednych
sedadlach bezpecnostnymi pasmi, len pokial sii vybavené predpisanymi kotvovymi tuchytkami
v karosérii (odsek 3 az 5).

(3) Bezpecnostné pasy - s vynimkou pasov uvedenych v odseku 4 - musia mat trojbodové
uchytenie; Federalne ministerstvo dopravy mozZe ustanovit iny spésob uchytenia.
(4) Bezpecnostné pasy s dvojbodovym uchytenim'”) su pripustné
a) pre vozidla so sklapacou, zhinacou alebo odnimatelnou strechou,
b) pre prostredné sedadla; pre tieto sedadla je pripustny len brusny pas,
c) pre polnohospodarske a lesné traktory, samochodné zberové polnohospodarske a lesné stroje

a pojazdné pracovné stroje.

(5) Kotvové tuchytky v karosérii uvedené v odsekoch 1 a2 musia umoznit upevnovanie
bezpecnostnych pasov pevnostnymi skrutkami so zavitom 7/16-20 UNF 2 B.

(6) Bezpecnostné pasy a kotvové uchytky v karosérii musia byt schvalené.!)

(7) Dnom, ktory ur¢i Federalne ministerstvo dopravy, musia by{ bezpecnostnymi pasmi
vybavené zadné sedadla osobnych automobilov, sedadla budok vodi¢ov nakladnych automobilov,
sedadla vodicov autobusov a sedadla pre cestujucich v dialkovych autobusoch. Dnom, ktory urci
Federalne ministerstvo dopravy, musia byt zadné sedadla osobnych automobilov a sedadla pre
cestujucich v dialkovych autobusoch vybavené aj bezpecnostnymi pasmi pre deti. Ustanovenie
tohto odseku neplati pre vozidla s najvyssou konstrukénou rychlostou neprevysujucou 60 km/h
a pre autobusy mestskej dopravy, ktoré nepremavajii mimo obce.

§ 66
Pripojné vozidla za osobnymi automobilmi

(1) Pre pripojné vozidla (dalej len ,privesy“) za osobné automobily platia vSetky ustanovenia,!s!)
platné pre ostatné pripojné vozidla, pokial dalej nie je uvedené inak.

(2) Celkova hmotnost privesu nesmie byt vacSia ako 80% pohotovostnej hmotnosti tazného
vozidla.

(3) Privesy sa nesmu pouZzivat na prepravu osob.
(4) Vyska privesu nesmie byt vacsia ako 1,7 nasobok rozchodu kolies.

(5) Pokial prislusny republikovy organ pri schvalovani technickej spdsobilosti typu privesu
neustanovi inak, nesmie byt najvyssia rychlost privesu vyssia ako 80 km/h.

(6) Privesy, ktorych celkova hmotnost presahuje 350 kg, musia byt tak isto vybavené poistnym
zavesnym zariadenim, ktorym sa pripajaju k taznému vozidlu krizove alebo vidlicovite, pricom

vrchol vidlice smie byt iba na taznom vozidle.

(7) Zavesné zariadenia privesov musia splnat podmienky § 62.
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§ 67
Osobitné podmienky pre jednostopové motorové vozidla

(1) Jednostopové motorové vozidla musia byt opatrené stojancekom alebo inym zariadenim
umoznujucim ich bezpecné postavenie, ak ich vodi¢ opusti.

(2) Primarna retfaz, a pokial sa pouzije, aj sekundarna retaz musi mat bezpecnostné retazové
kryty.

(3) Pri pouziti ochrannych krytov (kolien a pod.) nesmu kryty presahovat najvacsiu sirku
meranu cez riadidla vozidla a nesmu znizovat manévrovaciu schopnost a ovladanie vozidla. Medzi
ovladacimi mechanizmami vozidla (zaradovanie prevodov, spojky, brzdy, akceleracie a pod.)
a pevnymi ¢astami vozidla (nadrz, prevodovka, kryty a pod.), musi byt v smere obvyklého pristupu
k tymto mechanizmom a ich pohybu dostatocne velky, najmenej 70 mm Siroky volny priestor; pri
pedaloch sa tato hodnota posudzuje od stredu naslapnych ploch na obe strany.

(4) Ak je jednostopové motorové vozidlo vybavené dalsSim sedadlom alebo miestom pre
spolujazdca, musi byt tak isto vybavené zodpovedajucimi opierkami na nohy (§ 32 ods. 9).

(5) Vsetky ovladacie mechanizmy vozidla, ktoré moézu pri dopravnej nehode zvacsit vaznost
poranenia tak vodica, ako aj osob stretnuvsich sa s vozidlom, musia byt zakonc¢ené tak, aby bolo
mozné vpisat do tejto ¢asti gulu priemeru najmenej 19 mm. Ustanovenie tohto odseku neplati pre
vozidla, ktorych technicka spésobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 68
Osobitné podmienky pre pripojné vozidla jednostopovych motorovych vozidiel

(1) Postranny vozik moéze byt uréeny na prepravu jednej dospelej osoby alebo nakladu; musi byt
schvaleného typu a smie byt pripojeny len k jednostopovému motorovému vozidlu, ktorého objem
valcov motora je najmenej 170 cm?) a ktorého konstrukcia toto pripojenie umoznuje.

(2) Celkova hmotnost postranného vozika nesmie byt vacsia ako 60 % celkovej hmotnosti
jednostopového motorového vozidla.

(3) Razvor medzi kolesom postranného vozika a prednym kolesom jednostopového motorového
vozidla nesmie byt vac¢si ako razvor kolies tazného vozidla.

(4) Privesny vozik za jednostopové motorové vozidlo je uréeny iba na prepravu nakladov; smie
byt pripojeny k jednostopovému motorovému vozidlu, ktorého konstrukcia pripojenie umoznuje.

() Celkova hmotnost privesného vozika nesmie byt vacsia ako 50 % pohotovostnej hmotnosti
jednostopového motorového vozidla; privesny vozik nemusi byt vybaveny brzdou.

(6) Vzdialenost napravy alebo osi kolesa privesného vozika od osi zadného kolesa tazného vozidla
nesmie byt vicsia, ako je razvor kolies tazného vozidla.

(7) Za jednostopové motorové vozidlo s postrannym vozikom je mozZné pripojit eSte privesny vozik
za podmienky, Ze objem valcov motora je vacsi ako 450 cm? a koleso postranného vozika je nim
pohanané.

§ 69

Vozidla na prepravu zivych zvierat

(1) Vozidla na prepravu zivych zvierat musia mat pevnu nesklapaciu karosériu a najmenej dve
napravy; ich konstrukcia a vyhotovenie musi zaistovat bezpec¢nost vodic¢a, obsluhy, Zivych zvierat
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a ostatnych ucastnikov cestnej premavky, nesmie znecCistovat pozemné komunikacie a obtazovat
ich uzivatelov.

(2) Na prepravu zivych zvierat mozno pouzit aj sipravu polnohospodarskeho a lesného traktora
s privesom so sklapacou karosériou, ktorej korba je zaistena svornikmi, pokial prives inak splna
podmienky odseku 1.

(3) Na prepravu jednotlivého zvierata mozno pouzit aj jednonapravovy prives splnajici ostatné
podmienky odseku 1.

TRETIA CAST
Zvlastne motorové vozidla

§ 70
PoInohospodarske a lesné traktory?s?)

(1) Polnohospodarske a lesné traktory (dalej len ,traktory®) st dvojnapravové pneumatikami
opatrené stroje, ktoré sii uréené na posuvanie, nesenie a pohon pracovného zariadenia, naradia,
privesov a na vykonavanie réznych prac, hlavne taznou silou a ktorych najvyssSia konstrukéna
rychlost neprevysuje 25 km/h.!s3) Ustanovenia platné pre traktory platia primerane aj pre pasové
traktory urcené na rovnaké prace; pre ich pouzivanie na pozemnych komunikaciach plati
ustanovenie § 2 pism. c).

(2) Pre traktory platia ustanovenia druhej casti, pokial z nich nevyplyva iné, s odchylkami
ustanovenymi v odsekoch 3 az 13.

(3) Traktor moze byt vybaveny sedadlami pre spolujazdcov (pripadne pre dalSiu obsluhu okrem
vodica) za tychto podmienok:

a) pripustaju sa najviac dve sedadla pre spolujazdcov,

b) ak su tieto sedadla umiestnené na blatnikoch (krytoch kolies), smie byt na jednom blatniku iba
jedno sedadlo,

c) kazdé sedadlo pre spolujazdca musi byt spolahlivo pripevnené na traktore, musi mat operadlo
najmenej s jednou laktovou opierkou alebo rukovitfou na drzanie a zodpovedajucu opierku na
nohy,

d) sedadlo pre spolujazdca musi mat Sirku najmenej 400 mm a hibku najmenej 300 mm,

e) ziadne sedadlo pre spolujazdca, véitane opierky na nohy, nesmie presahovat vonkajsi obrys
traktora, s vynimkou traktorov s celkovou Sirkou najviac 1,4 m, na ktorych sedadlo spolujazdca
smie presahovat obrys najviac o 50 mm na kazdej strane vozidla.

(4) Pri ziadnom prevadzkovom zatazeni traktora v rozsahu od pohotovostnej hmotnosti, véitane
hmotnosti vodi¢a, aZ po celkovi nesmie zatazenie riadenej napravy - merané pri stati na
vodorovnej vozovke - byt mensie ako 25 % okamzitej hmotnosti traktora. Pripusta sa vSak nizsie
zatazenie riadenej napravy po namontovani réoznych pracovnych naradi a nakladnych plosin pri
suCasnom znizeni najvyssej prepravnej rychlosti na 15 km/h; pritom v ziadnom pripade zafazenie
riadenej napravy nesmie byt mensia ako

- 20 % na traktoroch s okamzitou hmotnostou najviac 3,2 t,
- 19 % na traktoroch s okamzitoum hmotnostou va¢sou ako 3,2 t,
najviac vSak 4,5t,
- 18 % na traktoroch s okamzitou hmotnostou va¢sou ako 4.5 t.
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(5) Na traktore méze byt upevnena nakladna ploSina za tychto podmienok:

a) plosina musi byt upevnena sumerne k jeho pozdlznej zvislej rovine simernosti a nesmie byt
vySsie ako 1,5 m nad vozovkou,

b) plosina nesmie zniZzovat vyhlad vodica, obmedzovat ovladatelnost traktora a narusat predpisanu
geometricku viditelnost jeho vonkajSieho osvetlenia,

c) Sirka ploSiny nesmie presahovat jeho celkovu Sirku.

(6) Traktorom nesené naradie a jeho upevnenie musi v transportnej polohe na pozemnej
komunikacii zodpovedat poziadavkam na plosinu (odsek 5), s vynimkou Sirky, ktora nesmie byt
vacsia ako 3 m.

(7) Traktory musia byt vybavené schvalenym ochrannym ramom alebo budkou vodica
s rovnakymi vlastnostami z hladiska bezpeénosti's¥) ako ochranny ram. Budka vodi¢a musi splnat
podmienky ustanovené technickymi a hygienickymi predpismi;!®®) ustanovenia § 31 pre traktory
neplatia.

(8) V odovodnenych pripadoch moézu byt na traktoroch umiestnené svetla (odrazky) odchylne od
§ 45 az 50, a to:

a) tlmené svetla vo vyske az 1,35 m,

b) obrysové a koncové svetla vo vyske az 1,9 m, pricom vzajomna vzdialenost vnutornych okrajov
¢innych svietiacich ploch nesmie byt mensia ako 500 mm,

c) brzdové svetla vo vyske az 1,9 m,

d) smerové svetla vo vyske az 2,1 m, pricom spodnym okrajom c¢innej svietiacej plochy nesmu byt
nizsie ako 500 mm nad vozovkou,

e) odrazky spodnym okrajom ¢innej plochy vo vySke najmenej 500 mm a hornym okrajom ¢innej
plochy najviac 1,2 m nad vozovkou, priCom vzajomna vzdialenost vnutornych okrajov ich
¢innych ploch nesmie byt mensia ako 500 mm.

(9) Suibor brzdovych zariadeni na traktore musi splfiat podmienky ustanovené pre prevadzkové,
parkovacie a odo dna, ktory urci Federalne ministerstvo dopravy, aj nudzové brzdenie v § 15,
s vynimkou odsekov 13 a 20, av § 16 ods. 1, 2, 3 pism. a), ods. 4, 5, 8, 11, 12, 13 a 14 pism. a).

(10) Zariadenia, ktoré zaistuju prevadzkové, parkovacie a niidzové brzdenie, mézu mat spolocné
Casti za tychto podmienok:

a) musia mat najmenej dva od seba nezavislé a oddelené ovladacie mechanizmy a prevody,

b) ovladaci mechanizmus a prevod na prevadzkové brzdenie musia byt nezavislé od ovladacieho
mechanizmu a prevodu na parkovacie brzdenie,

c) ak je mechanizmus na prevadzkové a nudzové brzdenie spolocny, musi byl sustava
parkovacieho brzdenia vyhotovena tak, aby mohla posobit aj pri pohybujiicom sa vozidle,

d) ¢inné elementy vlastného parkovacieho brzdového mechanizmu sa musia wudrziavat
v zabrzdenej polohe vyhradne mechanickymi ¢astami.

(11) Ucinok prevadzkového brzdenia nesmie byt mensi, nez zodpoveda strednému spomaleniu
2,5 m/s? za podmienok uvedenych v § 20 ods. 4.'%) Pre pokles uicinnosti prevadzkového brzdenia
po zahriati bfzd plati ustanovenie § 20 ods. 5. Ak prevadzkové brzdenie posobi iba na kolesa jednej
napravy, nesmie posobit cez vypinatelné prevodové mechanizmy (ozubené prevodové kolesa).

(12) Ucinok parkovacieho brzdenia musi spolahlivo zabranif pretacaniu kolies vozidla
zatazeného na celkovi hmotnost na sklone 30 % bez pouzitia vypajateIného pohonu naprav.:ss)



Strana 76 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 90/1975 Zb.

(13) Ustanovenia odsekov 7 a 9 az 12 neplatia pre traktory, ktorych technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972.

§71
Jednonapravové kultivacéné traktory a ich privesy

(1) Jednonapravovy kultivacny traktor (dalej len ,kultivaény traktor®) je samochodny viacucelovy
stroj s jedinou napravou, ktory méze viest pomocou riadidiel vodi¢ idici za nim pesi.

(2) Kultiva¢ny traktor moze tahat iba taky prives alebo pripojné polnohospodarske naradie,
ktoré su opatrené sedadlom pre vodica.

(3) Motorova kosacka, pédna fréza a pod. sa posudzuju rovnako ako kultivaény traktor, aj ked
nie su rieSené ako viacucelové stroje.

(4) Pre rozmery a hmotnost kultivacnych traktorov a ich privesov, pokial nie je ustanovené inak,
platia medzné hodnoty uvedené v § 12 a 14.

(5) Najvyssia konstrukeéna rychlost kultivacného traktora vedeného vylucne pesi iducim vodicom
nesmie byt vacsia ako 6 km/h. Najvyssia konstrukcéna rychlost kultivaéného traktora vedeného
vodicom sediacim na sedadle privesu alebo pripojného polnohospodarskeho naradia nesmie byt
vacsia ako 20 km/h.

(6) Kultivacny traktor, ktorého celkova hmotnost nepresahuje 100 kg, nemusi byt vybaveny
brzdami.

(7) Kultivacny traktor, ktorého celkova hmotnost presahuje 100 kg, musi byt opatreny
zariadeniami na prevadzkové a parkovacie brzdenie, pricom obe moézu mat spoloc¢né casti. Brzdové
zariadenie musi byt dostato¢ne robustnej konstrukcie a musi umoznit plynulé riadenie brzdného
ucéinku. Zariadenie na prevadzkové brzdenie musi svojim uéinkom zodpovedat § 70 ods. 11.
Zariadenie na parkovacie brzdenie musi posobit ¢isto mechanicky a svojim ti¢inkom zodpovedat §
70 ods. 12.

(8) Kultivacny traktor, aj ked jeho celkova hmotnost nepresahuje 100 kg, sa méze zapajat do
supravy s privesom alebo pripojnym polnohospodarskym naradim len vtedy, ak taka suprava
zodpoveda brzdnym ucinkom prevadzkového brzdenia podla § 70 ods. 11 a parkovacieho brzdenia
podla § 70 ods. 12.187)

(9) Kultivacny traktor musi byt vybaveny vonkajSim osvetlenim s vlastnym energetickym
zdrojom podla tychto podmienok:

a) ak nepresahuje jeho najvacsia sirka 1 m, musi mat najmenej jedno biele tlmené svetlo svietiace
dopredu, )

b) ak presahuje jeho najvacsSia Sirka 1 m a pri trojstopovom kultivaénom traktore s kolesami
usporiadanymi sumerne k pozdiznej zvislej rovine stimernosti 1,30 m, musi mat dve biele
tlmené svetla svietiace dopredu, ')

c) podla sirky vozidla [pismeno a), b)] musi byt vybaveny vzadu jednym alebo dvoma cervenymi
koncovymi svetlami, %)

d) musi byt opatreny vzadu ¢ervenymi odrazkami triedy I,

e) nemusi byt vybaveny smerovymi a brzdovymi svetlami.
Vyhotovenie a umiestnenie vonkajSieho osvetlenia musi zodpovedat ustanoveniam § 43 az 52.
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(10) Kultivaény traktor vedeny pesi iducim vodicom nemusi byt vybaveny vonkajsim osvetlenim
s vlastnym energetickym zdrojom; nesmie sa vSak pohybovat na cestach I. a II. triedy vobec, na
cestach III. triedy a na verejnych polnych a lesnych cestach za zniZenej viditeInosti.

(11) Prives tahany kultivacnym traktorom musi z hladiska vonkajsieho osvetlenia vyhovovat
ustanoveniam § 46 az 49.

(12) Ustanovenia odsekov 7 az 9 a 11 neplatia pre kultivacné traktory, ktorych technicka
sposobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972.

§72
Samochodné zberové polnohospodarske a lesné stroje

(1) Pre samochodné polnohospodarske a lesné stroje (dalej len ,stroje*) platia ustanovenia
druhej casti, pokial z nich nevyplyva iné, s odchylkami ustanovenymi v odsekoch 2 az 8.

(2) Stroj, na ktorom nie je vzhladom na jeho technické usporiadanie zabezpeceny potrebny
vyhlad dopredu z miesta vodic¢a, musi byt opatreny osobitnym sedadlom pre vodicovho pomocnika
s vhodnymi podmienkami pre vyhlad dopredu. Ak je stroj vybaveny budkou pre vodica, musi tato
budka spliat podmienky ustanovené technickymi a hygienickymi predpismi.')) Ustanovenia § 31
pre stroje neplatia.

(3) Stroj musi byt vybaveny spatnymi zrkadlami, aby vodi¢ mal zabezpeceny vyhlad dozadu [§ 26
ods. 6 pism. c), ods. 8 a 9].

(4) Subor brzdovych zariadeni stroja musi vyhovovat poziadavkam § 70.

(B) Za stroj sa nesmu pri premavke na verejnych pozemnych komunikaciach zapajat Ziadne
pripojné vozidla, s vynimkou vlastnych sucasti stroja.

(6) Vonkajsie osvetlenie a svetelna signalizacia stroja musi zodpovedat § 43 az 52,
v odévodnenych pripadoch s odchylkami podla odseku 7 a podla § 70 ods. 8.

(7) V odévodnenych pripadoch moézu byt tlmené svetla odchylne od § 45 umiestnené takto:

a) vyska tlmeného svetla moze byt az 2,10 m, pricom musi byt nastavené tak, aby rozhranie svetla
a tmy pretinalo vozovku vo vzdialenosti 30 m od svetlometov,

b) ak tieto svetlomety vyzaruju rusivé svetlo, ktoré moze obtazovat ostatnych ticastnikov cestnej
premavky, musia byt opatrené clonami zabranujiicimi oslneniu.

(8) Ustanovenia odsekov 2 az 4 neplatia pre stroje, ktorych technicka sposobilost bola schvalena
pred 1. 7. 1972.

§73
Pojazdné pracovné stroje

(1) Pojazdné pracovné stroje su vozidla, ktoré podla svojho tucelu a podla svojich osobitnych,
s vozidlom pevne spojenych zariadeni st urcené a vhodné iba na vykonavanie prace, nie na
dopravu nakladov alebo tovaru. Tieto stroje su bud samochodné, alebo pripojné. St urcené
prevazne na pracu v uzavretych miestnych pracoviskach a na pozemnych komunikaciach sa
pohybuju len pri presunoch z jedného pracoviska na druhé. )

(2) Pre pojazdné pracovné stroje platia ustanovenia druhej casti, pokial z nich nevyplyva iné€,
s odchylkami ustanovenymi v odsekoch 3 az 12.
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(3) Subor brzdovych zariadeni samochodnych pracovnych strojov'®!) s najvySsou konstrukénou
rychlostou prevysujucou 25 km/h musi splnat poziadavky kladené na prevadzkové, nidzové
a parkovacie brzdenie podla § 15 a 16, s vynimkou, Ze pre vypocet brzdnej drahy podla § 16 ods.
18 platia vzorce pre

prevadzkové brzdenie s = 0,15 v, + (v,2 / 115),

nudzoveé brzdenie s = 0,15 v, + 2 (v / 115),
ze v, = 40 km/h a pri strojoch, ktoré tuto rychlost nedosahuju, v, = najvyssej konstrukcnej

rychlosti a ze skuSobny svah podla § 16 ods. 25 ma sklon 30 %.

(4) Subor brzdovych zariadeni samochodnych pracovnych strojov s najvysSSou konsStrukénou
rychlostou neprevysujicou 25 km/h musi splnat podmienky § 20, pricom plati pre sustavu
parkovacieho brzdenia poziadavka skuiiSobného svahu so sklonom 30 %.

(5) Subor brzdovych zariadeni pripojnych pracovnych strojov s najvySsou konstrukcnou
rychlostou prevysujucou 25 km/h musi spliaf podmienky ustanovené pre prevadzkové
a parkovacie brzdenie podla § 15 a 17, s vynimkou § 17 ods. 11, pricom tu plati poziadavka
skuisobného svahu so sklonom 30 %.

(6) Subor brzdovych zariadeni pripojnych pracovnych strojov s najvySSou konstrukénou
rychlostou neprevysujicou 25 km/h musi splnaf podmienky § 21, pricom tu plati pre ststavu
parkovacieho brzdenia poziadavka skuiiSobného svahu so sklonom 30 %.

(7) Za samochodny pracovny stroj sa nesmie pri premavke na pozemnej komunikacii zapajat
ziadne pripojné vozidlo, s vynimkou vlastnych stcasti stroja. Pripojny pracovny stroj moéze moze
byt zapojeny iba za motorové tazné vozidlo, nie za pripojné vozidlo; pre supravu s pripojnym
pracovnym strojom opatrenym brzdovym zariadenim podla odseku 5 platia podmienky § 18, pre
supravu s pripojnym pracovnym strojom opatrenym brzdovym zariadenim podla odseku 6 platia
podmienky § 22.

(8) Riadenie pojazdnych pracovnych strojov s najvyssou konstrukénou rychlostou vyssou ako 15
km/h musi byt konStruované tak, aby pocet obratok volanta neprekrocil 6 pri plnom vychyleni
riadiacich kolies (z jednej krajnej polohy do druhej).

(9) Vyhlad z miesta vodica pojazdnych pracovnych strojov, a pokial st opatrené sedadlom pre
obsluhu, aj vyhlad z tohto miesta musi byt konstrukéne zabezpeceny tak, aby bol ¢o najvacsi
a pokial mozno vo vSetkych smeroch. Pre viditelnost dozadu musi byt pojazdny pracovny stroj
vybaveny najmenej jednym spitnym zrkadlom [§ 26 ods. 6 pism. c), ods. 8 a 9].

(10) Ak je pojazdny pracovny stroj opatreny budkou vodica alebo obsluhy, musi tato budka
splnat podmienky ustanovené technickymi a hygienickymi predpismi;*?) ustanovenia § 31 pre
pojazdné pracovné stroje neplatia.

(11) Vonkajsie osvetlenie a svetelnd signalizacia pojazdnych pracovnych strojov musia spliat
podmienky ustanovené v § 43 az 52, s pripadnymi odchylkami v odévodnenych pripadoch ako v §
70 a 72.

(12) Pojazdné pracovné stroje s prepravnym charakterom!*s) musia byt vybavené rychlomerom
a pocitacom prejdenej vzdialenosti podla § 59.

(13) Ustanovenia odsekov 3 az 9 a 12 neplatia pre pojazdné pracovné stroje, ktorych technicka
sposobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972.
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§ 74
Motorové rucné voziky

(1) Motorové rucné voziky smu mat najvacsiu
- celkovui dizku (bez vodiaceho oja) 3 m,

- celkovu sirku 1,8 m,

- celkova hmotnost 3 t,

- konstrukénu rychlost 8 km/h.

(2) Motorové rucné voziky musia byt vybavené obrysovymi, parkovacimi, koncovymi a smerovymi
svetlami podla § 46, 47 a 49 a

- vpredu dvoma bielymi odrazkami podla § 50 ods. 2 pism. a),

- vzadu dvoma cervenymi odrazkami podla § 50 ods. 1.

(3) Motorové rucné voziky musia byt vybavené brzdovym systémom umoznujicim plynulé
riadenie brzdného u¢inku bez toho, Ze by vodi¢ vozika pri jeho ovladani musel snaft ruky z riadenia
(vodiaceho oja), a umoznujucim udrzanie stojaceho vozidla pri stipani alebo klesani na svahu 16
% za nepritomnosti vodica; ak je zaruceny predpisany brzdny tcinok, je pripustny brzdovy systém
posobiaci prostrednictvom ovladania akceleracie alebo prerusenim dodavky elektrického prudu na
elektricky pohananych vozikoch.

(4) Motorové rucné voziky musia byt vyhotovené tak, aby sa zabranilo ich neopravnenému
pouzitiu. Riadiace a ovladacie zariadenie sa musi automaticky vypojit z funkcie v pripade, Zze vodic
z nich snime ruky; pritom stc¢asne musi vstupit do ¢innosti brzdovy systém vozika.

STVRTA CAST
Nemotorové vozidla

§75
Zaprahové vozidla

(1) Zaprahové vozidla musia mat aspon jednu brzdu lahko, rychlo a bezpecne ovladatelnu
z miesta kociSa bez zmeny jeho polohy na sedadle. Ak vozidlo nie je vybavené sedadlom pre kocisa,
musi byt uspoésobené na riadenie a ovladanie brzdy z pravej strany. Uc¢innost brzdy musi byt taka,
aby na plne zatazenom vozidle spolahlivo zabranila pretacaniu kolies na svahu 20 %.

(2) Vozidlo musi byt vybavené vzadu dvoma cervenymi trojuholnikovymi odrazkami zhodnymi
s odrazkami predpisanymi pre automobilové a traktorové privesy. Odrazky musia byt umiestnené
¢o najblizSie k najvzdialenejSiemu bocnému obrysu vozidla, nie dalej ako 400 mm od neho
a najviac 600 mm nad vozovkou.

(3) Vozidlo musi byt vybavené vpredu bielymi odrazkami triedy I zhodnymi s ¢elnymi odrazkami
pre automobilové a traktorové privesy; odrazky musia byt umiestnené ¢o najblizsie
k najvzdialenejSiemu obrysu vozidla, nie dalej ako 100 mm od neho a najviac 1,2 m nad vozovkou.

(4) Za znizenej viditelnosti musi byt vozidlo vybavené vzadu dvoma cervenymi svetlami
a napredku bud jednym bielym svetlom na strane prilahlej k stredu vozovky, alebo jednym bielym
svetlom na kazdej strane, vyznacujucimi najvacsiu obrysovu Sirku vozidla a viditeInymi v noci bez
atmosferickych porich na vzdialenost najmenej 150 m. Je zakazané pouzivat na osvetlenie
pochodne a lampy s otvorenym plamenom.

(5) Pokial kolesa vozidla nie su vybavené pneumatikami alebo plnymi gumovymi obruc¢ami, musi
byt Sirka kovovych obruéi najmenej 70 mm. NajvysSie statické zataZenie vozovky kolesom nesmie
prekrocit 100 kg a merné zatazenie vozovky 125 kg na 1 cm Sirky kovovej obruce. Kovové obruce
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nesmu mat na svojom povrchu ostré vystupky, vycnelky, hroty a ostré hrany, ktoré by mohli
poskodzovat vozovku. Rychlost vozidla s kovovymi obru¢ami nesmie prekrocit 8 km/h.

a)

b)
c)
d)

€)

9

§ 76
Bicykle

(1) Bicykle vyrobené alebo dovezené po 1. 1. 1973 musia byt schvaleného typu.'#4)

(2) Bicykle musia byt vybavené:

ucCinnymi blatnikmi, ktoré musia prekryvat sirku behuna nezatazenej pneumatiky z kazdej
strany; toto ustanovenie neplati pre pretekarske cestné bicykle opatrené galuskami;

dvoma od seba nezavislymi brzdami s plynulym riadenim brzdného uéinku;
Zltymi odrazkami na obidvoch stranach sliapadiel (pedalov) vo schvalenom vyhotoveni;'9s)

zadnou odrazkou cervenej farby;'®s) tato odrazka moéze byt kombinovana s koncovym ¢ervenym
svietidlom; odrazka musi byt pevne umiestnena v pozdlznej zvislej rovine stiimernosti bicykla
alebo na Tavej strane co najblizSie k nej vo vyske 250 - 900 mm nad rovinou vozovky; ¢inna
plocha odrazky musi byt kolma na rovinu vozovky a kolma na pozdiznu zvisli rovinu
sumernosti bicykla (s toleranciou + 3¢ );

koncovym cervenym svetlom schvaleného typu,s),:%) ktoré musi byt viditeIné na vzdialenost
najmenej 300 m v noci bez atmosferickych portich; podmienky pre umiestnenie tohto svetla su
zhodné s podmienkami pre umiestnenie a upevnenie zadnej odrazky podla pismena d);

svetlometom schvaleného typu,'),%6) svietiacim dopredu bielym svetlom, ktoré musi byt
viditelné v noci bez atmosferickych poruch na vzdialenost najmenej 300 m a nesmie oslnovat.
Svetlomet musi byt nastaveny a upraveny trvale tak, aby referenéna os svetelného toku
pretinala rovinu vozovky vo vzdialenosti najviac 20 m od svetlometu a aby sa toto nastavenie
nemohlo samovolne alebo neimyselnym zasahom vodi¢a menif; svetlomet musi byt zapojeny
tak, aby svietil sticasne s koncovym svetlom;

zdrojom elektrického prudu, ak ide o zdroj so zasobou energie, musi svojou kapacitou
zabezpecit svietivost svetiel podla pismen e) a f) po ¢as najmenej 1,5 h bez preruSenia;

h) jasne znejucim zvoncekom pocutelnym na dostatoénu vzdialenost; i) volné konce rurky riadidiel

j)

k)

musia byt spolahlivo zaslepené (zatkami, rukovatami a pod.);

zakoncenia ovladacich pacok bifzd a volné konce riadidiel musia mat hrany bud obalené
materialom pohlcujucim energiu, alebo - ak sa pouziju tuhé materidly - musia mat hrany
s polomerom zakrivenia najmenej 3,2 mm; packy meniCov prevodov, kridlové matice
a rychloupinace nabojov kolies musia mat hrany bud obalené materialom pohlcujucim energiu,
alebo - ak sa pouziju tuhé materialy - musia mat hrany s polomerom najmenej 3,2 mm v jednej
rovine a v druhej rovine na nu kolmej najmenej 2 mm;

matice nabojov kolies, pokial nie su kridlové alebo rychloupinacie, musia byt uzavreté.

(3) Ak je bicykel vybaveny pomocnym sedadlom na dopravu dietata, musi byt toto sedadlo pevne

pripevnené na ram bicykla pred cyklistom a opatrené pevnymi opierkami na nohy dietata. Sedadlo
a opierky musia byt umiestnené tak, aby nemohlo déjst k ohrozeniu bezpecnosti jazdy.

(4) Detské bicykle pouzivané detmi vo veku do 10 rokov a vybavené pre cestnu premavku podla

ustanoveni odseku 2 pism. a), b) ah) az k) su sposobilé na premavku na pozemnych
komunikaciach iba za nezniZenej viditelnosti a za podmienok ustanovenych pravidlami cestnej
premavky.'?) Inak musia byt tieto bicykle uplne vybavené podla odseku 2.

(5) Ustanovenia odsekov 1 a 2 pism. j) a k) neplatia pre bicykle vyrobené alebo dovezené pred

1.1.1978.
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(6) Pretekarske bicykle nemusia byt vybavené podla ustanoveni odseku 2 pism. c¢) az h); v tom
pripade vSak ich smie pouzivat za nezniZenej viditelnosti iba cyklista, ktory ma pretekarsku
licenciu, alebo na uzavretych tratiach, alebo po cas pretekov na pozemnej komunikacii.

(7) Bicykle mozu byt dodato¢ne vybavené pomocnym motorcekom; pritom vsSak musi zachovat
povodny charakter bicykla a bicykel

a) musi vyhovovat svojim vyhotovenim a vybavenim § 23 ods. 5 a 6, § 26 ods. 6 pism. a), ods. 7
al2, §36o0ds.1,840,8430ds. 1, § 57, § 67 ods. 2 a 4;

b) musi byt vybaveny svetlometom s tlmenym svetlom nastavenym tak, aby osvetlenie vo
vzdialenosti 25 m pred svetlometom na rovine kolmej na vozovku vo vyske referencnej osi
svetlometu a nad nou nebolo vacsie ako 1 Ix;

¢) nesmie mat motor s objemom valcov vacSim ako 50 cm3; motor nesmie umoznif bicyklu
zataZenému na pripustnu celkova hmotnost dosiahnut rychlost va¢siu ako 40 km/h.

8§77
Rucné voziky

(1) Kazdy rucny vozik s celkovou sirkou vac¢sou ako 0,6 m, pouzivany v premavke na pozemnych
komunikaciach - s vynimkou detskych koc¢ikov - musi byt vybaveny schvalenymi odrazkami'e)
takto:

a) dvojnapravovy vozik
- na prednej strane dvoma bielymi odrazkami netrojuholnikového tvaru, umiestnenymi co
najblizsie k bocnym obrysom vozika v rovnakej vySke nad vozovkou, nie vSak nizsie ako 250
mm a nie vyssie ako 900 mm,
- na zadnej strane dvoma cervenymi odrazkami netrojuholnikového tvaru, umiestnenymi co
najblizsie k bo¢nym obrysom vozika v rovnakej vyske nad vozovkou, nie vSak nizsSie ako 250
mm a nie vyssie ako 900 mm,

b) jednonapravovy vozik na prednej izadnej strane po dvoch c¢ervenych odrazkach!®)
netrojuholnikového tvaru, umiestnenych co najblizsie k bocnym obrysom vozika v rovnakej
vyske nad vozovkou, nie vSak nizsie ako 250 mm a nie vyssie ako 900 mm.

(2) Kazdy ru¢ny vozik s povolenou celkovou hmotnostou va¢sou ako 400 kg musi byt vybaveny
aspon jednou brzdou podla § 75 ods. 1.

PIATA CAST
Doplnkovy vystroj a vybavenie vozidiel

§78
Ochranné prilby pre motoristov

Ochranné prilby aich doplnkové prislusenstvo musia svojou konsStrukciou a vyhotovenim
zodpovedat technickym normam a musia byt schvalené.2e)

§ 79
Vyrobné stitky a vyrobné cisla

(1) Motorové a ich pripojné vozidla musia mat na lahko pristupnom mieste v prednej casti pravej
strany vozidla dobre c¢itatelny a trvanlivy vyrobny (tovarensky) stitok, ktory sa nesmie dat ahko
menit ani odstranit a musi obsahovat najma tieto udaje:

a) vyrobca vozidla a znacka,

b) typ vozidla,
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c) rok vyroby,
d) vyrobné (tovarenské) cislo podvozka, pripadne karosérie (odsek 2),

e) pripustna celkova hmotnost a obsaditelnost vozidla, pripustna celkova hmotnost pripojného
vozidla (pripojnych vozidiel), ktoré mozno pripojit k motorovému vozidlu (pripojnému vozidlu),
pri osobnom automobile pripustna celkovdi hmotnost pripojného vozidla brzdeného
a nebrzdeného,

f) pripustné statické zatazenie vozovky jednotlivymi napravami.
Ustanovenia tohto odseku neplatia pre pripojné polnohospodarske a lesné pracovné stroje, ktoré
mozu iba za jazdy vykonavat pracu zodpovedajicu ich ucelu (pluhy, sejacie a zacie stroje a pod.).

(2) Na Tahko pristupnom mieste v prednej Casti pravej strany ramu alebo v ¢asti nahradzajucej
ram musi byt citatelne vyrazené vyrobné (tovarenské) c¢islo podvozka, na karosérii osobnych
automobilov a vozidiel bez samostatného podvozka vyrobné (tovarenské) cislo karosérie a na
motore vyrobné (tovarenské) cislo motora.

(3) Ak nie je vyrobné (tovarenskeé) cislo podvozka, karosérie alebo motora citatelné alebo vobec
zistiteIné, alebo ak sa neda bezpecne urcif, musi sa vyrazit nové cCislo pridelené organom, ktory
vozidlo eviduje.

(4) Ustanovenia tohto paragrafu neplatia pre vozidla vyrobené alebo dovezené pred 1. 1. 1976.201)

§ 80
Znacenie niektorych adajov na karosérii vozidiel

(1) Nakladné automobily, autobusy, zvlastne motorové vozidla uvedené v tretej casti, s vynimkou
poInohospodarskych a lesnych traktorov, a pripojné vozidla, s vynimkou postrannych a privesnych
vozikov k jednostopovym motorovym vozidlam, musia mat na zadnej casti karosérie, a to pokial to
konstrukcia vozidla dovoluje, na Iavej polovici vyznac¢enu najvyssiu povolenu rychlost zaokrahlenu
na najblizSie nizSie Ccislo delitelné piatimi, vozidla s najvySSou konstrukénou rychlostou
neprevysujucou 25 km/h na najblizSie nizsie celé ¢islo. Oznacenie sa urobi ¢erveno lemovanymi
bielymi kruhmi vonkajsieho priemeru 200 mm; pismena v kruhu musia mat vysku ,k* 35 mm, ,m*
24 mm, ¢islice 75 az 80 mm, hrubku pismen 6 mm, ¢islic 12 mm, farbu napisu ¢iernu.2?) Kruhy
nesmu byt zakryté.

(2) Vynimoc¢ne na pripojnych vozidlach za osobné automobily, na samochodnych zberovych
poInohospodarskych a lesnych strojoch a na pojazdnych pracovnych strojoch, ak nie je mozné
umiestnif znacku priemeru 200 mm, je pripustné pouzit znacku priemeru 150 mm.2%2)

(3) Ostatné napisy, ktoré musia byt vyznacené na karosérii podla tejto vyhlasky, musia mat
rozmery pismen i Cislic: vysku 24 mm, pripadne 35 mm, hrabku 6 mm; farba napisu musi byt
biela.

§ 81
Hasiace pristroje

(1) Autobusy s obsaditelnostou do 22 oséb okrem vodi¢a, autobusy mestskej dopravy, osobné
autobusové privesy a obilné samochodné zberové stroje musia byt vybavené jednym alebo
niekolkymi hasiacimi pristrojmi s celkovou naplnou najmenej 6 kg; ostatné autobusy musia byt
vybavené hasiacimi pristrojmi s celkovou naplnou najmenej 12 kg.

(2) Hasiace pristroje musia byt schvaleného typu (§ 9) a musia byt na vozidle v pohotovostnom
stave proti poziaru tuhych, kvapalnych i plynnych latok, umiestnené na dobre viditelnom a Iahko
pristupnom mieste, pricom jeden pristroj musi byt v bezprostrednej blizkosti vodi¢a vozidla.
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(3) Podrobnejsie podmienky, najma pokial ide o vyhotovenie, upevnenie a kontrolu hasiacich
pristrojov, pokyny o zaobchadzani s nimi ustanovi republikové ministerstvo vnutra - hlavna sprava
poziarnej ochrany.

§ 82
Prenosny vystrazny trojuholnik

(1) Na vyznacenie nudzového statia vozidla na pozemnej komunikacii musia byt nakladné
automobily a autobusy s celkovou hmotnosfou vacsou ako 3,5 t vybavené schvalenym2s)
prenosnym vystraznym trojuholnikom; to plati aj pre supravy, ktoré maji celkova hmotnost
vacsiu ako 3,5 t.

(2) Ostatné motorové vozidla - s vynimkou jednostopovych - musia byt vybavené rovnocennym
prenosnym vystraznym trojuholnikom alebo inym rovnocennym zariadenim.24) Prenosné vystrazné
trojuholniky a zariadenia vyrobené alebo dovezené po 1. 1. 1976 musia byt schvalené.2)

§ 83
DalSie vybavenie motorovych a pripojnych vozidiel

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt vybavené prostriedkami a poméckami, s pomocou ktorych
mozno opravit bezné zavady vzniknuvsie na vozidle.20)

(2) Osobné a nakladné automobily, autobusy, cestné tahace a polnohospodarske a lesné
traktory musia mat tiito minimalnu vybavu:

a) klt¢ na zapalovacie sviecky alebo klti¢ na upevnenie vstrekovaca a prevlecnej matice vedenia
paliva - podla druhu motora,

b) najmenej jednu zapalovaciu sviecku s tesnenim alebo najmenej jeden vstrekovac¢ s najdlhsim
vedenim paliva od vstrekovacieho ¢erpadla k vstrekovacu - podla druhu motora,

c) nahradné elektrické poistky, pokial sa v elektrickej inStalacii pouzivajua,

d) po jednej nahradnej ziarovke od kazdého pouzitého druhu svetelného zariadenia pre vonkajsie
svetla vozidla,

e) prirucny zdvihak s nosnosfou rovnajicou sa aspon zatazZeniu najviac zatazenej napravy vozidla,

=

kIté na matice kolies,

g) nahradné koleso s rafikom a s pneumatikou predpisaného druhu a rozmeru a s takym
upevnenim drziaka, ktoré zabezpecuje, ze sila pri snimani kolesa z drziaka alebo vkladani
kolesa do drziaka neprekroci 490 N (50 kp); tato povinnost sa nevztahuje na polnohospodarske
a lesné traktory a na jednonapravové kultivacné traktory; taha¢ navesu moze mat nahradné
koleso umiestnené na pripojenom navese,

h) merac tlaku vzduchu v pneumatikach,

i) zdravotnicke potreby v samostatnom puzdre (skrinke), ktorého obsah urcuje osobitny predpis.20)

(3) Privesy s celkovou hmotnostou vacésou ako 750 kg a navesy musia mat nahradné koleso
s rafikom a pneumatikou predpisaného druhu a rozmeru upevnené v drziaku, ktory zabezpecuje,
Ze sila pri snimani kolesa z drziaka alebo pri vkladani kolesa do drziaka neprekroc¢i 490 N (50 kp);
suprava fahaca s navesom moze vV pripade rovnakych rozmerov pneumatik a rovnakého
vyhotovenia kolesa mat jedno spolocné nahradné koleso. Ustanovenie tohto odseku neplati pre
jednoucelové polnohospodarske navesy a privesy (pripojné pracovné stroje); vyrobca, pripadne
dovozca doda k nim nahradné koleso s rafikom a pneumatikou volne lozené.
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(4) Motocykle a skuitre musia mat tito minimalnu vybavu:
a) jednu zapalovaciu svieCku s tesnenim,
b) jednu nahradnu poistku,

c) po jednej nahradnej ziarovke od kazdého pouzitého druhu svetelného zariadenia pre vonkajsie
svetla vozidla,

d) hustilku alebo flasu so stlacéenym plynom (vzduchom),

e) kIGc¢ na zapalovaciu sviecku,

=

rezervnu dusu alebo stupravu na opravu duse,

g) zdravotnicke prostriedky v samostatnom puzdre (skrinke), ktorého obsah urcuje osobitny
predpis.2)

(5) Jednotlivé druhy a typy motorovych vozidiel, ich privesy a navesy musia mat okrem toho este
vybavenie urcené technickymi a preberacimi podmienkami vyrobcu alebo odberatela.

SIESTA CAST
Zaverecné ustanovenia

§ 84
Vyklad niektorych pojmov

(1) Najvyssia konstrukcéna rychlost vozidla je najvyssSia rychlost urcena konsStruktérom alebo
vyrobcom vozidla; tato rychlost pri nastaveni vozidla predpisanom konstruktérom alebo vyrobcom
je spravidla - pokial prislusny republikovy organ neustanovi inak - najvySSou dovolenou
rychlostou vozidla. SkusSkou zistovana skuto¢na najvysSia rychlost vozidla sa nesmie za
predpisanych podmienok lisit od najvyssej konstrukénej rychlosti o viac ako * 10 % pri vozidlach
s najvyssou konstrukénou rychlostou neprevysujucou 25 km/h ao#* 5 % pri vozidlach
s najvyssou konstrukénou rychlostou prevysujucou 25 km/h.

(2) Celkova hmotnost (predtym celkova vaha) vozidla je sucet pohotovostnej a uzitocnej
hmotnosti.

(3) Pohotovostnou hmotnostou (predtym pohotovostnou vahou) vozidla sa rozumie hmotnost
kompletne vybaveného a vystrojeného vozidla, t. j. s predpisanym naradim, nahradnymi
suciastkami, s plnou zasobou paliva, mastiv a chladiacej kvapaliny; do pohotovostnej hmotnosti za
zahina aj hmotnost pomocnych alebo pracovnych zariadeni k vozidlu trvale pevne pripojenych
(napr. navijaky, nakladacie Zeriavy a pod.).

(4) Uzitotnou hmotnostou (predtym dovolenym zatazenim) vozidla sa rozumie hmotnost
nakladu, os6b a pomocného alebo pracovného zariadenia prechodne aj nepevne pripojeného (napr.
snimatelna snehova radlica na upravenych beznych cestnych vozidlach na dopravu po pozemnych
komunikaciach, demontovatelné nastavné diely vyloZznikov a protizavazia fazkych kolesovych
samochodnych Zeriavov, rypadiel, automobilovych Zeriavov, automobilovych rypadiel a pod.).

(5) Pri urceni uzitoénej hmotnosti sa pocita s velkostami hmotnosti:

a) jednej dospelej osoby v autobusoch mestskej dopravy 70 kg,

b) jednej dospelej osoby v osobnych automobiloch, jednostopovych vozidlach a ich viacstopovych
modifikaciach a v ostatnych autobusoch 75 kg,

c) vodica a obsluhy autobusov, nakladnych automobilov a zvlastnych motorovych vozidiel
uvedenych v tretej casti 80 kg,
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d) batozin pre jednu dospelti osobu
- 5 kg na autobusoch linkovej dopravy,
- 20 kg na autobusoch dialkovej dopravy (dialkovych, turistickych, cestovnych autobusoch),

e) jednej nedospelej osoby (dieta vo veku do 15 rokov a jeho batoziny) 50 % hodné6t uvedenych pod
pismenami a), b) a d).

(6) Privesom sa rozumie cestné vozidlo, ktoré nema vlastny zdroj pohonu a pripaja sa za
motorové vozidlo alebo k nemu.207)

(7) Naves je nesamostatné cestné vozidlo, ktoré nema vlastny zdroj pohonu a ktorého predna
cast je upravena na nasadenie na tazné vozidlo, na ktoré sa prenasa aj podstatna cast celkovej
hmotnosti navesu.

(8) Osobnymi automobilmi sa rozumeju automobily na prepravu iba sediacich osob v pocte
najviac 9, vCitane vodica, a prislusnej cestovnej batoziny. Medzi modifikacie osobnych automobilov
patria osobné automobily s uzavretou karosériou (dvojdverové az patdverové, osobné dodavkové,
kupé s 2 az 3 miestami na sedenie v jednom rade a s priestorom pre batozinu alebo s nudzovymi
sedackami za sedadlami, mikrobusy pre 6 az 9 osob, v¢itane vodica), s menitelnou karosériou (so
skladacou strechou) alebo s otvorenou karosériou (roadstre); medzi modifikacie osobnych
automobilov sa pocitaju aj modifikacie dodavkovych automobilov s celkovou hmotnostou do 3,5 t,
urcené na prepravu osOb (sanitné, zdravotnicke, poziarnické, vikendové automobily, kombi,
mikrobusy a iné).

(9) ,Vozidla uvedené do prevadzky ...“ su vozidla, ktorym sa prvy raz prideluje statna poznavacia
znacka, alebo vozidla neopatrené Statnou poznavacou znackou, ktoré ich prevadzatel prvy raz
pouzije na premavku na pozemnych komunikaciach.

(10) Obsaditelnostou vozidla sa na ucely tejto vyhlasky rozumie pocet miest na sedenie.

(11) Pokial sa v tejto vyhlaske hovori o zatazeni (§ 14, 29, 62, 70 a 75), zistuje sa toto zatazenie
ako hmotnost, t. j. vaZenim, a preto sa udava v tonach, pripadne kilogramoch.

§ 85
Vynimky

(1) Prislusny republikovy organ moéze pri schvaleni typu vozidla alebo pre typ vozidla urcit dalSie
podmienky prevadzky vozidiel prislusného typu, ak to vyZzaduje ich urcenie, rychlost alebo zvlastna
konstrukcia; pre prevadzku jednotlivych vozidiel (§ 3 ods. 1) moézZe tieto dalSie podmienky urcit
organ, ktory schvaluje ich technicku sposobilost.20)

(2) Prislusny republikovy organ moze v odévodnenych pripadoch pri schvaleni typu vozidla alebo
pre typ vozidla alebo pre prevadzku jednotlivych vozidiel povolit vynimky z tejto vyhlasky. Na
zabezpecenie nevyhnutnej celostatnej jednotnosti moéze Federalne ministerstvo dopravy po
prerokovani s prisluSnymi republikovymi organmi vydat zasady pre povolovanie tychto vynimiek.
Kazdé povolenie vynimky musi byl poznacené v technickom preukaze, pripadne v technickom
osvedceni vozidla, pokial nie je v povoleni vynimky ustanovené inak; ak sa povolenie vynimky tyka
typu vozidla, musi sa oznamit vo Vestniku dopravy.

(3) O povolovani vynimiek z§ 12 a 14 pre prevadzku jednotlivych vozidiel na pozemnych
komunikaciach platia osobitné predpisy.2») Povolenie vynimky sa vyzaduje aj pre prevadzku
strojov (§ 72), aj ked ich Sirka nepresahuje 3 m, pokial nejde o jazdy na kratke prepravné
vzdialenosti v ramci obvodu polnohospodarskeho alebo lesného zavodu.
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(4) Ustanovenia tejto vyhlasky sa nevztahuju na zvlastne vozidla ozbrojenych zborov, ktoré urcia
prislusné ministerstva, a na zvlastne vozidla I'udovych milicii, ktoré urci Hlavny Sstab Iudovych
milicii Ceskoslovenskej socialistickej republiky; pre tieto vozidla urcia uvedené organy osobitné
podmienky.

§ 86
Prechodné ustanovenia

(1) Ustanovenia tejto vyhlasky platia aj pre cestné vozidla, ktoré boli uvedené do prevadzky,
vyrobené alebo dovezené alebo ktorych technicka spodsobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972,
pokial nie je v jednotlivych ustanoveniach ustanovené inak; v tychto pripadoch musia vozidla
splnat podmienky ustanovené predpismi platnymi do 30. 6. 1972.21)

(2) Ak sa nahradza alebo dopiﬁa na vozidle uvedenom v odseku 1 nejaka ¢ast, mechanizmus,
prislusenstvo, vystroj alebo vybavenie, musi nova ¢ast, mechanizmus, prislusenstvo, vystroj alebo
vybavenie spliiaf podmienky ustanovené pre ne touto vyhlaskou, véitanie schvalenia, ak je pre ne
predpisané.

§ 87
Technicka nesposobilost vozidiel na premavku

(1) Ak vozidlo nezodpoveda technickym podmienkam uréenym na jeho premavku v takej miere,
Ze ohrozuje bezpecnost a plynulost premavky alebo bezpecnost oséb a majetku alebo poskodzuje
pozemnu komunikaciu, musi byt vyradené z premavky do tych ¢ias, kym sa zavady neodstrania.2!)

(2) Za také zavady sa pokladaju najma:

ak ucinnost bfzd nedosahuje urceny limit;
ak sa musi opatovne zosliapnut pedal prevadzkovej brzdy pred vyvolanim brzdného uéinku;

1.

2

3. zavazné zavady na prevodoch a na prislusenstve brzd;

4. vola riadenia presahujuca povolenti maximalnu hodnotu;
5

zjavné deformacie prednej napravy alebo casti riadiaceho mechanizmu, kmitanie kolies
riadiacej napravy;

podstatné zniZenie priehladnosti ¢elného skla;
ak opotrebenie alebo poSkodenie pneumatik presahuje pripustnu hranicu;

poskodené perovanie a tlmice perovania;

© ©® N ©

zjavné unikanie paliva alebo oleja;

10. ak objemovy obsah kyslicnika uholnatého (CO) v spalinach benzinového motora alebo stupen
dymivosti naftového motora presahuje povolenu hodnotu;

11. ak nesvietia tlmené, koncové, obrysové, brzdové alebo smerové svetld alebo ak nesplnaju
predpisanu svietivost;

12. nemoznost tlmit dialkové svetla;

13. chybne nastavené alebo poskodené svetlomety, tlmené svetla a svetlomety do hmly
sposobujuce oslnenie a chybne zapojené jednotlivé svetla;

14. pouzitie iného nez schvaleného bezpecnostného skla na vozidlach vyrabanych (dovazanych)
s tymito sklami;

15. nadmerne poskodené, deformované alebo nevhodné rafiky a disky kolies, v¢éitane
pripevnovacich elementov;
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§ 88
Technické kontroly motorovych a ich pripojnych vozidiel v premavke

(1) Vykonavanie kontrol technického stavu motorovych a ich pripojnych vozidiel, ktoré uz boli
uvedené do prevadzky, upravuju osobitné predpisy.2'?)

(2) Pri technickych kontrolach motorovych a ich pripojnych vozidiel sa kontroluju predovsetkym
mechanizmy a funkcie, ktorych nevyhovujuci technicky stav méze ohrozit bezpecnost a plynulost
premavky alebo bezpecnost osob a majetku alebo spdsobit poskodenie pozemnej komunikacie.
Sposob kontroly ¢innosti jednotlivych mechanizmov a zariadeni vozidiel urc¢i Federalne
ministerstvo vnutra po dohode s Federalnym ministerstvom dopravy.

(3) Minimalny rozsah a napln pravidelnych technickych kontrol motorovych a ich pripojnych
vozidiel v staniciach technickej kontroly sa ustanovuju v prilohe tejto vyhlasky.

§ 89
ZrusSovacie ustanovenie

Zrusuje sa vyhlaska ¢. 32/1972 Zb. o podmienkach prevadzky vozidiel na pozemnych
komunikaciach.

§ 90
Uéinnost

Tato vyhlaska nadobuda uc¢innost 1. januarom 1976.

Minister:
Dr. Ing. Sutka v. r.



Strana 88 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 90/1975 Zb.

Priloha vyhlasky ¢. 90/1975 Zb.

Rozsah pravidelnych technickych kontrol motorovych aich pripojnych vozidiel v staniciach
technickej kontroly

(1) Pravidelné technické kontroly motorovych aich pripojnych vozidiel v staniciach technickej
kontroly sa uskuto¢nuju najmenej v tomto rozsahu:

1. Brzdové sustavy

a) ucinnost brzdového mechanizmu na prevadzkové, nudzové a parkovacie brzdenie (brzdné sily na
obvodoch jednotlivych kolies, ovladacie sily) a rovnomernost brzdného uéinku na protilahlych
kolesach;

b) funkcia odlah¢ovacej brzdy, pripadne automatickej brzdy privesu;

¢) stav a ¢innost ovladacieho mechanizmu bizd, tesnost rozvodu ovladacieho média (kvapaliny,
vzduchu);

d) nabeh tlaku vzduchu na najnepriaznivejSom mieste vozidla (jazdnej supravy).

2. Riadenie

a) stav a upevnenie volanta, stlpika a prevodovky riadenia;

b) obvodova vola volanta, plynulost prenosu sily;

c) stav vychylného mechanizmu, vola v kiboch a uloZeni;

d) geometria riadenia (zbiehavost a odklon kolies, pripadne priklon a zaklon ¢apov);

e) stav a ¢innost posiliiovaca riadenia.

3. Napravy, kolesa, perovanie, hriadele a kiby

a) stav naprav a zavesenie kolies, vola v zaveseni a ulozZeni kolies;

b) stav pneumatik (tlak hustenia, hibka dezénu, poskodenie);

¢) stav, upevnenie a hadzavost kolies, poSkodenie diskov alebo rafikov; vyvazenie kolies osobnych
automobilov a vyvazenie kolies na riadiacej naprave ostatnych motorovych vozidiel, s vynimkou
jednostopovych a od nich odvodenych viacstopovych motorovych vozidiel;

d) stav perovania a tlmicov perovania;

e) stav spajacich hriadelov a kibov.

4. Ram a karoséria

a) stav ramu (nosnej konstrukcie);

b) stav a upevnenie prednych a zadnych naraznikov;

c) vonkajsi stav karosérie a budky vodica (kapota, blatniky, dvere, boé¢nice, funkcia zamok a ich
zaistenie, stav okennych mechanizmov, stav a druh skiel a pod.);

d) stav interiéru karosérie a budky vodica (sedadla, ¢alunenie, podlaha, tesnost a pod.);

e) otvaranie a zatvaranie dvier;

f) stav, upevnenie a funkcia predpisanych bezpecnostnych pasov;

g) stav, pocet, umiestnenie a upevnenie spatnych zrkadiel, clon proti slnku a hasiacich pristrojov;
h) stav, pocet a ¢innost stieracov a postrekovacov skla;

i) upevnenie a zaistenie loZnej plochy sklapaca, poistovacie zariadenie sklapacej karosérie
a funkcia a tesnost hydraulickych systémov.

5. Spaliny (vyfukové plyny)

a) objemovy obsah kyslicnika uholnatého (CO) v spalinach benzinovych motorov;

b) stupen dymivosti naftového motora;

¢) stav a tesnost vyfukového potrubia a tlmica vyfuku, smer vyustenia.

6. Osvetlenie a svetelna signalizacia

a) stav a funkcia, pripadne zavislost zapojenia hlavnych svetlometov, prednych obrysovych svetiel,
koncovych svetiel, osvetlenia zadnej Statnej poznavacej znacky, brzdovych svetiel, smerovych
svetiel a ostatnych predpisanych alebo povolenych osvetlovacich zariadeni;

b) nastavenie dialkovych a tlmenych svetiel;

¢) stav, umiestnenie, geometricka viditelnost, tvar, farba a rozmery prednych a zadnych, pripadne
bocnych odraziek;

d) funkcia, farba a umiestnenie predpisanych kontroliek.

7. Spajacie zariadenie

a) stav, upevnenie a ¢innost zavesu pre prives, pripadne zariadenia na pripojenie navesu;

b) stav elektrickych pripojov a hadic na vedenie vzduchu alebo kvapaliny na spojenie tazného
a pripojného vozidla;

¢) stav tazného oja privesu.

8. Ostatné mechanizmy a zariadenia

a) ¢innost zvukovych vystraznych zariadeni;

b) stav a upevnenie elektrickych vedeni (pokial su viditeIn€é) a akumulatora;
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c¢) tesnost mechanizmov a potrubia proti unikaniu kvapalin, mastiv alebo vzduchu;

d) tesnost mechanizmov a potrubia vykurovacieho a vetracieho systému a objemovy obsah
kyslicnika uholnatého (CO) v spalinach v nezavislom systéme vykurovania;

e) stav a upevnenie palivovej nadrze;

f) stav a funkcia rychlomeru (tachografu), v¢éitane nahonu;

g) odrusenie elektrickych pristrojov a zariadeni, iiplnost odruSovacich prvkov.

9. Vonkajsi hluk vozidiel

10. Prevodovy mechanizmus

zaradovanie rychlostnych stupnov a funkcia spojky.

11. Osobitna vybava

stav predpisanej osobitnej vybavy niektorych druhov vozidiel (plachta s oblukmi, nadoby na
rezervné palivo aich drziaky, navijak, hydraulicka ruka, zdvihacie celo, strmene na l6zka
v autobusoch a pod.); lekarnicka a hasiaci pristroj, pokial je predpisany.

(2) Ucinnost a ¢innost brzd, funkcia spojky a funkcia zaradovania rychlostnych stupriov sa
kontroluju na valcovej skuiSobni brzd (valcovom dynamometri), nastavenie svetlometov optickym
pristrojom pristavenym pred kontrolovany svetlomet.

(3) Pred zaciatkom technickej kontroly sa skontroluju doklady vozidla (technicky preukaz
a osvedcéenie o technickom preukaze); zaroven sa overi, €i fyzicky stav vozidla zodpoveda vo
vsetkych castiach tidajom uvedenym v dokladoch.
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1) § 4, 21 a 22 zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach a § 23 vyhlasky ¢. 136/1961
Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych komunikaciach.

2) Rozdelenie motorovych vozidiel je uvedené v CSN 30 0024.

3) Do ¢asu, nez nadobudne platnost Dohovor o cestnej premavke uzavrety vo Viedni 8. novembra
1968, je CSSR viazana Dohovorom o cestnej premavke uzavrety v Zeneve 16. septembra 1949.

4) Schvalenie technickej sposobilosti typu pripojnych vozidiel, zvlastnych motorovych vozidiel
uvedenych v tretej Casti a motorovych dopravnych vozikov podliehajicich schvalovaniu podla

ustanoveni zakona ¢. 30/1968 Zb. o statnom skuSobnictve je podmienkou vydania rozhodnutia
Statnej skusSobne o schvaleni podla § 22 ods. 2 citovaného zakona.

5) Homologizacné skusky sa robia na zaklade ,Dohody o prijati jednotnych podmienok pre
homologizaciu (overovanie zhodnosti) a o vzajomnom uznavani homologizacie vystroja a sucasti
motorovych vozidiel ", uzavretej v Zeneve v roku 1958 (Dohoda bola publikovana pod ¢. 176/1960
Zb.).

6) Zakon ¢. 30/1968 Zb. o statnom skusSobnictve.

7) § 74 ods. 2 vyhlasky ¢. 145/1956 U. 1. (U. v.) o premavke na cestach.
8) § 77 vyhlasky ¢. 145/1956 U. . (U. v.).

9) CSN 30 0025.

10) Zakon ¢. 30/1968 Zb.

11) Predpisy o jednotnych medzinarodnych ustanoveniach tykajucich sa vystroja a sucasti
motorovych vozidiel, ktoré CSSR prijala alebo prijme podla Dohody o prijati jednotnych podmienok
pre homologizaciu (overovanie zhodnosti) a o vzajomnom uznavani homologizacie vystroja
a sucasti motorovych vozidiel (vyhlaska ¢. 176/1960 Zb.). Tieto Predpisy, pripadne navrhy
Predpisov si1 uvedené v poznamkach Kk prisluSnym ustanoveniam druhej az piatej casti tejto
vyhlasky. Zmeny, ku ktorym déjde v tychto Predpisoch alebo ich navrhoch po vyhlaseni tejto
vyhlasky, bude Federalne ministerstvo dopravy bezne oznamovat vo Vestniku dopravy. Predpisy
prijaté Ceskoslovenskou socialistickou republikou sa uverejiuju v Zbierke zakonov vyhlaskami
ministra zahrani¢nych veci CSSR; dosial boli vyhlasené Predpisy ¢. 1 az 12 a 14 az 20 (vyhlasky ¢.
72/1968 Zb., ¢. 53/1969 Zb., ¢. 95/1969 Zb. a ¢. 52/1972 Zb.). Vo vyhlaskach sa uvadza, kde
mozno nazriet do ¢eského znenia Predpisov; inak mozno do Predpisov, pripadne do ich navrhov
nazriet v prislusnej sktsobni.

12) § 32, 33 a 47 vyhlasky ¢. 80/1966 Zb. o pravidlach cestnej premavky v zneni vyhlasky c.
42/1971 Zb.

13) § 26, 27 zakona ¢. 51/1964 Zb. o drahach a § 36, 37 vyhlasky ¢. 52/1964 Zb., ktorou sa
vykonava zakon o drahach.

14) Poziadavkam tejto vyhlasky, najma z hladiska rozmerov, celkovych hmotnosti, napravovych
tlakov, priechodnosti zakrutou, vykonu motora, brzdenia a svetelnej signalizacie musia vyhovovat
tak jednotlivé vozidla, ako aj suprava ako celok. Skuto¢nost, Ze vozidla vyhovuju tymto
podmienkam, sa vyznaci v technickom preukaze kazdého vozidla jazdnej supravy. Pri prevadzke
suprav sa musia splnit dalSie podmienky nevyhnutné z hladiska dosiahnutia priaznivych
brzdnych ucinkov pri jednotlivych napravach supravy.

15) CSN 28 0330.
16) CSN 30 0552.

17) Poddajnostou sa rozumie moznost vychylit zariadenie silou 45 N (4,5 kp) poésobiacou na volny
koniec tykadla.

18) Celkova hmotnost vozidiel v prevadzke sa moéze znecistenim (blato, sneh, voda a pod.) prekrocit
0 3 %. Pri nakladnych vozidlach v prevadzke sa nepripusta rozdiel zataZzenia kolies jednotlivych
naprav medzi lavou a pravou polovicou vozidla vacsi ako 10 % okamzitej hmotnosti vozidla.
V supravach sa celkovou hmotnostou jednotlivého vozidla rozumie numericky sucet statickych
zataZeni vozovky jednotlivymi napravami.

19) Ide o jednonapravové privesy urcené na prace v polnohospodarstve, lesnictve a stavebnictve;
v terminologii pouzivanej v uvedenych odvetviach sa nazyvaji navesmi.
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20) Brzdenie sa povazuje za plynule riaditelné, pokial - vodi¢ moéze v kazdom okamihu zvacsit
alebo zmensSit brzdnu silu pésobenim na ovladaci mechanizmus,- medzi brzdnou silou
a posobenim na ovladaci mechanizmus je pri brzdeni aj pri odbrzdeni taka zavislost, Ze pri
grafickom znazorneni krivka ju zobrazujuca ma stale priebeh len plynule stupajici alebo klesajuci
v rozmedzi normalnej funkcie zariadenia,- pole zmien posobenia na ovladaci mechanizmus a pole
normalnej funkcie zariadenia a jeho citlivosti st v takom vzajomnom vztahu, aby vodic¢ovi umoznili
tak pri brzdeni, ako aj pri odbrzdovani dostatocne jemné riadenie brzdnej sily.

21) Terminom ,ovladat bez zmeny polohy trupu zo svojho sedadla“ sa rozumie, Ze vodiC je
priputany v sedadle trojbodovym bezpecnostnym pasom s primeranym stupnom volnosti v hornej
partii trupu (plecna cast bezpecnostného pasa). Pri jednostopovych motorovych vozidlach a pri
vozidlach, pri ktorych vodi¢ pri vedeni vozidla stoji, sa tymto terminom rozumie miesto vodica,
pricom jednotlivé mechanizmy musia byt vodicovi Iahko dosiahnutelné, aby pri ich ovladani
nemusel odvracat pozornost od jazdnej drahy ani snat obe ruky z riadenia vozidla.

22) Vykonavanim skusok je povereny Ustav pre vyskum motorovych vozidiel (dalej len ,UVMV*);
skusky sa robia podla CSN 30 0550, pripadne podla metodiky Predpisu Europskej hospodarskej
komisie (dalej len ,EHK") ¢. 13.

23) SAE 70 R 3. Vyrobca vozidla je povinny nielen brzdové suistavy takto konsStruovat, vyrabat
a vybavovat, resp. plnit, ale aj prislusnii brzdovia kvapalinu na nahradné pouzivanie (vymenu
a doplnanie) predpisovat a odberatela na tuto skutoénost riadne upozornit (v navode na obsluhu
a udrzbu a pod.).

24) Vyznacenie kritickych hodnoét mnozstva energie na stupnici kontrolnych pristrojov sa
nepovazuje za opticku kontrolu.

25) Splnenie tejto poziadavky sa overuje za tychto podmienok: zaciatocny tlak vo vzduchojemoch
ma vyrobcom urc¢enu hodnotu, ktora musi zabezpecit brzdny ucéinok predpisany pre prevadzkové
brzdenie, vzduchojemy sa nesmu plnit, vzduchojemy ostatnych spotrebi¢ov okrem brzd musia byt
oddelené a pri motorovych vozidlach urcenych na tahanie privesov alebo navesov je plniace
potrubie zaslepené a k ovladaciemu potrubiu je pripojeny objem 0,5 1; pred kazdym zabrzdenim sa
tlak v tomto objeme uvadza na nulova hodnotu.

26) Splnenie tejto poziadavky sa overuje za tychto podmienok: zaciatocny tlak vo vzduchojemoch
ma hodnotu urc¢enu vyrobcom, plniace potrubie je zaslepené, vzduchojemy ostatnych spotrebicov
okrem brzdy musia byt oddelené a pri kazdom zabrzdeni sa tlak v ovladacom potrubi rovna
najvyssej hodnote urcenej vyrobcom.

27) Splnenie tejto podmienky sa overuje podla odborovej normy ONA 30 1002.

28) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek navrhu Predpisu EHK obsiahnutého
v dokumente W/TRANS/WP 29/307; vykonavanim homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

29) CSN 30 3580 a CSN 30 3581.

30) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek prilohy ¢. 8 k Predpisu EHK ¢. 13;
vykonavanim homologizaénych skusok je povereny UVMV.

31) Toto ustanovenie nepredpoklada moznost poruchy tych ¢asti prevodu brzdy, ktoré sa podla §
16 ods. 4 povazuju za neporusitelné, za podmienky, ze st z kovového materialu alebo z materialu
s ekvivalentnymi vlastnostami a Ze na nich nedochadza k znatelnej deformacii pri normalnej
funkcii brzd.

32) Toto ustanovenie nebrani napr. pouzivat tzv. volnobezku; v tomto pripade sa vsak volnobezka
musi dat vypinat alebo zapinat pri jazde vozidla.

33) Automobily a cestné tfahace, na brzdové zariadenia ktorych sa klada poziadavky tohto
paragrafu, su podla Predpisu EHK ¢. 13 zaradené - z hladiska tychto poziadaviek - do kategérie
motorovych vozidiel, ktoré maju aspon Styri kolesa alebo maju tri kolesa a ich celkova hmotnost
prevysuje 1 t a ktoré sa pouzivaju na dopravu osdb (kategéria M) alebo na dopravu nakladov
(kategoria N). Pritom do kategorie M1 patria vozidla s obsaditelnostou az 8 oséb okrem vodica, do
M2 s vacsou obsaditelnostou, ale nepresahujucou celkova hmotnost 5 t, do M3 s celkovou
hmotnostou presahujucou 5 t. Do Kkategorie N1 patria vozidla s celkovou hmotnostou
nepresahujucou 3,5 t, do kategorie N2 vozidla s celkovou hmotnosfou vacSou ako 3,5 t, ale
nepresahujicou 12 t, do kategoérie N3 vozidla s celkovou hmotnostou va¢sou ako 12 t.
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34) Toto ustanovenie v podstate vyzaduje, aby suistava na prevadzkové brzdenie bola najmenej
dvojokruhova.

35) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek navrhu Predpisu EHK obsiahnutého
v dokumente ME/TRANS/70/D.94, ato na zaklade vypoctovych podkladov, ktoré predlozi
vyrobca; vykonavanim homologizacnych skusok je povereny UVMV.

36) Toto ustanovenie vyzaduje pri niektorych vozidlach zavedenie dalSich osobitnych zariadeni do
brzdovej sustavy, ako napr. automatické zatazové regulacie alebo obmedzovace brzdného ucinku
v zavislosti od zatazenia.

37) Asymptotickou hodnotou sa rozumie najviacsia hodnota tlaku dosiahnutelného v brzdovych
valcoch, pripadne v ovladacej vetve spajacieho potrubia pri danom nastaveni brzdovej stistavy.

38) Tieto poziadavky sa overuju podla CSN 30 0550.

39) Vo vozidle méze byt eSte jedna osoba, ktora musi sediet na prednom sedadle vedla vodica a je
poverena zaznamenavat skiiSobné vysledky.

40) PIné brzdné spomalenie definuje CSN 30 0550.

41) Pomerna brzdna sila je pomer suctu brzdnych sil na obvode vsetkych kolies vozidla k suictu
napravovych tlakov vozidla. Poziadavky na zavislost pomernej brzdnej sily od tlaku v spojkove;j
hlavici st uvedené v dokumente EHK W/TRANS/WP 29/307.

42) Na kontrolné ucely sa vyzaduje, aby sa vozidlo za tejto situacie nepohlo dopredu alebo dozadu
na Cistej, suchej a rovnej betonovej vozovke alebo na inej vozovke s rovnocennym koeficientom
adhézie.

43) Odlahéovacou brzdou sa rozumie motorova, vyfukova, hydrodynamicka alebo
elektromagneticka brzda (CSN 30 0025).

44) Privesy a navesy su podla Predpisu EHK ¢. 13 z hladiska poziadaviek na brzdenie zaradené do
jednotlivych kategorii: do kategorie O1 patria privesy a navesy s celkovou hmotnostou
neprevysujucou 750 kg, do kategorie O2 privesy a navesy s celkovou hmotnostou prevysSujucou
750 kg, ale neprevySujucou 3,5 t, do kategorie O3 s celkovou hmotnostou vicsou ako 3,5 t, ale
neprevysujucou 10 t, do kategorie O4 s celkovou hmotnostou prevySujucou 10 t.

45) Podmienkou schvalenia je splnenie poZiada}Viek prilohy ¢. 12 Predpisu EHK ¢. 13;
vykonavanim homologizacnych skusok je povereny UVMV.

46) Pozri poznamky 35 a 36.

47) Pozri poznamku 42.

48) Pozri poznamku 41.

49) Splnenie poziadaviek tohto odseku sa méze overit na pripojnom vozidle bud samotnom, alebo
zapojenom do supravy, a to zistenim brzdnej sily na obvode jeho kolies meranim.

50) CSN 30 0550.

51) Pre tuto skusku sa za asymptoticki hodnotu tlaku v ovladacej vetve spajacieho potrubia
povazuje hodnota 6,5 baru (kp/cm?); stcasne sa musi dodrZzat podmienka, ze rast tlaku
v ovladacej vetve spajacieho potrubia z 10 % na 75 % asymptotickej hodnoty tlaku nesmie trvat
dlhsie ako 0,2 s.

52) Tymito vozidlami sa rozumeju jednostopové motorové vozidla s6lo (motocykle, skutre, mopedy)
alebo kombinované s postrannym vozikom, alebo stavané ako sumerné trojkolesové vozidla.

53) Tieto vozidla maju v zmysle prislusného Predpisu EHK oznacenie kategorie L 1, L 2 aL 3 -
pozri odsek 6.

54) T. j. vozidla kategorie L 4.
55) T. j. vozidla kategorie L 5.

56) Skuska typu la sa vykonava podla tychto podmienok:

a) tahaé¢ so zafazenim na celkovii hmotnost schadza zo svahu so sklonom 10 % v dizke 1 km
stalou rychlostou zodpovedajicou 80 % najvysSej konstrukcénej rychlosti, s vypnutym motorom
a bez zaradeného prevodového stupna,
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b) ihned po zideni sa overi u¢innost prevadzkového brzdenia za podmienok obdobnych ako pri
skuske typu O.

57) Tato skuska sa modze nahradif skuSkou na rovine, pricom sa vyZaduje, aby brzdy absorbovali
ta ista energiu ako pri podmienkach jazdy zo svahu, uvedenych v poznamke 56.

58) Za tieto vozidla sa povazuju také, ktoré sa pouzivaju len v ur¢itom ro¢nom obdobi alebo ktoré
sa len obcas premiestnuju.

59) Tato poziadavka sa povazuje za splnenu, pokial jednotlivé vozidla, z ktorych sa stuprava sklada,
vyhoveli ustanoveniam § 16 ods. 14, 16 a 19 a § 17 ods. 12 a 13. Ustanovenia § 16 ods. 14 pism.
b) a ¢), ods. 16 a 19 neplatia pre supravy vozidiel fahané polnohospodarskymi a lesnymi traktormi;
ustanovenie § 16 ods. 14 pism. a) nadobudne pre tieto supravy platnost dnom, ktory urci
Federalne ministerstvo dopravy (§ 70 ods. 9).

60) Podkladom schvalenia je zapisnica o dlhodobej skiiSke motora, ktorui predlozi vyrobca,
pripadne dovozca. Zapisnicu o dlhodobej skuske motora vozidiel vyrabanych v CSSR spise UVMV.

61) Pojem ,motorova trojkolka" je definovany v CSN 30 0024.

62) Vykon motora nakladnych a Specialnych automobilov, autobusov a fahacov a ich prevody
treba volit tak, aby vozidlo alebo suprava (tazné vozidlo s privesmi alebo taha¢ s navesmi) zatazené
na celkovii hmotnost zdolali 3 % stupanie dlhé minimalne 1 km rychlostou najmenej 30 km/h.
Vykon motora a prevody uvedenych vozidiel schvalenych po 1. 1. 1973 musia zabezpecit za
rovnakych podmienok ich rychlost najmenej 32 km/h, vozidiel na medzinarodnu dopravu
schvalenych po 1. 1. 1974 rychlost najmenej 34 km/h. Vozidla s najvysSou konStrukénou
rychlostou do 30 km/h musia stupanie zdolat najmenej takou rychlostou, aka zodpoveda 50 %
najvyssej konstrukcnej rychlosti. V uvedenych pripadoch sa pocita s valivym odporom 0,015 a so
sktiSobnymi podmienkami uréenymi podla prislusnych CSN.

63) Tazkymi cestnymi tahacémi sa rozumeja $pecialne automobily spravidla s tzv. mitvou zatazou,
prisposobené na tahanie fazkych nadlimitnych pripojnych vozidiel, ako napr. podvalnikov,
nizkoloznych navesov a pod., pricom celkova hmotnost stipravy je vacsia ako 48 t.

64) Je nepripustné montovat do mopedov a bicyklov [§ 76 ods. 7 pism. a)] motory s objemom
valcov presahujucim 50 cms?; ak sa tak stane, povazuje sa také vozidlo za motocykel.

65) Blizsie urcenie velkosti a umiestnenie oznacenia sa ponechava na voli vyrobcu.

66) Hodnoty vole riadenia sa meraju pri umiestneni riadiacich kolies vozidla na toc¢niciach
s valivym ulozenim.

67) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek Predpisu EHK ¢. 12; vykonavanim
homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

68) Termin ,v operacnom dosahu" tu znamena umiestnenie vo vnutornom priestore vozidla, kde
ovladacie zariadenia, s ktorymi vodi¢ potrebuje manipulovat, maju byt situované vo vztahu
k polohe vodi¢a za jazdy. Operaény dosah sa overuje trojrozmernou figurinou podla poznamky 76
v sulade s poznamkou 21.

69) Najma ich fyziologicky nevhodnou polohou a vyhotovenim (napr. pedal akceleracie musi byt
umiestneny tak, aby pri jeho ovladani bola péta nohy podopreta).

70) Symboly musia zodpovedat mnavrhu Predpisu EHK obsiahnutému v dokumente
TRANS/SC1/WP 29/R 1/rev. 1.

71) Pre pozadované uvedené polohy paky treba dodrzat nezotieratelné oznacenie jednotlivych poloh
zlava doprava za sebou pismenami: P - parkovanie, R - spatny chod; N - volnobeh a spustanie
motora; rychlosti dopred mozZno oznacovat napr. D - jazda dopredu s automatickou volbou
prevodov; L - jazda dopredu pre velké stupanie a klesanie (tento prevod sluzi aj na zvySenie
brzdného ucinku motora); pritom sa musi zachovat moznost spustat motor spustacom pri
polohach paky oznacenych P a N (oznacenie jednotlivych poloh paky je prevzaté z anglickych
nazvov P - parking, R - reverse, N - neutral, D - drive, L - lowspeed a je podmienené
medzinarodnou unifikaciou).

72) Na zdruzenych kruhovych pristrojoch, t. j. na kruhovych stupniciach, na ktorych vertikalna
zlozka rozsahu stupnice prevazuje nad horizontalnou alebo sa jej rovna, plati pohyb smerom
nahor.



Strana 94 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 90/1975 Zb.

73) Na obvode volanta pri prechode z jazdy v priamom smere do natocenia riadiacich kolies
zodpovedajuceho polomeru zatacania 12 m, pri rychlosti vozidla 10 km/h a pri ¢ase potrebnom od
zacCiatku natacania volanta do dosiahnutia uvedeného natocenia riadiacich kolies nepresahujucom
4 s a v pripade zlyhania posilnovacich zariadeni nepresahujucom 6 s.

74) Pre spojky s posilnovacim ovladacim zariadenim platia tieto hodnoty pre posilnovacie
zariadenie v ¢innosti.

75) Schvaluje sa:

a) pre vyhlad z vozidiel dopredu: - pri osobnych automobiloch podla navrhu Predpisu EHK
obsiahnutého v dokumente W/TRANS/WP 29/431, - pri ostatnych automobiloch, cestnych
tahacoch a pojazdnych pracovnych strojoch podla odsekov 4 a 5 tohto paragrafu;b) pre vyhlad
z vozidiel dozadu (spatnymi zrkadlami) podla odsekov 7, 11 az 16 tohto paragrafu;c) pre spatné
zrkadla podla ustanoveni odsekov 9 az 13; vykonavanim homologizacnych skusSok je povereny
UVMV.

76) Projektovany vztazny bod sedenia Cize R - bod predstavuje kolmy priemet osi otacania noh
a trupu dvojrozmernej $ablény podla CSN 30 0725 na vztaznu zvisli pozdiznu rovinu; polohu R -
bodu na vozidle udava vyrobca a jej zhodnost alebo limit odchylky od polohy H - bodu (bedrového
kibu) skiiSobnej trojrozmernej figuriny podla CSN 30 0725 sa overuje podla navrhu Predpisu EHK
uvedeného v poznamke 75.

77) Uprava sa robi podla navrhu Predpisu EHK uvedeného v poznamke 75.

78) Rozhodnutie o schvaleni podla zakona ¢. 30/1968 Zb. vydava Elektrotechnicky skusobny
ustav - Statna skuisobna ¢. 201 (dalej len LESU").

79) Uvedena Sirka sa meria od zvislej pozdiznej roviny dotykajuicej sa vonkajSieho obrysu vozidla
a rovnobeZnej so zvislou rovinou sumernosti tazného, pripadne pripojného vozidla, ak je SirSie nez
tazné, na strane, na ktorej je umiestnené zrkadlo.

80) Viditelnost sa kontroluje z P - bodu za podmienok dvojokého videnia, pricom sa P - bod

povazuje za stred sumernosti zornych bodov s rozstupom 65 mm, leZiacich na kolmici na zvisla
rovinu sumernosti vozidla.

81) Taznym vozidlom je kazdé vozidlo, ktoré faha pripojné vozidlo, tzn. aj osobny automobil.
82) Pre hodnotenie zrkadiel platia skiSobné podmienky obsiahnuté v odporucani EHK/TRANS/SC
1/WP 29/498 a 498 Amend. 1.

83) Tuto podmienku nemozno aplikovat na zadné kolesa na vozidlach s velkym zadnym previsom
karosérie (nadstavby), a to z dovodu zabranenia nadmernému rozstrekovaniu necistot (vody, blata,
snehu).

84) CSN 64 0001.

85) Podmienkou schvalenia pneumatik na osobné automobily a ich privesy je splnenie poziadaviek
Predpisu EHK ¢. 30.

86) Pneumatiky musia byt riadne oznacené udajom o rozmere, kategérii inosnosti, rychlostne;j
kategorii, druhu pneumatiky (radialna, diagonalna alebo zmieSana konStrukcia), o bezduSovom
vyhotoveni ,TUBELESS" a akostnou znackou, pripadne znackou meniacou ich urcenie.

87) § 3 ods. 3 vyhlasky ¢. 80/1966 Zb.

88) Druhmi vzorky behuna sa rozumie letna, zimna, terénna, univerzalna a asymetricka vzorka.
89) Overuje sa podla CSN 30 0523.

90) Podmienky a sposob merania medznych hodnoét urcéuje CSN 30 0560.

91) Pocet miest na sedenie vo vztahu k Sirke sa predpoklada v jednom prieécnom rade; uvedené
hodnoty sa meraju na priamkach kolmych na pozdlznu zvisld rovinu stumernosti vozidla
a pretinajucich spojnicu vztazného bodu sedenia ¢iZze R - bodu s E - bodom v celom rozsahu jej
dizky a suéasne v rozsahu sklonu tejto spojnice. H - bod pozri pozn. 76. E - bod predstavuje
polohu ramenného kibu vo vzdialenosti 495 mm od H - bodu. Sklon tejto spojnice HE je zhodny so
sklonom operadla podla § 32 ods. 3.

92) Vhodnym vyhotovenim a vybavenim vnutrajska vozidla sa rozumie také vyhotovenie
a vybavenie vnutrajsSka vozidla, v ktorom nie st na Castiach, na ktoré mézu narazit vnutri sediace
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osoby, Ziadne nebezpecné hrany, vystupky alebo vyénelky, ktoré by mohli zvysit nebezpecenstvo
alebo vaznost poranenia; to plati aj pre casti vozidiel alebo ich prisluSenstvo, ako - makko
calunené hrany odkladacich polic¢iek a hrany alebo celé celné plochy pristrojovych dosak, slnecné
clony, laktové opierky, operadla sedadiel aich zadné partie,- rukovite, vesiaky a drziaky
umiestnené pred alebo nad sedadlami a vyrobené z réznych materialov; to sa pri vozidlach na
hromadnu prepravu oséb nevztahuje na zvislé ani vodorovné pridrziavacie ty¢e a na rukovite
a drziaky na sedadlach, pokial st umiestnené alebo vyhotovené v rovine operadla a nepresahuju
jeho obrys aich rozmer nie je vacsi, nez je bezpodmienecne potrebné na bezpecné uchopenie
jednou rukou (nemusia byt calunené, ale nesmu mat ostré hrany, vystupky alebo vyc¢nelky),-
vypinace, tlac¢idla, ovladacie paky, vnutorné ovladace dvier a fahadla v pristrojovych doskach pred
sedadlami alebo nad nimi, opatrené Sirokymi a zaoblenymi hlavicami a gombikmi s dostatocnou
plochou,- vnutorné spatné zrkadlo so zaoblenymi hranami a vhodnym upevnovacim elementom,-
na vozidlach s posuvnou, zhfnacou alebo zvinovacou strechou, ktorej ram nema ostré hrany
a vystupky smerujuce do vnutra vozidla a ktorej uzavieracie zariadenie nema vystupky a ostré
hrany, najmad na miestach vnutrajSka nad sedadlami alebo pred nimi,- telesa vnutorného
osvetlenia (ktorych kryty nesmu byt triestitelné),- dvierka priruénych schranok a obdobnych
zariadeni, ktoré sa nesmu otvorit pri ¢elnej zraZzke vozidla uc¢inkom zrychlenia 20 g a pri inej
zrazke alebo prevrhnuti vozidla ticinkom zrychlenia 10 g.

93) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek Predpisu EHK ¢. 21; vykonavanim
homologiza¢nych skusok je povereny UVMV. Tieto podmienky sa primerane aplikuju aj na ostatné
automobily.

94) Ak dvere veduce k miestu pre vodica nie st lahko pristupné, najméa pre nevyhnutnost pretlacit
sa k nim medzi volantom a sedadlom pre vodi¢a, nemozno ich uznat za nudzovy dverny vychod.

95) Rozmery priechodu a ostatné poziadavky na karosériu autobusov overuje UVMV podla navrhu
Predpisu EHK obsiahnutého v dokumente W/TRANS/WP 29/411.

96) Predpisana plocha pre jednu osobu ma tvar pravouhlého Stvoruholnika, pri ktorom pomer
kratSej a dlhSej strany nie je vacsi ako 1 : 1,2; miesta na sedenie moézu byt nad podbehmi kolies.

97) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek Predpisu EHK ¢. 26. Vykonavanim
homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

98) Tato poziadavka sa overuje podla navrhu Predpisu EHK obsiahnutého v dokumente
W/TRANS/WP 29/372 a W/TRANS/WP 29/411; vykonavanim homologizacnych skusok je
povereny UVMV.

99) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek navrhu Predpisu EHK obsiahnutého
v dokumente W/TRANS /WP 29/359; vykonavanim homologizaénych skuisok je povereny UVMV.

100) Bud vhodnym konsStrukénym tvarovanim motorového priestoru alebo umoznenim odtoku
oleja i paliva vypustnymi otvormi, drazkami a pod.

101) Treba pouzit fyziologicky najvhodnejsie tvary sedadiel, nastavitelnych do najvyhodnejsich
poloh so samocinnym zaistovanim jednotlivych poléh.

102) Kontrolujui sa vzdialenosti, uhly telesnych segmentov a urcuje sa H - bod trojrozmernou
figurinou podla poznamky 76. Zakladna poloha sedadla zatazeného touto figurinou sa nemusi
zhodovat s polohou uvedenou v § 26, kde ide vzdy o krajna zadnu polohu sedadla. Na tucely
uvedené v tomto odseku sa sedadlo s figurinou uspésobuje tak, aby stehenna ¢ast figuriny pokial
mozno plne zatazovala sedaciu plochu sedadla a pata pravej nohy sa dotykala pedala akceleratora
v pokojovej polohe, ale s predkolenim, aby zvierala uhol vacsi ako 70°. Sklon operadla sa nastavi
v rozmedzi zakladného uhla uvedeného v odseku 3.

103) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek Predpisu EHK ¢. 17; sklapacie sedadla
a sklapacie operadla sa skusSaju podla SAE Recomended Practice J 879 b. Vykonavanim
homologiza¢nych skuisok je povereny UVMV. Tieto podmienky sa aplikuju aj na sedadla ostatnych
automobilov.

104) Pozri poznamku 76.

105) Zvisla rovina sumernosti vodicovho sedadla nesmie lezat vo vzdialenosti vac¢sej ako 30 mm od
stredu volanta.
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106) Lakfovy kib (C) sa na tento ucel predpoklada vo vzdialenosti 175 mm od H - bodu na priemete
spojnice HE (bedrovy-ramenny klb), pozri poznamku 76.

107) Na ucely kontroly tohto ustanovenia sa pocita podla CSN 30 0725 s dielcami usposobitelnych
telesnych segmentov na trojrozmernych figurinach.

108) Obdobnym spdésobom sa kontroluje vzajomna poloha medzi zafazenym sedadlom vodica
a naslapnymi plochami ostatnych pedalov.

109) Toto ustanovenie sa kontroluje v polohe sedadla zodpovedajucej figurine 50 % velkostnej
skupiny.

110) Pozri poznamku 93.

111) Schvaleniu podliehaju hlavové opierky, ktoré sa dodavaju bud spolu s vozidlami ako sucast
sedadiel, alebo do obchodnej siete ako volné doplnkové vybavenie sedadiel. Podmienkou schvalenia

je splnenie poziadaviek Predpisu EHK ¢. 25. Vykonavanim homologizacnych skusSok je povereny
UVMV.

112) Pre zvlastne motorové vozidla uvedené v tretej casti platia technické a hygienické predpisy:
CSN 47 0002, CSN 27 0140, CSN 27 7010;

Smernice o ochrane zdravia pred nepriaznivym posobenim mechanického kmitania a chvenia
(vibracii) ¢. 33, zv. 29/1967.

113) Pohyblivymi mechanizmami sa rozumeju napr. pedale, stlpik vedenia, paka zaradovania,
paka parkovacich brzd a pod.

114) Tu sa mysli Sirka nastupného priestoru; tato sirka sa meria vo vyske pliec sediaceho vodica
na urovni E - bodu (ramenného klbu) pri strednej polohe vysSkového nastavenia sedadla; pozri
poznamku 91.

115) Pre zvlastne motorové vozidla uvedené v tretej ¢asti platia technické predpisy CSN 47 0002,
CSN 27 0140, CSN 27 7010.

116) Skusky dvernych zavesov a zavor sa robia podla Predpisu EHK ¢. 11. Vykonavanim
homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

117) Jedny z tychto dvier sa mézZu riesit ako nudzovy vychod.

118) Zamykaju sa klucom, ktory sa zo zamku vybera; zaistuju sa bez pouzitia kluca alebo
akejkolvek inej pomocky.

119) Naboje kolies a rafiky kolies nie su zariadenim na nastupovanie a vystupovanie.

120) Ustanovenia tohto paragrafu sa vztahuju aj na palivové nadrze nezavislych kureni.

121) Tieto poziadavky sa overuju podla navrhu Predpisu EHK obsiahnutého v dokumente
W/TRANS/WP 29/373/rev. 1; vykonavanim homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

122) V tomto pripade sa odporuca vyrobcom alebo drzitelom vozidiel s takto usporiadanym
vyfukovym systémom opatrit ho v najniZSom mieste zariadenim na vypustanie kondenzatov. Toto
zariadenie nesmie byt ovladatelné z miesta vodica.

123) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek Predpisu EHK ¢. 24; vykonavanim
homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

124) Dymivost vozidiel s naftovymi motormi sa meria opacimetrami, t.j. pristrojmi urcenymi na
kontinualne meranie sucinitelov absorpcie svetla vyfukovymi plynmi vypusftanymi vozidlami.
Stupne dymivosti zodpovedaju linearnym stupnom pohltivosti svetla emitovanym dymom podla
Predpisu EHK ¢. 24 (CSN 30 0531).

125) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek Predpisu EHK ¢. 15; vykonavanim
homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

126) Poziadavky podrobnejSie Specifikuje Predpis EHK €. 15.

127) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek Predpisu EHK ¢. 9; vykonavanim
homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

128) CSN 30 0513.
129) CSN 30 4002.
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130) Podmienkou schvalenia je

a) z hladiska vyhotovenia splnenie podmienok CSN 30 4451, resp. 30 4452; pri vozidlach
s napatim v sieti 24 V urcenych na medzinarodnu dopravu nakladov a osob splnenie podmienok
navrhu Predpisu EHK obsiahnutého v dokumente W/TRANS/WP 29/307, resp. SAE J 560 alebo
SMMT No 107; vykonavanim homologiza¢nych skusok je povereny ESU;

b) z hladiska umiestnenia na vozidle splnenie podmienok CSN 30 4450, pri vozidlach s napatim
v sieti 24 V splnenie podmienok navrhu Predpisu EHK uvedeného pod pismenom a); vykonavanim
homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

131) Za jedno svetlo sa v pripade pouzitia dvoch alebo viacerych svetelnych zariadeni rovnakého
druhu alebo ucelu a rovnakej farby, umiestnenych blizko seba, povazuje taky systém, pri ktorom
teoreticky priemet éinnych svietiacich pléch na zvisli rovinu kolmu na pozdlznu zvisli rovinu
sumernosti vozidla bezprostredne pri zariadeni nie je celkove mensi ako polovica plochy
najmensieho pravouholnika opisaného predpokladanym priemetom svietiacich ploch.

132) Podmienkou schvélenia je splnenie poziadaviek CSN 30 4303, CSN 30 4305 a CSN 19 1971
a Predpisov EHK ¢. 1 az 8, 19, 20 a 23. Svetelné zariadenia schvalené podla Predpisov EHK musia
byt oznacené pismenom E; vykonavanim homologiza¢nych skusok je povereny ESU.

133) Ak su svetelné zariadenia opatrené oznaceniami slovnymi (napr. TOP, OBEN) alebo
symbolovymi (Sipkami), musi ich umiestnenie zodpovedat tymto oznaceniam.

134) Toto ustanovenie nezabranuje pouzit automaticku alebo ru¢nut regulaciu nastavenia
svetlometu vo vztahu k zatazeniu vozidla a pouzit pohyblivé svetlomety v zavislosti od riadenia
vozidiel, ak sa skuiskami preukaze ich spolahlivost.

135) CSN 30 4302.
136) Odporuca sa vsak, pokial je to technicky mozné, dodrzat vysku do 900 mm ako optimalnu.

137) V tomto pripade sa otvorenou budkou vodica rozumie také pracovné miesto vodica, z ktorého
ma vodi¢ zabezpecenu viditelnost rovnocennu s viditelnostou vodi¢ca motocykla.

138) Vlastnosti tychto svetiel sa overuju podla CSN 30 4303, pripadne AJN 5010.

139) Tieto poziadavky sa overuju podla CSN 30 4305, resp. AJN 5010.

140) Tieto poziadavKky sa overuju za podmienok urcenych CSN 30 4305, resp. AJN 5010.
141) Tieto poziadavky sa overuju podla CSN 30 4305, resp. AJN 5010.

142) Bo¢né svetlo kategorie 5 mozno nahradit svetlom kategorie 3 alebo 4.

¢innej plochy odrazky, pri najvacsej pripustnej vysSke k najvysSiemu bodu ¢innej plochy odrazky.

144) Za pohyblivy zaves sa nepovazuju napr. dostatocne tuhé gumové zavesy, ktoré su na dany
ucel Specialne urcené, alebo Slapadla bicyklov.

145) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek Predpisu EHK ¢. 3; tento Predpis obsahuje
$pecifikaciu odraziek podla tried; vykonavanim homologiza¢nych skusok je povereny ESU.

146) Svietivost overuje ESU podla Predpisu EHK ¢. 23.
147) Odportca sa vsak, pokial je to technicky mozné, dodrzat vysku do 800 mm ako optimalnu.

148) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek Predpisu EHK ¢. 19; vykonavanim
homologiza¢nych skusok je povereny ESU.

149) Specialnymi automobilmi vykonavajucimi pracu za jazdy sa rozumeju napr. zametacie,
polievacie, posypacie a pod. automobily, odpratavacie vozidla havarijnej sluzby, automobily
s montaznymi ploSinami na opravu vrchnych elektrickovych, trolejpusovych a pod. vedeni,
automobily cestnej sluzby so snehovymi pluhmi a radlicami, ftahané cestné gradre, pojazdné stroje
na horizontalne znacenie ciest, cestné valce pracujuce na neuzavretych verejnych pozemnych
komunikaciach.

150) §13 ods. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 136/1961 Zb.

151) Pre skusSobné ucely, respektive pre schvalovanie sposobilosti tychto zariadeni plati: - kmitocet
prerusovania je pocet zableskov za jednu minutu,- trvanie svetelného zablesku (t) je c¢as, pri
ktorom svietivost zablesku je vacsia ako 0,1 najvyssej hodnoty svietivosti,- svietivost svetelného
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zablesku Iz je kritériom pre vyraznost a uc¢innost vystrazného preruSovaného svetla; je dana ako
sucin cCasovej strednej hodnoty svietivosti (I) v smere pozorovania a sucinitela K, ktory zavisi od
trvania svetelného zablesku podla vzorca K = 0,15 / (0,15 + t) (t sekundach), t. j. Iz = K. [,- meria
sa zo vzdialenosti najmenej 20 m.

152) CSN 30 0512.

153) O schvalovani stieracov z hladiska vyhladu pozri poznamku 75. Stierace z hladiska
stieravosti a zivotnosti skusa podla schvilenej metodiky UVMV, ktory je povereny vykonavanim
skusok.

154) Za 1 cyklus sa povazuje dvojité zotretie skla (vychylenie stieradla z jednej krajnej polohy do
druhej a spaf).

155) Vztazna plocha sa zistuje podla poznamky 77.
156) Preskuisanim tohto zariadenia je povereny UVMV.

157) § 9 a 19 zakona ¢. 110/1964 Zb. o telekomunikaciach, § 8 vyhlasky ¢. 111/1964 Zb., ktorou
sa vykonava zakon o telekomunikaciach, CSN 34 2875 a CSN 34 2876.

158) Schvalenie sa udiela na zaklade skusSok podla Predpisu EHK ¢. 10; ich vykonavanim je
povereny UVMV.

159) PreskuiSanie sa robi podla schvalenej metodiky UVMV, ktory je povereny vykonavat skuisky.

160) Bezpecnostné skla su vSeobecne zasklievacie dielce zvrstveného a tvrdeného skla
i z plastického materialu. Vrstvené sklo je zasklievaci material zo dvoch alebo viacerych vrstiev
skla spojenych jednou alebo viacerymi medzivrstvami z plastickej hmoty (napr.
z polyvinylbutyralu). Tvrdené sklo je homogénny zasklievaci material osobitne spracovany tak, ze
je velmi odolny voéi narazu deformovatelného predmetu a po naraze sa charakteristicky rozpadne
na nespocetné malé ulomky.Plastickym zasklievacim materialom sa mieni napr. akrylické sklo
alebo iné rovnocenné materialy.

161) Toto ustanovenie nezabranuje pouzZivat fototropické, determalne a antireflexné skla
s vnutornymi vyhrievacimi vlozkami a pod.

162) Sticasne sa odporuca upevnit clony tak, aby bolo mozné ich priestorove nastavit.
163) Na overenie tejto poZziadavky sa pouzije sféricky model hlavy s priemerom 165 mm.

164) Bezprievanovym pohybom vzduchu sa rozumie prudenie vzduchu so strednou rychlostou
v priestore hlav cestujucich najviac 0,5 m/s; tato rychlost moéze byt vyssia, ak je moZzné prudenie
vzduchu regulovat ¢o do mnozstva a smeru.

165) Rozumeju sa dva stupne iné ako stupen, ked systém nie je v ¢innosti.
166) Pozri poznamku 21.
167) CSN 47 0002.

168) Vo vzduchu na vetranie a kurenie nesmie najma koncentracia CO prekrocit 0,003 % (0,36
mg/dms).

169) CSN 63 0769.
170) T. j. pri zatvorenych oknach, ventilacnych klapkach a pod.

171) Vykonavanim homologizaénych skusok zaistovacich zariadeni je povereny UVMV;
podmienkou schvalenia zaistovacich zariadeni na vozidlach uvedenych v odseku 3 je splnenie
poziadaviek Predpisu EHK ¢. 18.

172) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek odporuc¢ania EHK obsiahnutého v dokumente
TRANS/SC 1/WP 29/R.29; vykonavanim homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

173) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek navrhu Predpisu EHK obsiahnutého
v dokumente W/TRANS/WP 29/307; vykonavanim homologizaénych skusok je povereny UVMV.

174) Blizsie rozmerové udaje su v CSN 30 3664, pripadne v odportéani ISO R 337 z roku 1963.
175) § 25 vyhlasky ¢. 80/1966 Zb.
176) § 27 vyhlasky ¢. 80/1966 Zb.
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177) Nakladnym priestorom sa tu rozumie aj vnutorny nakladny priestor skrinovych vozidiel, a to
tak s tzv. priebeznou, ako aj s tzv. oddelenou skrinou (od budky vodica).

178) Proti prerazeniu tycovym alebo rurkovym Zeleznym materidlom sa odporuca pouzivat na
vnutornu stenu Stitu (resp. ¢elnej bocnice) ako material zliabkovanu Zeleznii dosku 5 mm hrubu,
nech uz je rozmer nakladu akykolvek.

179) Bezpecnostnym pasom s dvojbodovym uchytenim sa rozumie - pas diagonalny, ktory vedie
cez plecnu cast trupu a ktory je o karosériu vozidla upevneny prostrednictvom jednej kotvovej
uchytky v podlahe alebo prostrednictvom zodpovedajucej sucasti na strane sedadla
a prostrednictvom druhej kotvovej utchytky vyssSie nad podlahou v zadnej alebo boc¢nej casti
karosérie, alebo- pas brusny, ktory vedie cez brusnu cast trupu a ktory je o karosériu vozidla
upevneny prostrednictvom dvoch kotvovych tuchytiek v podlahe alebo prostrednictvom
zodpovedajucej sucasti na stranach sedadla.Bezpecnostny pas s trojpodovym uchytenim je
kombinaciou diagonalneho a brusného pasa.

180) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek Predpisov EHK ¢. 14 pre kotvové uchytky a ¢.
16 pre bezpecnostné pasy. Kotvové tichytky bezpecnostnych pasov inych vozidiel nez osobnych
automobilov sa skuSajui zhodnym postupom ako pri osobnych automobiloch. Vykonavanim
homologizacnych skusok su poverené: pre Predpis ¢. 14 UVMV, pre Predpis ¢. 16 UVMV
a Vyskumny ustav dopravny - Statna skuSobna ¢. 224. Kotvové uchytky bezpecnostnych pasov
inych vozidiel nezZ osobnych automobilov sa skuisaju zhodnym postupom ako pri osobnych
automobiloch.

181) Pokial ide o brzdy, su to najma ustanovenia § 17 ods. 2 a 3 a § 18 ods. 4.

182) Su to vozidla, ktoré su prevazne urcené na premavku mimo verejnych pozemnych
komunikacii, s vynimkou polnych a lesnych ciest, na ktorych sa bezne pohybuju; ostatné verejné
pozemné komunikacie vyuzivaju len na presun z jedného pracoviska na druhé v ramci obvodu
polnohospodarskeho alebo lesného zavodu.

183) Najvyssia rychlost traktorov sa meria na vozovke so sklonom do 1,5 % na useku najmenej
100 m dlhom, s novymi pneumatikami najvacsieho priemeru, urcenymi pre dany typ traktora,
a pri najnizSom celkovom prevodovom pomere (najvyssi prevodovy stupen). Pritom skutocne
namerana najvyssia rychlost nesmie presahovat o viac ako 10 % najvyssiu konstrukénu rychlost.

184) Ochranné ramy schvaluje Statna skusobna polnohospodarskych a lesnych strojov (Statna
skuisobna ¢. 206).

185) CSN 47 0002, CSN 27 0140, CSN 27 7010; Smernice o hygienickych podmienkach pre
vystavbu priemyselnych podnikov ¢. 5, zv. 3/1958;Smernice o ochrane zdravia pred nepriaznivymi
ucinkami hluku ¢. 32, zv. 28/1967;Smernice o ochrane zdravia pred nepriaznivym posobenim
mechanického kmitania a chvenia (vibracii) ¢. 33, zv. 29/1967.

186) Ucinky brzdenia sa hodnotia pri celkovej aj pohotovostnej hmotnosti (véitane vodica) a pri
rozlozeni zatazenia na jednotlivé napravy, ktoré su pre prevadzku na pozemnych komunikaciach
schvalené.

187) Zmyslom tohto ustanovenia je, aby aspon jedno vozidlo takejto jazdnej sipravy bolo vybavené
dostatocne u¢innym brzdovym zariadenim.

188) Tieto svetla moézu byt totozné so schvalenymi svetlami pre jednostopové motorové vozidla.
189) Pozri poznamku 185.

190) K pracovnym strojom patria napr. bagre, lopatové nakladace, cestné valce, lokomobily, podne
frézy, zeriavy a podobné zdvihacie zariadenia, odpratavacie stroje, buldozéry, gradre a pod. Pod
pojem pojazdny pracovny stroj nespadaju vozidla, ktoré su postavené na kompletnych strojovych
spodkoch automobilov a ich privesov a navesov.

191) Ucinky brzdenia sa hodnotia pri celkovej i pohotovostnej hmotnosti (véitane vodica) a pri
rozlozeni zatazenia na jednotlivé napravy, ktoré su na prevadzku na pozemnych komunikaciach
schvalené.

192) Pozri poznamku 185.

193) Pracovnymi strojmi s prepravnym charakterom sa rozumeju napr. dumper, terénny prives
jednonapravového tahaca, scraper a pod.
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194) Typy bicyklov schvaluje Strojarsky skusobny ustav - Statna skusobna ¢. 202.

195) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek prislusnych CSN; vykonavanim skusok je
povereny ESU.

196) Svietivost tohto svetla sa hodnoti na skuSobnej stene vo vzdialenosti 10 m od ¢innej svietiacej
plochy a pritom sa pozaduje

a) pri koncovom svetle v rozmedzi horizontalnych a vertikalnych uhlov + 10° od referencnej osi
svetla svietivost 0,1 cd,

b) pri svetlomete vo svetelnom strede osvetlenia najmenej 3 Ix a v rozsahu #* 4 od horizontalnej
roviny najmenej 50 % hodnoty nameranej vo svetelnom strede.

197) Vyhlaska ¢. 80/1966 Zb. v zneni vyhlasky ¢. 42/1971 Zb.
198) Poznamka 145.

199) Tato uprava je odoévodnena tym, Ze vozik mozno tahat i tlacit, takZe sa v premavke neda
jednoznacne urcéit predna a zadna strana vozika.

200) Podmienkou schvilenia je splnenie poziadaviek urcéenych CSN 83 2140; rozhodnutie
o schvaleni podla zakona ¢. 30/1968 Zb. vydava Strojarsky skusobny ustav - Statna skuiSobna c.
202.

201) Vyrobné (tovarenské) stitky a vyrobné (tovarenské) cisla na vozidlach vyrobenych alebo
dovezenych pred 1. 1. 1976 sa spravuju skorsimi predpismi, a to na vozidlach vyrobenych alebo
dovezenych pred 1. 7. 1972 ustanovenim § 35 ods. 1 az 4 vyhlasky ¢. 145/1958 U. L. (U. v.)
o podmienkach premavky vozidiel na cestach, na vozidlach vyrobenych alebo dovezenych v obdobi
od 1. 7. 1972 do 31. 12. 1975 ustanovenim § 79 vyhlasky ¢. 32/1972 Zb. o podmienkach
prevadzky vozidiel na pozemnych komunikaciach.

202) ON 47 0003.
203) Rozhodnutie o schvaleni podla zakona ¢. 30/1968 Zb. vydava ESU.

204) Rovnocennym zariadenim je napriklad prenosné vystrazné prerusované svetlo, ktoré vyhovuje
tymto poziadavkam: - farba svetla oranzova (autozlf),- kmitocet prerusSovania v rozsahu 60 az 120
cyklov za minutu, - zdroj svetla zabezpeci jeho prevadzku po ¢as najmenej 15 hodin aj pri okolitej
teplote - 20 ° C,- je stabilné aj pri sile vetra s rychlostou 20 m/s,- vyzarovacie uhly su najmenej
vrozsahu * 10° od vodorovnej roviny a od zvislej roviny * 45 pri svietidlach s parabolickym
zrkadlom a * 180 pri svietidlach bez zrkadla,- svietivost je 0,2 cd pri svietidlach s parabolickym
zrkadlom, 1 cd pri svietidlach bez zrkadla a pri svietidlach, pri ktorych nie je jednoznacne
konstrukciou urceny smer vyzarovania svetla.

205) Beznou zavadou sa rozumie napr. nesvietiaca ziarovka predpisaného svetelného zariadenia,
upchata dyza karburatora, defekt pneumatiky, chybna zapalovacia sviecka alebo vstrekovac¢ a pod.

206) ON 84 6635.

207) Privesom je aj postranny vozik k jednostopovému motorovému vozidlu. Pripojny pracovny
stroj je podla svojej povahy bud privesom, alebo navesom.

208) § 77 vyhlasky ¢. 145/1956 U. L. (U. v.).
209) § 13 ods. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 136/1961 Zb.

210) Vyhlaska ¢. 145/1958 U. 1. (U. v.) o podmienkach premavky vozidiel na cestach. Uprava
Ministerstva dopravy o najvyssej pripustnej hladine vonkajsieho hluku cestovnych motorovych
vozidiel, uverejnena v ¢iastke 60/1959 U. 1. (U. v.).

211) § 3 ods. 3 vyhlasky ¢. 80/1966 Zb.
212) § 83 vyhlasky ¢. 145/1956 U. L. (U. v.).
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