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90

VYHLASKA
Federalneho ministerstva dopravy
z 20. maja 1975

o podmienkach prevadzky vozidiel na pozemnych komunikaciach

Federalne ministerstvo dopravy po dohode so zticastnenymi tstrednymi organmi podla § 16 ods.
1 pism. b) vladneho nariadenia ¢. 54/1953 Zb. o premavke na cestach v zneni zakonného
opatrenia Predsednictva Narodného zhromazdenia ¢. 13/1956 Zb. ustanovuje:

DRUHA CAST
Motorové a ich pripojné vozidla

§ 15
Brzdy

(1) Prevadzkové brzdenie musi umoznovat ovladanie pohybu vozidla a jeho ti¢inné, spolahlivé
a rychle zastavenie pri vSetkych velkostiach zataZenia a rychlosti a na vSetkych svahoch, ktoré pri
premavke vozidla prichadzaju do tivahy. Musi byt plynule riaditelné.2)) Vodi¢ musi maf moznost
ovladat mechanizmus prevadzkového brzdenia bez zmeny polohy trupu zo svojho sedadla bez toho,
Ze by snal obe ruky z riadenia vozidla.2!)

(2) Nudzové brzdenie musi umoznovat zastavit vozidlo pri poruche prevadzkového brzdenia za
predpokladu, ze sucasne neddjde k viacerym ako jednej poruche prevadzkového brzdenia. Nudzové
brzdenie musi byt plynule riaditelné a musi posobit najmenej na jedno koleso z kazdej strany
vozidla pozdlz jeho zvislej pozdiznej roviny stimernosti. Vodié musi mat moznost ovladat nudzové
brzdenie zo svojho sedadla bez zmeny polohy trupu, pricom musi ovladat vedenie vozidla najmenej
jednou rukou. 2)

(3) Parkovacie brzdenie musi umoznovat udrzat stojace vozidlo alebo supravu alebo pripojné
vozidlo odpojené od tazného vozidla na svahu (v stapani alebo klesani) aj za nepritomnosti vodica
(§ 16 ods. 25). Cinné elementy vlastného brzdového mechanizmu na parkovacie brzdenie sa musia
pritom udrziavat v zabrzdenej polohe vyhradne mechanickymi castami. Brzdenie musi posobit
najmenej na jedno koleso z kazdej strany vozidla pozdlz jeho zvislej pozdlznej roviny sumernosti.
Vodi¢ musi mat moznost ovladat parkovacie brzdenie zo svojho sedadla bez zmeny polohy trupu,?2!)
pri pripojnych vozidlach podla § 17 ods. 12.

(4) Odlahcovacia brzda musi umoznovat obmedzit rychlost vozidla alebo ju udrzat pri schadzani
zo svahu. Jej ulohou nie je zastavit vozidlo. Vodi¢ musi mat moznost ovladat odlahcovaciu brzdu
bez zmeny polohy trupu zo svojho sedadla, pricom musi ovladat vedenie vozidla najmenej jednou
rukou. 2!
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(5) Priebezné brzdenie vozidiel spojenych do supravy je brzdenie suistavou, ktora splna tieto
podmienky:

a) ma jediny ovladaci mechanizmus, ktorym moze vodi¢ jedinym pohybom zo svojho stanovista
plynule riadit brzdenie supravy,

b) energiu, ktorou sa brzdi suprava, dodava jeden a ten isty zdroj, ktorym moéze byt aj svalova sila
vodica,

c) brzdova sustava zabezpecCuje sucasné alebo casove primerane odstupnované brzdenie
jednotlivych vozidiel nezavisle od ich vzajomného umiestnenia v suprave.

(6) Polopriebezné brzdenie vozidiel spojenych do supravy je brzdenie stustavou, ktora splha
podmienky ustanovené pre priebezné brzdenie uvedené v odseku 5 pism. a) a c); energiu pre toto
polopriebezné brzdenie vozidiel supravy dodavajua vSak dva rozlicné zdroje (jednym z nich moéze byt
svalova sila vodica).

(7) Samocinné brzdenie musi zastavit pripojné vozidla pri poruche spojenia, vCitane zlomenia
zariadenia na spojenie vozidiel, bez toho, ze by bol ohrozeny brzdny ucinok ostatnej casti brzdovej
sustavy.

(8) Sustavy na parkovacie a nudzové brzdenie, pokial maju oddeleny ovladaci mechanizmus,
a kombinovana sustava na parkovacie a nidzové brzdenie so spolocnym ovladacim mechanizmom
musia umoznovat plynulé odbrzdenie vozidla (supravy) najmenej za podmienok ustanovenych pre
ucinok parkovacieho brzdenia jednotlivych druhov vozidiel a stprav.

(9) Najazdové brzdenie je brzdenie dosiahnuté vyuzitim sil vznikajucich pri pribliZovani sa
privesu k taznému vozidlu.

(10) Druhy skusok brzd 2?) na overenie predpisaného ucinku brzd su:

a) skuska typu O je zakladnym meranim ucinku prevadzkového a nudzového brzdenia; brzdny
ucinok sa zistuje pri studenych brzdach meranim brzdnej drahy v zavislosti od zaciatocnej
rychlosti alebo meranim c¢asu nabehu poésobenia brzdného ucinku a stredného plného
spomalenia,

b) skuska typu I je skuSkou poklesu tc¢inku prevadzkového brzdenia po zahriati; tato skuiska sa
robi
- na automobiloch a cestnych tahacoch zistenim brzdného uc¢inku brzd zahriatych opakovanym
brzdenim alebo
- na pripojnych vozidlach s celkovou hmotnostou vac¢Sou ako 3,5 t zistenim poklesu brzdného
ucinku brzd zahriatych trvalym brzdenim pri schadzani z kratkeho svahu,

c) skuska typu II je skuskou brzdenia vozidla pri schadzani z dlhého svahu (6 % klesanie) so
zapojenym motorom a odlahcovacou brzdou, pokial je nou vozidlo vybavené,

d) skuska typu III je skaskou brzdenia vozidla inak ako prevadzkovym, nudzovym a parkovacim
brzdenim pri schadzani dlhého svahu (7 % klesanie) so zapojenym motorom a odlahc¢ovacou
brzdou.

(11) Plniace otvory (hrdla) vyrovnavacich nadrziek pri brzdach s hydraulickym prevodom musia
byt Iahko pristupné a dobre chranené. Vyrovnavacia nadrzka (zasobnik) na kvapalinu musi byt
konstruovana a umiestnena tak, aby umoznovala lahku vizualnu kontrolu hladiny bez potreby
snimat uzaver. Ak sa kvapalina z tej istej vyrovnavacej nadrzky so spolocnym plniacim hrdlom
pouzije pre viaceré hydraulické prevody (okruhy bizd, spojky atd.), musi byt tato nadrzka
konstruovana tak, aby unik kvapaliny vplyvom poruchy ktorejkolvek stuistavy neohrozil ¢innost
ostatnych stistav napojenych na tito nadrzku.



90/1975 Zb. Zbierka zakonov Slovenskej republiky Strana 3

(12) Pri vozidlach, ktoré su vybavené kvapalinovymi brzdovymi sustavami, musi byt tak
konstrukciou, ako vyhotovenim zabezpecena moznost pouzivat brzdovu kvapalinu vyhovujucu
prislusnej norme. )

(13) Motorové vozidla s brzdovymi sustavami uvadzanymi do Cinnosti energiou zo zasobnika
uplne alebo ciastocne, ktoré sa bez tejto energie nemozu brzdit s predpisanym ticinkom, musia byt
vybavené - okrem manometra - vystraznym zariadenim zapojenym priamo a trvale do sustavy,
ktoré opticky 24 alebo akusticky oznami, ze mnozstvo energie v ktorejkolvek casti sustavy
predchadzajucej brzdi¢ alebo ventil s rovnocennou funkciou pokleslo na hodnotu rovnajucu sa
alebo nizsiu ako 65 % plnej prevadzkovej hodnoty; pre pruzinové brzdy plati odsek 23 pism. f).
Opticky pracujuce vystrazné zariadenie musi vydavat ¢ervené signalne svetlo v zornom poli vodica,
viditeIné aj za denného svetla. Toto signalizacné zariadenie musi byt vyhotovené tak, aby vodic
mohol Iahko skontrolovaf, ¢i ziarovka signalneho svetla je schopna prevadzky. Akusticky signal
musi jednoznacne a vyrazne zmenit spektrum vnuitorného hluku vo vozidle na mieste vodica pri
inak najvyssej hladine tohto hluku.

(14) V sustave na parkovacie brzdenie s posiliovacom musia musia byt ¢innost a uc¢inok
parkovacieho brzdenia zabezpecené aj pri zlyhani posilnovaca, v pripade potreby aj s pomocou
zasobnika nezavislého od normalneho zasobnika energie. Tymto zasobnikom moéze byt zasobnik na
prevadzkové brzdenie. Pojem ,c¢innost* zahfna aj uvolnenie brzdy.

(15) Vedlajsie spotrebice smu odoberat svoju energiu iba za podmienky, Ze zasoba energie na
brzdenie neklesne na nizsiu hodnotu, neZ je uvedené v odseku 13, a to ani v pripade poruchy
zdroja energie. V ziadnom pripade vSak nesmu ostatné spotrebice odoberat svoju energiu
z okruhov pruzinovej brzdy a z okruhu plniacej vetvy spajacieho potrubia priebezného brzdenia.

(16) Zdroje energie a zasobniky energie na brzdenie musia splfaf tieto podmienky:

a) ak je pre cinnost bfzd motorovych vozidiel nevyhnutny motoricky pohanany zdroj energie
(kompresor, vyveva), zasobné mnozstvo energie na brzdenie musi byt bez toho, Ze by tym bolo
dotknuté ustanovenie pismena b), také, aby aj po zastaveni tohto zdroja bolo tak prevadzkové,
ako aj nudzové brzdenie schopné zastavit vozidlo najmenej raz s predpisanym ucinkom;

b) vozidla, pri ktorych je pre ¢innost brzdovej sustavy potrebny tlakovy vzduch a ktorych brzdova
sUstava pri posobeni na ovladaci mechanizmus na prevadzkové brzdenie neumoznuje bez
nijakej zasoby tlakového vzduchu dosiahnuf brzdny uc¢inok aspon sa rovnajuci ucinku
predpisanému pre nudzové brzdenie, musia byt vybavené vzduchojemami splfajicimi
z hladiska objemu tieto poziadavky:
ba) vzduchojemy motorovych vozidiel musia byt také, aby po 6smich uplnych zdvihoch
ovladacieho mechanizmu prevadzkového brzdenia bolo eSte mozné zabezpecit brzdny ucinok
predpisany pre nudzové brzdenie; 2%) po 6smich uplnych zdvihoch nesmie mat tlak v ovladacej
vetve spajacieho potrubia pri dalsom zdvihu hodnotu nizsiu ako polovica hodnoty zistenej pri
prvom zabrzdeni;
bb) vzduchojemy pripojnych vozidiel musia byt také, aby po o6smich uplnych zdvihoch
ovladacieho mechanizmu prevadzkového brzdenia tazného motorového vozidla tlak dodavany do
brzdovych valcov nepoklesol pod polovicu hodnoty, ktora bola zistena pri prvom zabrzdeni; 2)
poziadavky uvedené pod pismenami ba) a bb) platia pre stav, ked brzdové valce su nastavené na

najmensi zdvih.

(17) Zasobniky energie vzduchovych a vzduchovo-kvapalinovych bfzd musia byt na vozidle
upevnené tak, aby vypustacie zariadenie bolo na najniZSom mieste zasobnikov a aby smerovalo
dolu k vozovke. Vypustacie zariadenie musi byt vyhotovené tak, aby vypustany kondenzat
nezaspinil obsluhu. Na autobusoch a osobnych autobusovych privesoch musi byt toto zariadenie
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konstruované tak, aby sa dalo lahko ovladat z boku vozidla alebo z miesta vodica bez akéhokolvek
naradia.

(18) Vola brzd vzniknuvsia ich opotrebenim sa musi dat lahko vymedzit ru¢ne alebo spolahlivym
samocinnym zariadenim; okrem toho ovladaci mechanizmus, prevod a vlastné brzdy musia
vykazovat taku rezervu zdvihu, aby po zahriati bfzd alebo pri opotrebeni brzdového oblozenia bol
zabezpeceny brzdny ucinok bez toho, Zze by ich bolo treba ihned nastavit. Na vozidlach s celkovou
hmotnostou najmenej 5,5 t, s vynimkou polnohospodarskych a lesnych traktorov, musi byt
kontrola hrubky brzdového obloZzenia mozna bez demontaze brzdovych bubnov a celych stitov.

(19) Ochrana vonkajSieho povrchu brzdovych potrubi a zasobnikov energie proti korézii musi
mat v podmienkach prevadzky zivotnost rovnocennu s ochrannou vrstvou zinku hrubky 12
mikréonov na oceli. 27) Odolnost zasobnikov energie proti vnutornej korézii musi byt z hladiska ich
zivotnosti najmenej rovnaka ako odolnost proti vonkajsej korozii.

(20) Vzduchotlakové alebo zmieSané brzdové systémy vozidiel v supravach sa musia na
zabezpecenie vzajomnej zamenitelnosti v supravach spojit schvalenym?) vzduchotlakovym
dvojhadicovym prepajacim systémom, a to s jednou hadicou (plniacou vetvou), ktora sluzi na
plnenie zasobnika energie brzdového systému pripojného vozidla tlakovym vzduchom a na
automatické brzdenie, a s druhou hadicou (ovladacou vetvou), ktora slazi na ovladanie brzdenia
pripojného vozidla; pritom sa pozaduje, aby tlak v brzdovych valcoch pripojného vozidla rastol
priamo umerne s tlakom v spajacej ovladacej vetve. Hadice musia byt opletené makkym
pozinkovanym drétom alebo musia byt vyhotovené vo dvoch réznofarebnych vrstvach; musia sa
vyradit, ak su tak poskodené, ze je prerusSena suvislost opletenia alebo odkryta spodna vrstva.
Hadice vozidiel sa musia spojit schvalenymi?®) spojkovymi hlavicami typu EHK. Ustanovenie tohto
odseku sa nevztahuje na zvlastne motorové vozidla uvedené v § 70 a 72, ktoré musia byt opatrené
spojkovymi hlavicami podla prislusnych technickych noriem,?) a na pojazdné pracovné stroje (§
73), ktoré moézu byt podla svojho charakteru opatrené bud hlavicami typu EHK alebo podla
technickych noriem.29)

(21) Spojkové hlavice na privesovej suprave musia byt montované na taznom vozidle pevne;
pruzné spajacie brzdové hadice s prislusnou spojkovou hlavicou (protikusom) musia byt
montované trvale na privese. Spojkové hlavice na navesovej suprave musia byt s pruZznou spajacou
brzdnou hadicou sucastou tazného vozidla; naves musi mat spojkova hlavicu (protikus)
namontovanu pevne. Spojkové hlavice typu EHK na faznom vozidle musia byt vybavené
automatickym zariadenim zabezpecujucim bez ru¢ného zasahu prepojenie potrubia pri spojeni
hlavic a uzavretie potrubia na taznom vozidle pri rozpojeni hlavic.

(22) Vzduchotlakové brzdové stustavy musia byt opatrené pripojkami na kontrolné meranie tlaku
v sustave. Pripojky musia byt na brzdovych valcoch prvej a poslednej napravy (alebo v rozvetveni
potrubia na naprave), na dalSich napravach opatrenych zatazovou regulaciou a na hrdlach tych
vzduchojemov, z ktorych sa priamo odobera vzduch do brzdovych valcov.

(23) Na vozidlach, ktorych technicka sposobilost bola alebo bude schvalenas) po 1. 1. 1974,
musia brzdové sustavy obsahujtice pruzinové brzdy splnat tieto dalsie podmienky:
a) pruzinové brzdy sa nesmu pouzit na prevadzkové brzdenie,
b) pri ziadnej velkosti tlaku, ktora méze byt v okruhu plnenia komory, z ktorej sa stla¢a pruzina (v

tomto odseku dalej ,komora®), nesmie mat mala zmena tohto tlaku za nasledok velkti zmenu
brzdnej sily,

c) plniaci okruh komor musi obsahovat zasobu energie, ktora sa neodobera pre ziadne iné
zariadenie; toto ustanovenie neplati, pokial sa pruziny mézu udrziavat v stlacenom stave
najmenej dvoma systémami od seba nezavislymi,
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d) sustava musi byt vyhotovena tak, aby bolo moZzné zabrzdit a uvolnit brzdy najmenej tri razy pri
prerusenom dopliani tejto c¢asti sustavy tlakovym vzduchom, pricom sa vychadza zo
zaciatocného tlaku v komore, rovnajiceho sa najvacsiemu prevadzkovému tlaku; to plati pre
brzdové valce nastavené na najmensi zdvih,

e) tlak v komore, pri ktorom pri nastaveni brzdovych valcov na najmensi zdvih pruziny zacinaju
brzdit, nesmie byt vacsi ako 80 % hodnoty najmensieho tlaku, ktory je normalne v prevadzke
v komore k dispozicii,

f) ak tlak v komore samovolne poklesne na 90 % hodnoty najmensieho tlaku, ktory je normalne
v prevadzke k dispozicii, musi vodi¢a na to upozornit vystrazné zariadenie (optické alebo
akustické),

g) vozidlo vybavené pruzinovymi brzdami smie tahat pripojné vozidlo s priebeZnym alebo
polopriebeznym brzdovym zariadenim, ak automaticky vstup do c¢innosti tychto pruzinovych
brzd uvedie do ¢innosti aj brzdy pripojného vozidla,

h) brzdné ucinky predpisané v§ 16 ods. 17 sa musia splnit, aj ked obloZenia kazdej brzdy
s pruzinovym valcom na vozidle su opotrebované na pripustni mieru, ktora uda vyrobca
vozidla,

i) pruzinové brzdy musia byt vyhotovené tak, aby v pripade poruchy ) ich bolo mozné uvolnit bez
pouzitia ich normalneho ovladacieho mechanizmu. Tato poziadavku mozno splnit pomocnym
zariadenim (vzduchotlakovym, mechanickym, atd.); pokial na ovladanie tohto zariadenia treba
pouzit naradie alebo klt¢, musi byt toto naradie alebo kIu¢ vo vozidle.

(24) Motorové vozidla musia byt konstruované tak, aby sa okrem uc¢inku normalneho brzdového
mechanizmu, t. j. prevadzkového, nudzového a odlahcovacieho brzdenia, mohli spomalovat
pasivnymi brzdnymi ui¢inkami motora a prevodového mechanizmu. 32

(25) Ustanovenia odseku 3 poslednej vety a odsekov 11, 12, 13, 16, 18, 19, 23 a 24 neplatia pre
vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 16
Brzdy automobilov a cestnych tahacov

(1) Subor brzdovych zariadeni na automobile a cestnom tahaci s najvysSou konsStrukcénou
rychlostou vaésou ako 25 km/h musi, pokial dalej nie je ustanovené inak, splnat podmienky
ustanovené pre prevadzkové, nudzové a parkovacie brzdenie, pripadne pre odlah¢ovacie brzdenie.=3)

(2) Zariadenia, ktoré zabezpecuju prevadzkové, nudzové a parkovacie brzdenie, smu mat
spolocné casti za tychto podmienok:

a) musia mat najmenej dva od seba nezavislé ovladacie mechanizmy, b) ovladaci mechanizmus
a prevod na prevadzkové brzdenie musi byt nezavislé od ovladacieho mechanizmu a prevodu na
parkovacie brzdenie,

c) ak je na prevadzkové a nudzové brzdenie spolo¢ny ovladaci mechanizmus, nesmie sa v priebehu
prevadzky vozidla zmenit spojenie medzi ovladacim mechanizmom a jednotlivymi castami
prevodu,

d) ak je na prevadzkové a nudzové brzdenie spolo¢ny ovladaci mechanizmus, musi byt sustava
zabezpecujuca parkovacie brzdenie vyhotovena tak, aby mohla posobit aj pri pohybujicom sa
vozidle,

e) porusSenie Casti brzdovej sustavy inej ako vlastnej brzdy alebo porusSenie inych casti, nez ktoré
siu uvedené v odseku 4, alebo akakolvek ina porucha, pripadne zlyhanie v stistave na
prevadzkové brzdenie (nespravna funkcia, ¢iastoéné alebo uplné vycerpanie zasoby energie)
nesmie zabranif, aby sustava zabezpecujiica nudzové brzdenie alebo cast sustavy na
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prevadzkové brzdenie, ktora nie je zasiahnuta poruchou, mohla zastavit vozidlo za podmienok
predpisanych pre ntudzové brzdenie.

(3) Zariadenia, ktoré zabezpecuju prevadzkové a nudzové brzdenie, smu mat spolocény ovladaci
mechanizmus a prevod za tychto podmienok:

a) pokial prevadzkové brzdenie zabezpecuje vodi¢ svalovou energiou posilnovanou energiou
z jedného alebo viacerych zasobnikov, musi nudzové brzdenie v pripade zlyhania tohto
posilnenia zostat zabezpecené samotnou svalovou energiou vodica, pripadne posilnovanou tym
zasobnikom energie, ktory nie je zasiahnuty poruchou; pritom ovladacie sily nesmu prekrocit
predpisané najvyssie hodnoty (§ 25),

b) pokial sa ucinok prevadzkového brzdenia a prevod jeho sustavy zabezpecuje vyhradne zasobou
energie riadenou vodi¢om, musia byt na vozidle najmenej dva navzajom nezavislé zasobniky
energie a rovnako navzajom nezavislé prislusné prevody brzdovych sustav; kazdy z prevodov
smie posobit iba na brzdu dvoch alebo viacerych kolies a volenych tak, aby sam mohol
zabezpecit nudzové brzdenie bez toho, Ze by sa pri brzdeni zhorsila smerova stabilita vozidla;
kazdy zo zasobnikov energie musi byt vybaveny snimacom, ktory uvadza do ¢innosti vystrazné
signaliza¢né zariadenie ustanovené v § 15 ods. 13,

c) poruchu akejkolvek casti hydraulického prevodu musi vodicovi signalizovat Cervené signalne
svetlo v zornom poli vodica pred pouzitim alebo pri pouziti bizd; toto svetlo musi mat znacne
vyraznejsSiu viditelnost ako ostatné kontrolné svetla, aby bola zaistena jeho bezpeéna viditelnost
aj za denného svetla; toto signalizacné zariadenie musi byt vyhotovené tak, aby vodi¢ mohol
Iahko skontrolovat, ¢i ziarovka signalneho svetla je schopna prevadzky; Ziadna porucha casti
signalizacného zariadenia nesmie spdsobit iplnu stratu t¢inku brzdovej sustavy.

(4) Za neporusitelné, pokial sii bohato dimenzované, lahko pristupné pre udrzbu a davaju
najmenej také zaruky bezpecnosti, aké sa pozaduju na ostatnych podstatnych castiach vozidla
(napr. mechanizmus riadenia), sa povazuju najma tieto mechanické casti brzdového zariadenia:
pedal ajeho uchytenie, hlavny valec a jeho piesty (pre kvapalinové sustavy), brzdi¢ (pre
vzduchotlakové sustavy), spojenie medzi pedalom a hlavnym valcom alebo brzdi¢om, brzdové valce
aich piesty (pre kvapalinové alebo vzduchotlakové sustavy) a kltice brzdového mechanizmu
s pakami klucov. Pokial by porucha jedinej z tychto casti znemoznila brzdenie vozidla s tiCinkom
predpisanym pre nudzové brzdenie, musi byt tato cast z kovu alebo z materialu ekvivalentnych
vlastnosti a nesmie sa podstatnejsie deformovat pri normalnej ¢innosti brzdovej stistavy.

(5) V pripade oddelenych ovladacich mechanizmov na prevadzkové a nudzové brzdenie nesmie
sucasné ovladanie oboch mechanizmov znemoznif ani prevadzkové ani nudzové brzdenie, a to ¢i
uz su obe brzdové sustavy v bezporuchovom stave, alebo na niektorej z nich déjde k poruche.

(6) Stuistava na prevadzkové brzdenie musi zabezpecovat - nezavisle od toho, ¢i ma spolo¢né casti
so sustavou na nudzové brzdenie, Ci nie - aby v pripade poruchy v casti jej prevodu bol ovladacim
mechanizmom na prevadzkové brzdenie brzdeny este dostato¢ny pocet kolies zvolenych tak, aby sa
jej zostavajuci brzdny ucinok rovnal najmenej 30 % ucinku predpisaného pre prislusnu kategoriu
vozidla.34) Toto ustanovenie neplati pre tahace navesov, ak prevod na prevadzkové brzdenie navesu
je mnezavisly od prevodu brzd {fahaca. Pri osobnych automobiloch (M,), autobusoch

nepresahujucich celkova hmotnost 5 t (M,) a pri nakladnych automobiloch s celkovou hmotnostou
nepresahujucou 12 t (N, a N,) sa v nezatazenom stave vyhovujuci zostavajuci brzdny ucinok rovna

najmenej 25 % predpisaného uc¢inku; pri osobnych automobiloch sa moézu okrem toho zostavajuce
brzdné ucinky predpisané pre nezataZeny izataZzeny stav dosiahnut silou na ovladacom
mechanizme prevadzkového brzdenia vacsSou ako 490 N (50 kp), ale nepresahujucou 686,5 N (70
kp).
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(7) Pokial sa ovladanie bfzd automobilov a cestnych tahacov zabezpecuje vyhradne zasobou
energie riadenou vodicom, moze byt k dispozicii iba jediny zdroj energie (vzduchovy kompresor,
hydraulické cerpadlo); zdroj energie sa vSak musi pohanat velmi bezpecne. Pri poruche casti
prevodu bizd musi byt nadalej zabezpecené doplnanie (zisobovanie) éasti sustavy nezasiahnutej
poruchou, ak je to nevyhnutné pre trvald moznost zastavovania vozidla s Gi¢inkom predpisanym
pre nudzové brzdenie. Tato poziadavka sa musi dat splnit zariadeniami, ktoré mozno lahko uviest
do ¢innosti pri stojacom vozidle, alebo automatickym zariadenim.

(8) Podmienky odsekov 2, 3, 6 a 7 musia byt splnené bez pouzitia automatického brzdového
zariadenia takého typu, ktorého zlyhanie by sa nemohlo spozorovat, pretoze jeho casti, ktoré su
normalne v pokojovej polohe, vstupuju do ¢innosti iba pri poruche v brzdovej sustave.

(9) Prevadzkové brzdenie musi posobit na vsetky kolesa vozidla. Jeho u¢inok musi byt rozdeleny
na napravy a na kolesa tej istej napravy stimerne k pozdlznej osi automobilu alebo cestného
tahaca tak, aby nedoslo k vyboceniu vozidla zo smeru jazdy ani k blokovaniu niektorého z kolies
pri brzdeni s predpisanym ucinkom.

(10) Automobily a cestné tahace, ktoré nie su opatrené protiblokovacim zariadenim a ktorych
technicka spdsobilost bola alebo bude schvalena po 1. 1. 1973, a ostatné nakladné automobily,
ktorych technicka spdsobilost bola alebo bude schvalena po 1. 1. 1974, musia byt schvalenés)
z hladiska bezpecnosti pri prevadzkovom brzdeni za réznych stavov zatazenia vozidla a za roznych
adhéznych podmienok.s3¢)

(11) Sustavy na prevadzkové, nudzové a parkovacie brzdenie musia posobit na brzdné plochy
stale pripojené ku kolesam castami dostatoc¢ne robustnej konstrukcie. Pri suistavach na nuadzové
a prevadzkové brzdenie je pripustné odpojenie brzdnej plochy od kolies, len pokial je toto odpojenie
iba momentalne, napriklad pri zaradovani rychlostnych stupnov, a pokial prevadzkové alebo
nudzové brzdenie nadalej vykazuje predpisany ucinok. Pri parkovacom brzdeni je odpojenie
brzdnych ploch od kolies pripustné za podmienky, ze to moéze urobit iba vodi¢ zo svojho stanovista
(miesta) pomocou zariadenia, ktoré sa neméze uviest do ¢innosti vplyvom netesnosti.

(12) Na automobiloch a cestnych tahacoch, ktoré su urcené na tfahanie pripojnych vozidiel,
ktorych brzdy ovlada vodi¢ tazného vozidla, musi byt stustava na prevadzkové brzdenie tazného
vozidla opatrena zariadenim, ktoré zabezpecuje, ze tazné vozidlo sa moze zabrzdit eSte s tcinkom
predpisanym pre nudzové brzdenie, ak brzdy pripojného vozidla zlyhaju alebo sa prerusia
pneumatické spojenia (alebo iny druh spojenia) medzi taznym vozidlom a pripojnym vozidlom.
Zariadenie musi byt umiestnené na taznom vozidle.

(13) Sustava na prevadzkové brzdenie automobilov a cestnych tahacov urcéenych na tahanie
pripojnych vozidiel s celkovou hmotnostou vacsou ako 3,5 t musi byt pri zapojeni pripojného
vozidla do supravy priebezna alebo polopriebezna.

(14) Pri automobiloch a cestnych tahacoch, ktoré st urcené na tahanie pripojnych vozidiel
s celkovou hmotnostou presahujucou 3,5 t, musia byt splnené tieto podmienky:

a) len ¢o vstupi do ¢innosti nudzové brzdenie fazného vozidla, musi sucasne nastat plynule
riaditelné brzdenie privesu alebo navesu,

b) ak sa sustava na prevadzkové brzdenie tazného vozidla sklada najmenej z dvoch nezavislych
okruhov, musi v pripade poruchy v tejto sustave jej cast alebo casti, ktoré nie su touto
poruchou zasiahnuté, uviest tplne alebo Ciastocne do ¢innosti brzdy privesu alebo navesu;
tento brzdny ui¢inok privesu alebo navesu musi byt plynule riaditelny,

c) v pripade poruchy alebo netesnosti niektorej z vetiev pneumatickych spojeni (alebo pouzitého
spojenia iného druhu) musi mat vodi¢ mozZnost uviest brzdy privesu alebo navesu uplne alebo
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Ciastocne do cCinnosti, a to ovladacim mechanizmom na prevadzkové alebo nudzové brzdenie
alebo dalsim ovladacim mechanizmom, pokial tato porucha alebo unik tlakového média
automaticky neuviedli do ¢innosti brzdenie privesu alebo navesu.

(15) Pri automobiloch (najméa so vzduchovymi alebo zmieSanymi brzdovymi sustavami), ktoré nie
su urc¢ené na tahanie privesov, nesmie byt ¢as medzi okamihom, ked vodi¢ zacina poésobif na
ovladaci mechanizmus na prevadzkové brzdenie, a okamihom, ked tlak v brzdovom valci
umiestnenom na vozidle najnepriaznivejSie z hladiska casu plnenia dosiahne 75 % svojej
asymptotickej hodnoty, dlhsi ako 0,5 s.%”) Pri odbrzdovani nesmie byt ¢as, za ktory tlak v brzdovom
valci umiestnenom na vozidle najnepriaznivejsie z hladiska ¢asu vyprazdnovania poklesne zo 75 %
svojej asymptotickej hodnoty na 10 % svojej asymptotickej hodnoty, dlhsi ako 1 s.39)

(16) Pri automobiloch a cestnych tahacoch (najmé so vzduchovymi alebo zmiesanymi brzdovymi
sustavami) urcenych na tahanie pripojnych vozidiel musia byt z hladiska reak¢éného casu
a synchronizacie brzdovych systémov splnené tieto poziadavky:ss)

a) medzi okamihom, ked vodi¢ za¢ina posobit na ovladaci mechanizmus na prevadzkové brzdenie,
a okamihom, ked tlak v brzdovych valcoch umiestnenych z hladiska c¢asu plnenia na
najnepriaznivejSej naprave dosiahne 75 % svojej asymptotickej hodnoty, nesmie uplynut dlhsi
cas ako 0,6 s. Pri odbrzdeni nesmie byt cas, za ktory tlak v brzdovych valcoch umiestnenych
z hladiska Casu vyprazdnovania na najnepriaznivejSej naprave poklesne zo 75 % svojej
asymptotickej hodnoty na 10 % svojej asymptotickej hodnoty, dlhsi ako 1 s,

b) pri merani na automobile alebo cestnom tahaci bez privesu a bez navesu, ale s plnou spojkovou
hlavicou nesmie byt ¢as medzi okamihom, ked vodi¢ zacne posobit na ovladaci mechanizmus
na prevadzkové brzdenie, a okamihom, ked tlak v ovladacej vetve spajacieho potrubia merany
bezprostredne za spojkovou hlavicou dosiahne
- 10 % svojej asymptotickej hodnoty, dlhsi ako 0,2 s,

- 75 % svojej asymptotickej hodnoty, dlhsi ako 0,4 s.

(17) U¢inok prevadzkového a ntidzového brzdenia automobilov a cestnych tahacov podla skusky
typu O [§ 15 ods. 10 pism. a)] sa urcéi bud brzdnou drahou pri zaciatocnej rychlosti, alebo ¢asom
nabehu brzdného ucinku a strednou hodnotou plného spomalenia. Tento uc¢inok musia vyvolat
brzdy vozidla so zatazenim na celkovu i pohotovostni hmotnost, véitane vodica,*) bez toho, Ze by
sa prekrocila najvyssia pripustna ovladacia sila predpisana podla § 25 ods. 7; predpisany ucinok
sa musi dosiahnut bez blokovania kolies a bez vybocenia vozidla zo smeru jazdy.

(18) Pri merani uc¢inku brzdenia brzdnou drahou musia byt brzdy vozidla schopné zastavit
vozidlo najneskor na vzdialenosti vypocitanej z tychto vzorcov:

a) Prevadzkové brzdenie

osobné automobily s=0,1v,+ (v,2/150)

(druhy ¢len pravej strany vzorca zodpoveda strednej hodnote plného
brzdného spomalenia) 5,8 m/s?),

autobusy s=0,15v, + (v,2/130)

(druhy ¢len pravej strany vzorca zodpoveda strednej hodnote plného
brzdného spomalenia 5,0 m/s?),

tahace s=0,15v, + (v,2/115)

(druhy ¢len pravej strany vzorca zodpoveda strednej hodnote plného
brzdného spomalenia 4,4 m/s?,

kde s je brzdna draha v m a v, je zaciatoc¢na rychlost v km/h.

b) Nudzové brzdenie
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osobné automobily s=0,1v,+[2
(v42/ 150)]

(druhy ¢len pravej strany vzorca zodpoveda strednej hodnote plného
brzdného spomalenia 2,9 m/s?),

autobusy s=0,15v, + [2
(v2/130)]

(druhy ¢len pravej strany vzorca zodpoveda strednej hodnote plného
brzdného spomalenia 2,5 m/s?),

ostatné automobily a cestné tahace s=0,15 Vo + [2
(v42/115)]

(druhy ¢len pravej strany vzorca zodpoveda strednej hodnote plného
brzdného spomalenia 2,2 m/s?).

Vozidla sa skasSaju zo zaciatocnej rychlosti uvedenej v nasledujucej tabulke, najvacsia pripustna
brzdna draha vypoéitana zo vzorcov je uvedena v poslednych dvoch stlpcoch tejto tabulky:

Kategoria vozidla Zaciatocna Najvéacsia pripustna brzdna draha
rychlostkm/h prevadzkové nadzové

brzdenie brzdenie
m m

Osobné automobily (M,) 80 50,7 93,4

Autobusy (M, M,) 60 36,7 64,4

Ostatné automobily a cestné tahace

- nepresahujuce celkovi hmotnost |70 53,1 95,7

3,5t(N,)

- s celkovou hmotnostou nad 3,5t |50 29,2 51,0

a nepresahujucou 12 t (N,)

- s celkovou hmotnostou nad 12 t 40 19,9 33,8

(N,)

Vozidla, ktoré majui najvysSiu konstrukénu rychlost nizsiu, ako je zacCiatocna rychlost
predpisana pre prislusnu kategoriu, sa skusSaju zo zaciatocnej rychlosti rovnajucej sa najvyssej
konstrukénej rychlosti.

(19) Pri merani t¢inku brzdenia ¢asom nabehu brzdného uc¢inku a strednou hodnotou plného
spomalenia musi nabeh brzdného uéinku spliat poziadavku uvedent v odsekoch 15 a 16
a stredna hodnota plného spomalenia musi mat najmenej hodnotu zodpovedajticu druhému ¢lenu
pravej strany vzorcov pre brzdnu drahu uvedenych v odseku 18 (napr. v,2 / 150).

(20) Ucinok vzduchotlakovych, priebeznych alebo polopriebeznych brzdovych sustav
automobilov a cestnych tahacov uréenych na tahanie pripojnych vozidiel musi okrem poziadaviek
uvedenych v odsekoch 18 a 19 spinat aj poziadavky na zavislost pomernej brzdnej sily*) od tlaku
v spojkovej hlavici ovladacej vetvy.

(21) Tlak vzduchu dodavaného taznym vozidlom do sustavy bizd pripojnych vozidiel musi mat -
merané v spojkovych hlaviciach -
- pri plniacej vetve hodnotu 6,5-8,0 baru (kp/cm?),
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- pri ovladacej vetve hodnotu 6,0-7,5 baru (kp/cm?).

(22) Automobily a cestné tahace musia tiez vyhoviet podmienkam skusky typu I opakovanym
brzdenim [§ 15 ods. 10 pism. b)]. Zostavajuci uc¢inok brzdy na automobiloch a cestnych tahacoch
po zahriati, zisteny na konci skusky typu I za podmienok skusky typu O s odpojenym motorom,
nesmie byt nizs§i ako 80 % ucinku predpisaného pre prislusnu kategoriu a zaroven nesmie byt
nizsi ako 60 % ucinku nameraného pri skuske typu O.

(23) Nakladné automobily a cestné tahace navesov s celkovou hmotnostou vacSou ako 12 t
musia vyhoviet aj podmienkam skusky typu II [§ 15 ods. 10 pism. c)]. U¢inok bfzd po zahriati,
zisteny na konci skusky typu II za podmienok skusky typu O s odpojenym motorom, nesmie byt
nizsi ako 75 % hodnoty predpisanej pre skusku typu O s odpojenym motorom. Pri vozidlach, kde
pozadovanu energiu absorbuje samotny motor, pripadne vybaveny vyfukovou alebo motorovou
brzdou a kde sa tento ucinok motora overuje meranim spomalenia, povazuje sa poziadavka tohto
odseku za splnenu, ak je merané stredné spomalenie najmenej 0,5 m/s2.

(24) Autobusy s celkovou hmotnostou vac¢sou ako 5 t musia vyhoviet podmienkam skusky typu
I [§ 15 ods. 10 pism. d)]; tato skuiska v takomto pripade nahradza skuasku typu II. Pri vozidlach,
kde pozadovanu energiu absorbuje samotny motor, pripadne vybaveny vyfukovou alebo motorovou
brzdou a kde sa tento ucinok motora overuje meranim spomalenia, povazuje sa poziadavka tohto
odseku za splnenu, ak je merané stredné spomalenie najmenej 0,6 m/s2.

(25) Sustava na parkovacie brzdenie - bez toho, Ze by sa prekrocila najvicsia ovladacia sila
podla § 25 - musi byt schopna spolahlivo zabranit pretacaniu kolies*?) vozidla zataZzeného na
celkova hmotnost pri stupani i klesani

a) pri osobnych automobiloch - najmenej 30 %,

b) pri ostatnych automobiloch a pri cestnych tahacoch bez pouzitia vypojitelného pohonu
vsetkych naprav, pri ktorych je také vypojenie mozné
- jednotlivych (s6lo) najmenej 20 %,
- v suprave (zatazenej na celkovu pripustni hmotnost) najmenej 12 %.

(26) Brzdova sustava automobilov a cestnych tahacov, ktoré su vybavené odlahc¢ovacou brzdou,
musi splnat tieto dalsie podmienky:

a) musi byt vybavena zariadenim uvadzajucim sucasne s odlahéovacou brzdou*) do ¢innosti aj
prevadzkové alebo nudzové brzdenie, pripadne odlahcovaciu brzdu pripojného vozidla,

b) odlahéovacia brzda musi posobif najmenej na jedno koleso z kazdej strany vozidla pozdiz jeho
zvislej pozdlZznej roviny siimernosti,

c) ovladaci mechanizmus odlahcovacej brzdy musi byt oddeleny a nezavisly od ovladacich
mechanizmov pre ostatné brzdové sustavy,

d) brzdny ucinok odlahcéovacej brzdy musi byt riaditelny.

(27) Ustanovenia odsekov 1, 6 a 9 az 26 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972.

§17
Brzdy pripojnych vozidiel+)

(1) Subor brzdovych zariadeni na pripojnom vozidle uréenom na premavku rychlostou va¢sou
ako 25 km/h musi, pokial nie je dalej ustanovené inak, splinat poziadavky na prevadzkové
a parkovacie brzdenie, pripadne aj na odlahcovacie brzdenie.
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(2) Pripojné vozidla s celkovou hmotnostou neprevySujucou 750 kg a pripojné vozidla
s protipoziarnym zariadenim s celkovou hmotnostou neprevysujucou 900 kg nemusia byt opatrené
zariadenim na prevadzkové brzdenie. Ak je vSak celkova hmotnost takého pripojného vozidla
vacsia ako 50 % pohotovostnej hmotnosti tazného vozidla, musi toto pripojné vozidlo zodpovedat
ustanoveniu odseku 3.

(3) Pripojné vozidla s celkovou hmotnostou prevysujucou 750 kg a pripojné vozidla
s protipoziarnym zariadenim s celkovou hmotnostou prevysujucou 900 kg a v oboch pripadoch
s celkovou hmotnostou neprevysujiicou 3,5 t musia mat zariadenie na prevadzkové brzdenie, a to
pri navesoch priebezné alebo polopriebezné, pri privesoch priebezné, polopriebezné alebo
najazdové. Zariadenie na najazdové brzdenie musi byt schvalené¢ho typu#*) a je pripustné len za
podmienky, Ze celkova hmotnost privesu neprevysuje 75 % celkovej hmotnosti motorového vozidla.

(4) Pripojné vozidla s celkovou hmotnostou prevysujucou 3,5 t musia byt opatrené sustavou na
priebezné alebo polopriebezné prevadzkové brzdenie.

(5) Prevadzkové brzdenie musi posobit na vSetky kolesa pripojnych vozidiel; jeho tc¢inok musi
byt rozdeleny na napravy pripojného vozidla zodpovedajucim spdsobom tak, aby nedoslo
k vyboCeniu vozidla zo smeru jazdy alebo k blokovaniu niektorého =z kolies pri brzdeni
s predpisanym uc¢inkom.

(6) Pripojné vozidla so vzduchotlakovymi brzdami s celkovou hmotnostou vaésou ako 3,5 t, ktoré
nie su opatrené protiblokovacim zariadenim, musia byt schvalené+) z hladiska bezpecnosti pri
prevadzkovom brzdeni za roznych stavov zatazenia vozidla a za roznych adhéznych podmienok.

(7) Uc¢inok kazdého brzdného zariadenia musi byt rozdeleny na kolesa tej istej napravy
pripojného vozidla stimerne k pozdlZznej osi privesu alebo navesu tak, aby nedoslo k blokovaniu
niektorého z kolies pri brzdeni s predpisanym uc¢inkom.

(8) Pripojné vozidla s celkovou hmotnostou prevysujucou 3,5 t - s vynimkou jednonapravovych
zavesov - ktoré su vybavené vzduchotlakovou sustavou na prevadzkové brzdenie, musia mat tuto
sustavu vyhotovenu tak, aby sa v pripade poruchy casti jej prevodu, s vynimkou poruchy
ovladacej vetvy spajacieho potrubia, brzdil eSte pri pouziti ovladacieho mechanizmu prevadzkovej
brzdy dostatocny pocet kolies zvolenych tak, aby zostavajuci brzdny ucinok bol najmenej 30 %
brzdného ucinku predpisaného pre prevadzkové brzdenie. Brzdené kolesa sa musia zvolit tak, aby
zasobovanie casti sustavy nezasiahnutej poruchou bolo zabezpecené zdrojom energie. Tato
podmienka sa musi splnit zariadeniami, ktoré mozno I'ahko uviest do ¢innosti pri stojacom vozidle,
alebo automatickym zariadenim.

(9) Brzdné plochy potrebné na dosiahnutie predpisaného brzdného ucinku musia byt pripojené
ku kolesam trvalo a pevnym spojom alebo dalSimi c¢astami takej robustnej konstrukcie, Zze
nemozno pri nich predpokladat poruSenie.

(10) Brzdové sustavy privesov a navesov musia byt vybavené zariadenim, ktoré zabezpecuje za
jazdy samocinné zastavenie privesov a navesov v pripade ich odpojenia alebo odtrhnutia od
tazného vozidla. Toto ustanovenie neplati pre jednonapravové privesy, ktorych celkova hmotnost
neprevysuje 1,5 t, pokial tieto privesy maju okrem hlavného spajacieho zariadenia eSte poistné
spajacie zariadenie, retaz alebo ocelové lano, ktoré zabrania, aby sa oje dotklo vozovky pri
neumyselnom odpojeni (§ 62 ods. 8 a 9).

(11) Ucinok prevadzkového brzdenia pripojnych vozidiel musi

a) - pri pripojnych vozidlach za osobné automobily, ktoré maju zariadenie na prevadzkové
brzdenie,
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- pri pripojnych vozidlach s protipoziarnym zariadenim s celkovou hmotnostou prevysSujicou

900 kg, ale neprevysujuicou 3,5 t,

- pri ostatnych pripojnych vozidlach s celkovou hmotnostou prevySujucou 750 kg, ale

neprevysujucou 3,5 t

zabezpecoval, ze sucet sil na obvode brzdiacich kolies je najmenej 45 % z celkovej hmotnosti
nesenej staticky kolesami,

b) pri pripojnych vozidlach s celkovou hmotnostou vacsou ako 3,5 t, ale neprevySujucou 10 t
okrem podmienky podla pismena a) splnit poziadavky podla skusok typu I,

c) pri pripojnych vozidlach s celkovou hmotnostou vaésou ako 10 t okrem podmienky podla
pismena a) splnit eSte poziadavky podla skusok typu I a II alebo III.

(12) Pripojné vozidla s celkovou hmotnostou prevysujucou 750 kg, pripojné vozidla
s protipoziarnym zariadenim s celkovou hmotnostou prevysujucou 900 kg a ostatné pripojné
vozidla, pre ktoré je predpisané prevadzkové brzdenie, musia mat zariadenie na parkovacie
brzdenie schopné bez prekroc¢enia najvyssej pripustnej ovladacej sily predpisanej v § 25 spolahlivo
zabranit pretacaniu kolies privesu alebo navesu zataZzeného na celkova hmotnost vtedy, ak je
prives alebo naves odpojeny od tazného vozidla, a to pri stipani alebo klesani so sklonom
najmenej 20 %.4") Zariadenie na parkovacie brzdenie musi byt mozné obsluhovat na zemi stojacej
osobe z pravej alebo zadnej strany vozidla. Pri osobnych autobusovych privesoch musi byt mozné
obsluhovat toto zariadenie zvnutra privesu. Zariadenim na parkovacie brzdenie vSak nemusi byt
vybavené pripojné vozidlo, ktoré nemozno odpojit od tazného vozidla bez demontaze spajacieho
zariadenia; v tom pripade musi byt zariadenie na parkovacie brzdenie tazného vozidla, ovladané
z miesta vodic¢a podla § 15 ods. 3, schopné spolahlivo zabranif pretacaniu kolies plne naloZenej
supravy pri stupani alebo klesani so sklonom najmenej 20 %.

(13) Pripojné vozidla, ktoré maju zariadenie umoznujuce trvalo vyradit vzduchotlakova cast
brzdovej sustavy z prevadzky, musia mat toto zariadenie vyhotovené tak, ze sa nutene uvedie do
pokojovej polohy, len co je prives opat zasobovany tlakovym vzduchom.

(14) Ucinok vzduchotlakovych sustav na priebezné alebo polopriebezné brzdenie pripojnych
vozidiel musi okrem podmienky odseku 11 splfat aj poziadavky na zavislost pomernej brzdnej
sily#),49) od tlaku v spojkovej hlavici ovladacej vetvy.

(15) Pri skuske reakéného ¢asu a synchronizacie ¢innosti vzduchotlakovych brzdovych sustav
samotnych pripojnych vozidiel nezapojenych do supravy, uskutocnovanej simulatorom,®) nesmie
byt ¢as medzi okamihom, ked tlak dodany simulatorom do ovladacej vetvy spajacieho potrubia
dosiahne 10 % svojej asymptotickej hodnoty,?) a okamihom, ked tlak v brzdovych valcoch
umiestnenych z hladiska ¢asu plnenia na najnepriaznivejSej naprave dosiahne 75 % svojej
asymptotickej hodnoty, dlhsi ako 0,4 s. Pri odbrzdovani uskuto¢nenom spojenim spojkovej hlavice
ovladacej vetvy spajacieho potrubia s atmosférou nesmie byt ¢as, za ktory poklesne tlak
v brzdovom valci umiestnenom z hladiska ¢asu vyprazdnovania na najnepriaznivejSej naprave zo
75 % svojej asymptotickej hodnoty na 10 % svojej asymptotickej hodnoty, dlhsi ako 0,8 s.

(16) Ustanovenie odsekov 1 az 6, 8 a odseku 12 druhej vety a odseku 15 neplatia pre vozidla,
ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 18
Brzdy jazdnych suprav

(1) Pri suprave, ktora sa sklada z vozidiel, ktorych konstrukéna rychlost je vacsia ako 25 km/h,
musi byt ti€¢inok prevadzkového a nudzového brzdenia rovnaky ako tc¢inok uréeny pre prevadzkové
a nudzoveé brzdenie jednotlivého (s6lo) motorového vozidla s celkovou hmotnostou zodpovedajicou
celkovej hmotnosti supravy.
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(2) Ucinok prevadzkového a nudzového brzdenia sa zistuje skuiSkou typu O; pritom sila na
ovladaci mechanizmus nesmie prekrocit hodnotu urcenu pre tazné vozidlo.

(3) Podmienky ustanovené v odsekoch 1 a 2 sa povazuju za splnené, pokial jednotlivé vozidla,
z ktorych sa sklada suprava, vyhoveli ustanoveniam § 15 az 17.

(4) Pokial pri suprave skladajiicej sa z osobného automobilu a z pripojného vozidla splnenie
podmienok ustanovenych pre nudzové brzdenie supravy vyzaduje spolupdsobenie polopriebezného
brzdového zariadenia pripojného vozidla, méze byt toto brzdové zariadenie ovladané pridavnym
ovladacim mechanizmom. Vodi¢ musi mat mozZnost ovladat toto brzdové zariadenie aj sustavu na
nudzové brzdenie automobilu sucasne alebo po sebe a pritom stale ovladat vedenie vozidla.

(5) Ustanovenia odsekov 1 a 4 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena
pred 1. 7. 1972.

§19
Brzdy dvojkolesovych a trojkolesovych motorovych vozidiel s celkovou hmotnostous?)
nepresahujicou 1t

(1) Dvojkolesové motorové vozidla (bez ohladu na objem valcov motora a na konsStrukénu
rychlost) a trojkolesové motorové vozidla s motorom s objemom valcov najviac 50 cm?
a s najvyssou konstrukénou rychlostou do 40 km/hs%) musia byt vybavené dvoma nezavislymi
brzdovymi sustavami s nezavislymi ovladacimi mechanizmami, z ktorych jedna pdsobi na predné
koleso alebo kolesa a druha na zadné koleso alebo kolesa; parkovacie brzdové zariadenie nie je
povinné.

(2) Motorové vozidla s tromi kolesami nestimerne umiestnenymi k pozdiznej zvislej rovine
sumernosti (s postrannym vozikom), s objemom valcov motora va¢sim ako 50 cm3 alebo
s najvyssou konstrukénou rychlostou nad 40 km/h54) musia byt vybavené brzdovymi sustavami,
aké sa vyzaduju pre vozidlo bez postranného vozika; ak tieto sustavy dovoluju dosiahnut pri
skuskach vozidla s postrannym vozikom pozadovany ucinok, nepozaduje sa brzda poésobiaca na
koleso postranného vozika; parkovacie brzdové zariadenie nie je povinné.

(3) Trojkolesové motorové vozidla s kolesami stiimerne umiestnenymi k pozdiznej zvislej rovine
sumernosti, s celkovou hmotnostou nepresahujucou 1 t, ktorych objem valcov motora je vacsi ako
50 cm? alebo ktorych najvyssia konsStrukéna rychlost prevysuje 40 km/h,) musia byt vybavené
dvoma nezavislymi brzdovymi sustavami, ktorych subor uvadza do cinnosti brzdy vsetkych kolies;
okrem toho musi byt na kolese alebo na kolesach aspon jednej napravy zabezpecené parkovacie
brzdenie a jeho suistava, ktortt moze tvorit jedna z dvoch uvedenych sustav, musi byt nezavisla od
sustavy posobiacej na ostatné napravy.

(4) Najmenej jedna z brzdovych sustav musi pdsobit na brzdné plochy pripojené ku kolesam
pevne alebo prostrednictvom ¢asti, pri ktorych nemozno predpokladat porusenie.

(5) Vola bizd vzniknuta ich opotrebenim sa musi dat lahko ruéne alebo automaticky vymedzit;
na vozidlach uvedenych v odseku 3 musi ovladaci mechanizmus, prevod a vlastné brzdy posobiace
na zadnu napravu mat taka rezervu zdvihu, aby bol po zahriati bizd alebo po urcitom opotrebeni
brzdového oblozenia zabezpeceny brzdny tcinok bez toho, Ze by ich bolo treba ihned nastavit.

(6) Predné a zadné brzdy dvojkolesovych a trojkolesovych motorovych vozidiel podla skusky typu
O [§ 15 ods. 10 pism. a)] musia byt schopné zastavit vozidlo so zatazenim na celkova aj
pohotovostnii hmotnost, vcitane vodica, najneskér na vzdialenosti uvedenej v nasledujiicich
tabulkach bez toho, ze by sa prekrocila najvyssia pripustna ovladacia sila predpisana podla § 25
ods. 7, bez toho, Ze by doslo k blokovaniu kolies a Ze by vozidlo vybocilo zo smeru jazdy:
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Dvojkolesové motorové vozidla s objemom valcov motora nie vacsim ako 50 cms3 a s najvysSou
konstrukénou rychlostou neprevysujucou 40 km/h (kategoria L 1)

Brzdenie Zatazenie vozidla |Zaciato¢na Najvacsia Vzorec |Zodpovedajuce
brzdou rychlost (v,) brzdna draha stredné spomalenie
v km/h vm v m/s?
Zadné vodic 40 29,1 vy2/55 (2,1
Zadné vodic 40 21,3 v /75 (2,9
a spolujazdec
Zadné vodic 40 14,6 vy2/110 (4,2
a predné
sucasne

Trojkolesové motorové vozidla s objemom valcov motora nie vac¢Sim ako 50 cm? a s najvyssou
konstrukénou rychlostou neprevysujucou 40 km/h (kategéria L 2)

Predné a zadné postupne vodi¢ a zatazené |40 |14,6 vy2/110 (4,2
sucasne vozidlo (stitmerné vozidlo)

Predné a zadné postupne vodic¢ a zatazené |40 |16,0 v,2/100 (3,9
sucasne vozidlo (nesumerné vozidlo)

Osobitne predné postupne vodic¢ a zatazené |40 (35,5 v2/45 (1,7
a zadné vozidlo

Dvojkolesové motorové vozidla s objemom valcov motora nad 50 cm? alebo s najvysSou
konstrukénou rychlostou prevysSujucou 40 km/h (kategoria L 3)

Predné vodic 40 16,0 VO2/ 100 3,9
Zadné vodic 40 20,0 v,2/80 3,1
Predné a zadné sucasne vodic 60 27,7 v,2/130 5,0
Zadné vodic¢ a spolujazdec 40 16,8 vy2/95 3,7

Trojkolesové motorové vozidla s kolesami nestimerne umiestnenymi k pozdlZznej osi stiimernosti,
s objemom valcov motora nad 50 cm? alebo s najvyssou konstrukénou rychlostou nad 40 km/h (s
postrannym vozikom) (kategoria L 4)

Zadné a predné sucasne |postupne vodi¢ a zatazené vozidlo |60 30,0

vy?/120 |46

Trojkolesové motorové vozidla s kolesami stimerne umiestnenymi k pozdlznej osi stimernosti,
s objemom valcov motora nad 50 cms? alebo s najvyssou konstrukénou rychlostou nad 40 km/h,
vzdy vSak s celkovou hmotnosfou nepresahujucou 1 t (kategéria L 5)

postupne vodi¢ a zatazené vozidlo |60 30,0

Predné a zadné sucasne vy2/120 4,6

Osobitne zadné a predné |postupne vodi¢ a zatazené vozidlo |40 32,0 v,2/50 1,9

(7) Ucinok brzdenia kazdou jednotlivou brzdou, pripadne parkovacieho brzdenia dvojkolesovych
a trojkolesovych motorovych vozidiel s celkovou hmotnostou nepresahujucou 1 t musi spolahlivo -
bez prekrocenia najvyssej pripustnej ovladacej sily predpisanej v § 25 ods. 7 - zabranit otacaniu
kolies vozidla zatazeného na celkovi hmotnost na vozovke s pevnym a suchym povrchom pri
stipani i klesani najmenej 20 %.
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(8) Ustanovenie odseku 6 neplati pre vozidla, ktorych technicka spésobilost bola schvalena pred
1. 7. 1972.

§ 20
Brzdy cestnych tahacov s najvy$Sou konstrukénou rychlostou neprevysujicou 25 km/h

(1) Subor brzdovych zariadeni na cestnom {fahaci s najvySSou konstrukénou rychlostou
neprevysujucou 25 km/h musi spifiat podmienky uréené pre prevadzkové a parkovacie brzdenie.
Cestné tahace, ktoré su urcené na tahanie privesov s celkovou hmotnostou vacSou, ako je
pohotovostna hmotnost samotného tahaca, musia byt vybavené dalSim zariadenim
zabezpecujucim aj nudzové brzdenie.

(2) Cestné tahace musia mat najmenej dve nezavislé brzdové zariadenia s nezavislymi ovladacimi
mechanizmami.

(3) Sustava na brzdenie musi posobit na kolesa najmenej jednej najviac zatazenej napravy. Ak
prevadzkové brzdenie poésobi iba na kolesa jednej napravy, nesmie podsobit cez prevodové
mechanizmy (ozubené prevodové kolesd). Zariadenie zabezpecujuce prevadzkové, parkovacie
a nudzové brzdenie podla odseku 1 druhej vety musi splnat podmienky ustanovené v § 16 ods. 2
az 8,11 az 14 a 16.

(4) Ucinok bizd cestnych tahacov podla skusky typu O [§ 15 ods. 10 pism. a)] musi byt v takto
uréenych medziach: Brzdy musia byt schopné zastavit cestny taha¢ so zataZenim na celkova
i pohotovostni hmotnost, vc¢itane vodica, bez toho, Ze by sa prekrocila najvysSia pripustna
ovladacia sila predpisana v § 25 ods. 7, Zze by vozidlo vybocilo zo smeru jazdy a Ze by doslo
k blokovaniu kolies, najneskor na vzdialenosti vypocitanej zo vzorcov:

a) pre prevadzkové brzdenie s = 0,15 v, + (v,2 / 130),

b) pre nudzové brzdenie s = 0,15 v, + 2 (v,2 / 130).

(5) Pokles ucinnosti prevadzkového brzdenia po zahriati bizd sa kontroluje na cestnom tahaci
a jeho supravach podla podmienok skusky typu Ia.s),5) Touto skuiskou zistena utcinnost (brzdna
draha) nesmie byt nizsia ako 80 % predpisaného uc¢inku a zaroven nesmie byt nizsia ako 60 %
ucinku zisteného meranim pri skuske typu O.

(6) Ucinok parkovacieho brzdenia musi zodpovedat podmienkam ustanovenym pre parkovacie
brzdenie automobilov a ich stuprav podla § 16 ods. 25 pism. b), pricom ovladacia sila nesmie
prekrocit hodnotu predpisant podla § 25 ods. 7.

(7) Ustanovenia odseku 1, odseku 3 druhej a tretej vety, odsekov 4 a 6 neplatia pre vozidla,
ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 21
Brzdy pripojnych vozidiel, ktorych najvyssia konstrukéna rychlost neprevysuje 25 km/h

(1) Subor brzdovych zariadeni pripojnych vozidiel musi spliat podmienky ustanovené pre
automobilové privesy a navesy podla § 17, s vynimkou odseku 8, a pokial ide o pripojné vozidla
polnohospodarskych a lesnych traktorov, aj s vynimkou odseku 11. Ustanovenie § 16 ods. 16 plati
pre pripojné vozidla polnohospodarskych a lesnych traktorov s tou odchylkou, Ze ¢as ustanoveny
v ustanoveni pismena a) prvej vety nesmie byt dlhsi ako 1 s.

(2) Ucinky jednotlivych brzdovych zariadeni pripojnych vozidiel musia zodpovedat tucinkom
prislusnych brzdovych zariadeni tahaca.
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(3) Sezonne a charakterom pouzitia podobné®) pripojné vozidla, ktorych celkova hmotnost
nepresahuje 1,5 t, nemusia byt vybavené zariadenim na prevadzkové brzdenie pri sucasnom
znizeni najvyssSej rychlosti supravy na 15 km/h; ak ich celkova hmotnost nepresahuje 2,5 t,
nemusia byt vybavené zariadenim na prevadzkové brzdenie pri sucasnom zniZeni najvyssej
rychlosti supravy na 10 km/h.

(4) Sezonne pripojné vozidla, ktoré nemaju prepravny charakter a ktorych celkova hmotnost
neprevysuje 5,5 t, musia mat najmenej jednu napravu brzdenu.

(5) Ustanovenia odsekov 1, 3 a4 neplatia pre vozidla, ktorych technicka spodsobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 22
Brzdy suprav vozidiel s najvysSou konstrukénou rychlostou neprevysujiicou 25 km/h

(1) Supravy vozidiel s najvyssou konstrukénou rychlostou neprevysujucou 25 km/h musia mat
sustavu prevadzkového a nudzového brzdenia navzajom silove a casove zladenu tak, aby v celom
rozsahu zatazenia a prevadzkovych rychlosti bolo mozné citlivo riadit brzdny ti¢inok.5?)

(2) Ucinok prevadzkového a nudzového brzdenia supravy musi byt rovnaky ako ucéinok urceny
pre samotny tahac¢ (s6lo) s celkovou hmotnostou zodpovedajicou celkovej hmotnosti stpravy,
s vynimkou vozidiel uvedenych v § 21 ods. 3. Tento u¢inok sa overuje skuskou typu O, pritom sila
na ovladaci mechanizmus nesmie byt vac¢sia, ako je uréené pre tazné vozidlo.

(3) Pripojné vozidla, ktoré nie su vybavené zariadenim na prevadzkové brzdenie (§ 21 ods. 3), sa
mozu pripajat iba za cestné tahace, ktorych pohotovostna hmotnost je jedenapolkrat vacsia ako
celkova hmotnost tychto pripojnych vozidiel; za cestny taha¢ mozno pripojit iba jedno také vozidlo.

(4) Ustanovenie odseku 1 neplati pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred
1.7.1972.

§ 24
Riadenie vozidiel

(1) Kazdé motorové a pripojné vozidlo musi mat riadenie konStruované a vyhotovené
s maximalnou robustnostou tak, aby so zretelom na zatazenie riadenych kolies celkovou
hmotnostou a na najvyssiu konstrukénu rychlost vozidla bola stale zaruc¢ena jeho bezpeéna, lahka
a rychla ovladateInost (najméa smerova). Mechanizmus a geometria riadenia musia byt vyhotovené
tak, aby sa potlacili kmity (shimmy) a razy v riadeni.

(2) Motorové vozidla s najvysSou konstrukénou rychlostou vacsou ako 25 km/h - s vynimkou
jednostopovych motorovych vozidiel a trojstopovych s jednym kolesom vpredu - musia mat
riadenie konStruované tak, aby sa riadené kolesa po prejdeni zakruty samocinne vracali do
priameho smeru alebo aby na vratenie kolies do priameho smeru bola potrebna podstatne mensia
sila ako na pohyb do zakruty. Tato podmienka neplati pre vozidla s vyhradne hydraulickym
prevodom riadenia.

(3) Spoje sucasti riadiaceho mechanizmu sa nesmu opotrebovanim uvolnit tak, ze by mohlo
dojst k ich poruseniu; skrutkové spoje musia byt bezpecne zaistené.

(4) Riadiaci mechanizmus motorovych vozidiel pri nastaveni kolies do priameho smeru nesmie
mat mechanicki vélu na volante vacSiu ako 36° na vozidlach s najvySSou konstrukénou
rychlostou neprevysujucou 25 km/h, vacsiu ako 27° na vozidlach s najvySsou konstrukcénou
rychlostou neprevySujucou 100 km/h a vacsSiu ako 18° na vozidlach s najvysSou konstrukénou
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rychlostou prevysujucou 100 km/h;%) axialna vola na jednostopovych a trojstopovych motorovych
vozidlach s riadidlami sa musi udrziavat podla predpisu vyrobcu.

(5) Motorové vozidla, pri ktorych zatazenie vozovky riadenou napravou (napravami) je najmenej
3,5 t, musia mat riadenie vybavené posilnovacim zariadenim.

(6) Na motorovych vozidlach uvedenych v odseku 5 musi byt pri zlyhani posilového uc¢inku
zabezpecena moznost viest vozidlo (supravu) iba mechanickym spdésobom, aj ked so znaéne vysSou
ovladacou silou (§ 25 ods. 7).

(7) Riadenie osobnych automobilov, nakladnych automobilov a autobusov, pokial nie su
vybavené posilnovacim zariadenim, musi byt konStruované tak, aby pocet otacok volanta
nepresiahol 5 z polohy zodpovedajucej vychyleniu vnutorného riadenia kolesa vozidla o 35° sprava
do rovnakej polohy vlavo alebo z jednej krajnej polohy do druhej, pokial sa nedosiahne uhol
vychylenia riadeného kolesa 35°. Krajné vychylenie riadiacich kolies musi byt obmedzené krajnymi
dorazmi.

(8) Osobné automobily, s vynimkou bezkapotovych a polokapotovych vyhotoveni, na ktorych
viac ako polovica dizky motora je za najprednejsim bodom zakladne éelného skla alebo na ktorych
naboj volanta je v prednej stvrtine dlzky vozidla, musia byt schvalenés”) z hladiska bezpeénosti pri
¢elnej zrazke a musia splnat tieto podmienky:

a) pri zrazke vozidla s hmotnostou rovnajucou sa jeho pohotovostnej hmotnosti a bez skuSobnej
figuriny s prekazkou pri rychlosti 48,3 km/h sa nesmie horna ¢ast stlpika riadenia a hriadela
volanta pohnuf smerom dozadu, vodorovne a rovnobeZne s pozdlznou zvislou rovinou
sumernosti vozidla o viac ako 127 mm vzhladom na bod vozidla neovplyvneny narazom, pricom
sa tato vzdialenost musi urcit dynamickym meranim;

b) pri naraze skusSobnej figuriny na volant relativnou rychlostou 24,1 km/h nesmie sila tlaciaca
volant na hrudnik skuSobnej figuriny prekroc¢it 11 110 N (1135 kp);

c) konstrukcia, vyhotovenie a upevnenie volanta musi byt bez nebezpec¢nych vycénelkov alebo
ostrych hran, ktoré by mohli poranit vodica v pripade zrazky, a nesmie obsahovat casti alebo
prislusenstvo, v¢itane ovladania hukacky, za ktoré sa mézu zachytit Saty vodic¢a (napr. rukavy)
alebo klenoty a bizutéria (naramky, naramkové retiazky a pod.) pri normalnych riadiacich
pohyboch.

(9) Ustanovenia tohto paragrafu neplatia pre vozidla, ktorych technicka spodsobilost bola
schvalena pred 1. 7. 1972.

§ 25
Ovladaci a kontrolny mechanizmus

- obrysové, dialkové, tlmené a smerové svetla, vystrazné svetla a svetla do hmly (pokial su),
svetelné vystrazné zariadenie,

(3) Na motorovych vozidlach uvedenych v odseku 2 musia byt pre bezpecnu identifikaciu
ovladacie zariadenia pre

- hlavny prepinac vonkajsieho osvetlenia,

- dialkové svetla a tlmené svetla (svetlomety), smerové svetla a vystrazné svetla,

- systém stierania celného skla,

- systém ostrekovania celného skla,

- systém vykurovania a vetrania,

- systém odmrazovania a odhmlievania,

- sytic, pripadne pridavac (pokial je ru¢ny),

- svetla do hmly,
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- ovladaci mechanizmus nudzového brzdenia (ak je nim vozidlo osobitne vybavené),

- systém ovladania bo¢nych okien na strane vodica,

pokial st umiestnené na pristrojovej doske, oznac¢ené jednotnymi symbolmi,™) ktoré spolahlivo
udavaju ich funkciu. Ak uvedené zariadenia nie st umiestnené na pristrojovej doske, ale napriek
tomu su oznacené, musia byt tieto oznacenia zhodné so symbolmi pre jednotlivé zariadenia.

§ 26
Vyhlad z motorovych vozidiel z miesta vodica a spatné zrkadla

(6) Vozidla musia byt vybavené schvalenymi spatnymi zrkadlami,) a to:

a) jednostopové motorové vozidla a ich modifikacie najmenej jednym zrkadlom na lavej strane
vozidla,

b) automobily a cestné tahace najmenej jednym vnutornym a jednym vonkajsSim zrkadlom na lavej
strane, pripadne dalSimi spdtnymi zrkadlami predpisanymi v odseku 4 pism. a); ak nie je z nich
mozny priehlad vnutrom karosérie (dozadu aj do stran), nemusia byt vybavené vnutornym
zrkadlom, musia v§ak mat dalSie vonkajsie zrkadlo na pravej strane vozidla,

c) polnohospodarske a lesné traktory, samochodné zberové polnohospodarske a lesné stroje
a samochodné pracovné stroje najmenej jednym vonkajsim zrkadlom na lavej strane vozidla.

(7) Spétné zrkadla predpisané podla odseku 6 musia splfiat pre vyhlad dozadu tieto podmienky:

a) spatné zrkadlo jednostopovych motorovych vozidiel a ich modifikacii s otvorenou karosériou
musi bez podstatného rozmerového skreslenia zachytit obraz vozovky ubiehajucej k obzoru,
zacinajuc vo vzdialenosti 20 m od zrkadla, Siroky aspon 4 m, ) merané na lavej strane vozidla;

b) vnutorné zrkadlo musi bez podstatného rozmerového skreslenia zachytit obraz povrchu vozovky
ubiehajiicej k obzoru, zac¢inajiic vo vzdialenosti 60 m od zadku vozidla, a to v horizontalnom
uhle aspon 10° na kazdej strane zvislej pozdlznej roviny stiimernosti vozidla.*) Obraz moéze byt
Ciastocne zakryty sediacimi cestujucimi alebo hlavovymi opierkami sedadiel;

c) vonkajsie spatné zrkadlo na lavej strane vozidla musi bez podstatného rozmerového skreslenia
zachytit obraz povrchu vozovky ubiehajucej k obzoru v Sirke najmenej 2,5 m, zaéinajuc vo
vzdialenosti 10 m od zrkadla, merané na lavej strane vozidla; 7), 89

d

—

vonkajsie spatné zrkadlo na pravej strane vozidla musi bez podstatného rozmerového skreslenia
zachytit obraz povrchu vozovky ubiehajucej k obzoru v Sirke najmenej 750 mm, zacinajuc vo
vzdialenosti 4 m od zrkadla a v sirke najmenej 3,5 m vo vzdialenosti 30 m od zrkadla, a to na
pravej strane vozidla; 7), &) ak je pripojné vozidlo SirSie ako tazné, ®), musi spitné zrkadlo
bezpecne zachytit obraz povrchu vozovky ubiehajiicej k obzoru v Sirke najmenej 2 m, zacinajuc
vo vzdialenosti 10 m od zrkadla.

(8) Spatné zrkadla predpisané podla odseku 6 musia

—

a) byt ploché, opticky pokojné, neskreslujuce a so znizenou odrazivostou,

b

—

mat farebnu reprodukciu obrazu taku, aby sa dali jasne rozliSovat dopravné svetelné signaly,

¢) mat jednotlivé uc¢inné plochy

- na jednostopovych motorovych vozidlach a ich modifikaciach najmenej 50 cmz?,

- na osobnych automobiloch najmenej 100 cm2,

- na ostatnych motorovych vozidlach, s vynimkou polnohospodarskych a lesnych traktorov

a samochodnych pracovnych strojov, najmenej 300 cmz.

V pripadoch, ked by ploché zrkadlo svojou velkostou bolo neumerné vnutornému priestoru
vozidla alebo by nadmerne presahovalo vonkajsi celkovy obrys vozidla, a na vozidlach, ktoré sa
vyznacuju silnej$imi otrasmi, sa moézu pouzit sféricky vypuklé spatné zrkadla, ktorych polomer
zakrivenia nesmie byt mensi ako 1,2 m. Uc¢inna plocha tychto vypuklych zrkadiel nesmie byt
mensia
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- na osobnych automobiloch ako 50 cm?,
- na ostatnych motorovych vozidlach ako 200 cmz2.

(9) Spétné zrkadlo polnohospodarskych alesnych traktorov, samochodnych zberovych
poInohospodarskych a lesnych strojov a samochodnych pracovnych strojov predpisané v odseku 6
pism. c¢) moze byt ploché alebo vypuklé; jeho ucinna plocha nesmie byt mensSia ako 200 cmz2.
Vypuklost zrkadla musi byt sférického tvaru s polomerom najmenej 1,2 m a jeho plocha musi byt
opticky pokojna. Farebna reprodukcia obrazu zachyteného tymto zrkadlom musi byt taka, aby sa
dali jasne rozliSovat dopravné svetelné signaly.

(10) Povrch ucinnej plochy spétnych zrkadiel predpisanych v odseku 6 a dodavanych po 1. 1.
1973 musi byt odolny proti odieraniu a nartisaniu vplyvom Ccistenia plochy zrkadla. Hodnota
odrazivosti reflexného povrchu zrkadla nesmie byt mensia ako 35 % na osobnych automobiloch
a mensia ako 50 % na ostatnych motorovych vozidlach. Ak sa pouziva zrkadlo s dvoma funkénymi
polohami, a to na den a noc (prizmatického typu), nesmie byt hodnota odrazivosti pri polohe na
no¢nu jazdu mensia ako 4 %. Tieto zrkadla pouzité ako vnutorné sa mozu kombinovat
s vonkajsimi zrkadlami neprizmatického typu.

(11) Montaz spatného zrkadla predpisaného v odseku 6 a drziaka musi zabezpecit

a) stabilnu polohu zrkadla voc¢i karosérii, t. j. zrkadlo sa nesmie samovolne vychylit zo svojej
polohy obvyklymi otrasmi karosérie alebo vodi¢skej budky a nesmie dochadzat k rezonanc¢nému
kmitaniu odrazovej plochy zrkadla,

b) nastavenie zrkadla sklapanim v horizontalnom a vertikalnom smere z miesta sediaceho vodica,
a to pri vonkajsom spatnom zrkadle na strane vodi¢a pri zatvorenych dverach. V pripade, Ze
vonkajsie zrkadlo je upevnené mimo dosahu sediaceho vodica (napr. blatnikové zrkadla), musi
jeho drziak umoznovat taku aretaciu zrkadla v nastavenej polohe, ktora nedovoli neziaducu
zmenu tejto polohy.

(12) Spatné zrkadla motorovych vozidiel musia byt svojim vyhotovenim a upevnenim riesené tak,
aby bola zniZzena moznost zranenia osob pri zrazke alebo prudkom zabrzdeni.

(13) VSetky vnutorné a vonkajsie zrkadla, s vynimkou tych, ktoré st umiestnené na vozidle
vyssie ako 1,9 m, merané od spodnej hrany zrkadla k vozovke, musia spliat tieto podmienky:®)

a) ak vonkajsie spatné zrkadlo narazi na chodcu alebo cyklistu alebo ak cestujuci pride do styku
s vnutornym zrkadlom, musi byt zrkadlo schopné deformacie alebo sa jeho drziak musi zlomit
vo vhodne zvolenom priereze;

b) puzdro zrkadla musi byt dostato¢ne odolné proti ohnutiu, aby sa sklo neroztriestilo, iba ak je
také, Ze pri jeho rozbiti nevzniknu nebezpecné ulomky (zrkadlo lepené na vnutro puzdra alebo
zrkadlo z bezpecnostného skla);

c) kompletné zrkadlo s puzdrom a drziakom nesmie mat nijaké nebezpecné ostré hrany;

d) okraje skla zrkadla musia byt opatrené ramikom; ziadna cast ramika a na vonkajsich zrkadlach
ani ziadna ina cast zrkadla nesmie mat vycnelky so zaoblenim mensieho polomeru ako 3,5 mm.

(14) Ak sa na vozidle pouzije viac spatnych zrkadiel, ako je predpisané v odseku 6, m6zu mat
tieto doplnkové zrkadla aj mensSiu ucinnu plochu, nez ustanovuju odseky 8 a 9, a nemusia byt
nastavitelné podla odseku 11.

(15) Spatné zrkadla musia byt na vozidle, pripadne vo vozidle umiestnené tak,

- aby ¢o najmenej branili vo vyhlade z miesta vodica,

- aby pohlad do vonkajsich zrkadiel bol mozny bud bo¢nymi oknami, alebo plochou ¢elného skla
ocistovanou stierac¢mi.
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(16) Ak vonkajSie spitné zrkadla presahuju pri svojej prevadzkovej polohe najvacsiu Sirku
vozidla, musi byt ich drziak sklopny dopredu i dozadu alebo ohybny tak, Ze sklopené alebo ohnuté
nepresahuju najvacsiu sirku vozidla. Spatné zrkadlo, ktorého spodny okraj nie je vo vacsej vyske
ako 1,9 m, nesmie presahovat najvacsiu Sirku zatazeného vozidla o viac ako 200 mm, s vynimkou
pripadu podla odseku 7 pism. d) vety za bodkociarkou.

(3) Na vozidle nesmu byt - s vynimkou nudzového dodjdenia®”) na tej istej naprave sucasne
pneumatiky réznych druhov; pritom na zadnej naprave nesmu byt

- diagonalne pneumatiky, ak st na prednej naprave pneumatiky radialne alebo zmieSanej
konstrukcie,

- pneumatiky zmieSanej konstrukcie, ak si1 na prednej naprave radialne pneumatiky.

Pneumatiky réznych druhov nesmu byt ani na napravach dvojnapravy. Od 1. 1. 1977 smu byt
na tej istej naprave (napravach dvojnapravy) iba pneumatiky rovnakého druhu vzorky behtuina.s)
Odo dna, ktory urc¢i Federalne ministerstvo dopravy, smu byt na vozidle - s vynimkou nuidzového
dodjdenia - iba pneumatiky rovnakého druhu.

§ 32
Sedadla a 16Zka, rozmerové vztahy medzi sedadlom, ovladacimi mechanizmami
a vnitrajSkom karosérie

(3) Sklon operadla sedadla vodica a sedadla vedla sediacich spolujazdcov musi byt - s ohladom
na najpriaznivejsiu fyziologicku polohu sediacej osoby - konstrukéne vyhotoveny a uspdsobeny
alebo nastavitelny na zakladny uhol 22° + 3° od vertikaly.*?) Pri nastaveni uvedeného zakladného
uhla sklonu operadla nesmie byt uhol medzi sedacou plochou a operadlom sedadla mensi ako
95°.102) Sedacia plocha sedadla musi byf na dosiahnutie potrebnej stability sedenia sklonena
dozadu pod uhlom najmenej 5° od horizontaly.

(7) Vzajomny vztah medzi sedadlom, volantom, ovladacim zariadenim a vnutrajSkom budky
vodica alebo karosérie vozidla musi byt upraveny takto::04)

a) vzdialenost medzi H-bodom a stropom, merana vo zvislej pozdiznej rovine stiimernosti sedadla
na priamke iducej tymto bodom a sklonenej o 8° od vertikaly smerom dozadu, musi byt
najmenej 1,0 m vo vodi¢skych buidkach pri najnizsej polohe sedadla nastavitelného ¢o do vysky
a sucasne v krajnej zadnej polohe urcenej vyrobcom na sedenie a najmenej 820 mm v osobnych
automobiloch, s vynimkou ich Sportovych modifikacii,

b) stred volanta musi byt zhruba vo zvislej rovine sumernosti vodi¢ovho sedadla,0s)
c) okolo volanta musi byt volny priestor Siroky najmenej 100 mm, merané v rovine venca volanta,

d) vo vyske lakfov vodica'®s) musi byt volny ovladaci priestor vodica Siroky najmenej 640 mm
symetricky k sedadlu vodic¢a, a to v celom rozsahu poloh sedadla urcenych vyrobcom na
sedenie,

e) naslapna plocha pedala akceleracie musi byt umiestnena tak, aby bolo mozné zostavit taku
vzajomnu polohu sedadla a pedala, pri ktorej by zvierala stehenna a chrbtova ¢ast figuriny:s),107)
uhol v rozmedzi uvedenom v odseku 3, stehenna cast s predkolenim uhol v rozmedzi 95°- 135°
a noha s predkolenim najmenej 70° (merané v pokojovej polohe pedala,'0s)

f) minimalna vzdialenost povrchu zataZzeného operadla sedadla od venca volanta musi byt
v osobnych automobiloch najmenej 380 mm, v ostatnych automobiloch najmenej 350 mm,'%)

g) spodny okraj volanta musi byt vzdialeny od povrchu nezataZenej sedacej plochy sedadla
najmenej 120 mm pri vSetkych polohach nastavenia sedadla,

h) rukovat zaradovacej paky prevodovky nesmie byt svojim hornym okrajom v jednotlivych
pracovnych polohach niz§ie ako povrch sedadla vodi¢a zatazeného figurinou s hmotnostou 75
kg a nastaveného do najvyssej a krajnej zadnej polohy urcenej vyrobcom na sedenie,
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i)

j)

k)

okolo rukovati ovladacich pak (paky prevodovych mechanizmov, uzaveru diferencialu,
parkovacej, ntidzovej a odlahcovacej brzdy) vo vSetkych pracovnych polohach musi byt volny
priestor najmenej 70 mm; toto ustanovenie sa nevztahuje na ovladace vzduchovych
a hydraulickych rozvadzacov a na osobnych automobiloch na rukovite ovladacich pak za
podmienky, Ze je umoznené rychlo a bezpecéne ich uchopit,

pedale na prevadzkové brzdenie a spojky musia byf umiestnené tak, aby medzi nimi
prechadzala pozdizna zvisla rovina stmernosti sedadla a aby pritom vzdialenosti stredov
naslapnych ploch tychto pedalov od uvedenej roviny neprekrocili 180 mm a sucet vzdialenosti
spominanych stredov od uvedenej roviny neprekrocil 320 mm; pritom medzi vnutornou ¢astou
karosérie alebo budky vodica priliechajucou k spojkovému pedalu (napr. podbeh kolesa, steny
karosérie alebo budky vodica a pod.) a odvratenou hranou naslapnej plochy tohto pedala musi
byt - v rozsahu aspon plného zdvihu pedala a 100 mm nad nim - voIny priestor Siroky najmenej
130 mm; medzi vnutornou c¢astou karosérie alebo budky vodi¢a priliehajucou k brzdovému
a akceleracnému pedalu (napr. kryt motora, prevodovky a pod.) a k nej privratenou hranou
naslapnej plochy brzdového pedala, musi byt v rozsahu aspon plného zdvihu pedala a 100 mm
nad nim volny priestor Siroky najmenej 140 mm; medzi susednymi hranami naslapnych ploch
pedala spojky a brzdy nesmie byt vzdialenost mensia ako 50 mm, pedala brzdy a akceleracie
mensia ako 60 mm, pedala spojky a akceleracie mensia ako 150 mm,

na odpocinok volnej lavej nohy vodica sediaceho na sedadle v uvolnenej polohe sa musi
pamatat s dostato¢nym priestorom.

§ 36
Nadrz na palivai)

(1) Na vozidlach, ktorych technicka sposobilost bola alebo bude schvalena po 1. 7. 1972, musia

nadrze na paliva spliat tieto podmienky:

a)

b)

c)

d)

Palivova nadrz musi byt tiplne tesna proti dvojnasobnému prevadzkovému tlaku, najmenej vSak
proti pretlaku 0,3 baru (kp/cm?), musi vzdorovat vonkajSej i vnutornej korézii a spolahlivo
odolavat namahaniam vznikajucim za vSetkych prevadzkovych podmienok vozidla. Na méakko
prispajkované diely na nadrzi musia byt sucasne prinitované, priskrutkované alebo inak
bezpecne pripevnené.

Pretlak v nadrzi, ktory presahuje hodnotu prevadzkového tlaku, sa musi znizovat vhodnym
samoc¢innym zariadenim (otvormi, bezpec¢nostnymi ventilmi a pod.). Odvzdus$novacie otvory
musia byt Iahko pristupné na ¢istenie a nesmie sa cez ne znecistovat a znehodnocovat obsah
nadrze. Nadrz musi mat v najnizSom mieste vypustacie zariadenie.

Palivové nadrze musia byt vyhotovené tak, aby palivo nevytekalo z nadrze podsobenim
vzniknuvsieho pretlaku, pre Sikmu polohu vozidla, pri jazde v zakrute alebo pri naraze, pri
ktorom nedoslo k prevrateniu vozidla alebo k poruseniu vlastnej nadrze (roztrhnutiu).

Palivova nadrz nesmie byt umiestnena (s vynimkou polnohospodarskych a lesnych traktorov)

- v budke vodica a obsluhy,

- v priestore pre cestujucich,

- v priestore na naklad, pripadne batozinu,

- v motorovom priestore (nevztahuje sa na samochodné zberové polnohospodarske a lesné stroje
a na pojazdné pracovné stroje).

Nadrz, v¢itane privodového potrubia, musi byt od tychto priestorov - s vynimkou priestorov na

naklad v nakladnych automobiloch, v ktorych je dostatoéna vzdialenost medzi drevenou podlahou
lozného priestoru a palivovou nadrzou - oddelena pevnou stenou z nehorlavého materialu, ktora
tvori neoddeliteInti sticast konstrukcie karosérie alebo je s touto konstrukciou pevne a vodotesne
spojena. V osobnych automobiloch nemusi byt nadrz oddelena od batozinového priestoru pevnou
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stenou za predpokladu, Ze pri poruche nadrze (po naraze a pod.) nemoéze palivo vytiect do
batozinového priestoru.

e) Palivové nadrze na benzin musia byt okrem toho vo vozidlach - s vynimkou jednostopovych
vozidiel a cestnych tahacov s otvorenou budkou vodic¢a - umiestnené tak daleko od predného,
zadného a bocného obrysu vozidla, aby pri naraze nedoslo k vznieteniu vyteceného paliva
(iskrou sposobenou narazom a trhanim deformovanych c¢asti karosérie vozidla, skratom
v elektrickej inStalacii vozidla a pod.).

f) Palivové nadrze autobusov musia byt umiestnené pod podlahou vo vzdialenosti najmenej 500
mm od najbliz§ej hrany dvier a najmenej 1,2 m od predku vozidla.

—

Plniaci otvor palivovej nadrze musi byt pristupny iba zvonku. Ak je umiestneny na boku
vozidla, nesmie jeho uzaver vycnievat z povrchu karosérie; na autobusoch nesmie byt plniaci
otvor palivovej nadrze plnenej benzinom v mensej vzdialenosti ako 500 mm od najblizSej hrany
dvier, plniaci otvor palivovej nadrze plnenej naftou v mensej vzdialenosti ako 250 mm od
najblizsej hrany dvier. Na jednostopovych motorovych vozidlach a polnohospodarskych
a lesnych traktoroch méze byt plniaci otvor palivovej nadrze aj v pozdiznej zvislej rovine
sumernosti vozidla. Plniace potrubie palivovej nadrze - s vynimkou palivovych nadrzi na
nezavislé kurenie a nadrzi jednostopovych motorovych vozidiel - musi byt vyhotovené tak, aby
nedochadzalo k spatnému vystrekovaniu paliva pri rychloplneni v cerpacej stanici pri vozidlach,
ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1. 1. 1976, rychlostou najmenej 100
dms3/min., pri osobnych automobiloch rychlostou najmenej 60 dm3/min., pri vozidlach, ktorych
technicka sposobilost bude schvalena po 1. 1. 1976, rychlostou najmenej 150 dms3/min., pri
osobnych automobiloch rychlostou najmenej 75 dms3/min.

g

h) Plniaci otvor nadrze musi byt pristupne umiestneny a dimenzovany tak, aby bolo mozZzné bez
tazkosti ruc¢ne plnit nadrz z nadoby so zaloznym palivom. Pri plneni nadrze palivom nesmie ani
pri jej preliati déjst k poliatiu hortucich ¢asti vozidla, vyfukového potrubia alebo elektrického
prislusSenstva; toto ustanovenie neplati pre jednostopové motorové vozidla a pre
polnohospodarske a lesné traktory. Plniace a odvetravacie otvory musia byt vyvedené mimo
uzavretych priestorov vozidla tak, aby sa vypary nemohli zhromazdovat v uzavretych
priestoroch (napriklad v batozinovom priestore).

i) Palivova nadrz musi mat také zariadenie s nudzovou zasobou paliva, ktoré umozZni prejst
najmenej 30 km. Po spotrebovani hlavnej zasoby paliva musi tuto nudzova zasobu paliva
jednoznacne a zretelne vodicovi signalizovat usporiadanie prepustacich kohutov alebo optické
zariadenie v zornom poli vodica. Toto ustanovenie neplati pre polnohospodarske a lesné
traktory.

j) Plniaci otvor palivovej nadrze na automobiloch musi byt zabezpeceny proti odcudzeniu alebo
znehodnoteniu jej obsahu nepovolanou osobou.

(1) Elektrické vedenie musi byt izolované a umiestnené tak, aby sa zamedzilo poskodenie kablov
alebo vznik skratu. Izolaciu jednotlivych kablov treba volit podla prostredia, druhu a spdsobu
ulozenia. Elektricka instalacia sa musi vyhotovit podla prislusnej technickej normy.!29)

(2) Motorové vozidla, s vynimkou jednostopovych, musia byt opatrené zasuvkou na prenosné
elektrické svietidlo.
c) vozidla zdravotnickej a banskej zachrannej sluzby,
g) vozidla, pre ktoré to urci Federalne ministerstvo vnutra.

(1) Motorové vozidla, s vynimkou pasovych vozidiel s najva¢Sou konsStrukénou rychlostou
neprevysujucou 8 km/h, musia maf aspon jedno zariadenie na dostato¢ne hlasiti zvukova

vystrahu, ktoré musi byt na vozidle umiestnené tak, aby pri prevadzke za nijakych podmienok
nedochadzalo k jeho poskodeniu alebo k zamene zvukovych vlastnosti. Zariadenie musi, ak je
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docasne uvedené do cinnosti, vydavat nepretrzity rovnomerny zvuk rovnakej vysky alebo
v harmonickom akorde. Zariadenia, ktoré vydavajui prenikavé zvuky, rozlozené akordy alebo
Skreky, ako pistaly, sirény, zvonceky, gongy a pod., nie su pripustné; pre jednostopové vozidla
s objemom valcov do 50 cm? a s najvysSou konsStrukénou rychlostou do 40 km/h sa povoluju
vystrazné zvonceky [§ 76 ods. 2 pism. h)].

(2) Na vozidle smie byt namontované iba zvukové vystrazné zariadenie schvalené pre dany typ
vozidla (§ 9); musi vyhovovat pri dodrzani prislusnej technickej normy,'s?) pri umiestneni
mikroféonu 7 m pred vozidlom a vo vySke v rozmedzi 0,5 az 1 m nad rovinou vozovky a pri motore
vozidla v pokoji hladinou vydavaného hluku nizsie uvedenym hodnotam:

najmenej najviac

- jednostopové motorové vozidla s objemom valcov motora 76 dB (A) 104 dB (A)

neprevysujucim 50 cm? bez akumulatora

- ostatné jednostopové motorové vozidla a viacstopové motorové vozidla |89 db (A) 104 dB (A)

s najvacsou konstrukénou rychlostou neprevysujucou 40 km/h

- ostatné motorové vozidla 93 dB (A) 104 dB (A)
§ 63

Narazniky automobilov a zariadenie proti vklineniu malych vozidiel pod velké vozidla

(4) Naraznik a jeho drziaky, véitane upevnenia, musia byt konstruované tak, aby zo stranky
pevnosti bez poskodenia vozidiel vyhoveli pri odtlaceni vozidla s priblizne rovnakou hmotnostou,
nezabrzdeného a s nezaradenym prevodovym stupnom na vodorovnej rovine.

PIATA CAST
Doplnkovy vystroj a vybavenie vozidiel

§78
Ochranné prilby pre motoristov

Ochranné prilby aich doplnkové prislusenstvo musia svojou konstrukciou a vyhotovenim
zodpovedat technickym normam a musia byt schvalené.2e)

§79
Vyrobné stitky a vyrobné cisla

(1) Motorové a ich pripojné vozidla musia mat na lahko pristupnom mieste v prednej casti pravej
strany vozidla dobre citatelny a trvanlivy vyrobny (tovarensky) Stitok, ktory sa nesmie dat Iahko
menit ani odstranit a musi obsahovat najma tieto udaje:

a) vyrobca vozidla a znacka,

b) typ vozidla,

c) rok vyroby,

d) vyrobné (tovarenské) cislo podvozka, pripadne karosérie (odsek 2),

e) pripustna celkova hmotnost a obsaditelnost vozidla, pripustna celkovd hmotnost pripojného
vozidla (pripojnych vozidiel), ktoré mozno pripojit k motorovému vozidlu (pripojnému vozidlu),
pri osobnom automobile pripustna celkovdi hmotnost pripojného vozidla brzdeného

a nebrzdeného,

f) pripustné statické zatazenie vozovky jednotlivymi napravami.
Ustanovenia tohto odseku neplatia pre pripojné polnohospodarske a lesné pracovné stroje, ktoré
mozu iba za jazdy vykonavat pracu zodpovedajicu ich ucelu (pluhy, sejacie a zacie stroje a pod.).
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Priloha vyhlasky ¢. 90/1975 Zb.

Rozsah pravidelnych technickych kontrol motorovych aich pripojnych vozidiel v staniciach
technickej kontroly

(1) Pravidelné technické kontroly motorovych aich pripojnych vozidiel v staniciach technickej
kontroly sa uskuto¢nuju najmenej v tomto rozsahu:

1. Brzdové sustavy

a) ucinnost brzdového mechanizmu na prevadzkové, nudzové a parkovacie brzdenie (brzdné sily na
obvodoch jednotlivych kolies, ovladacie sily) a rovnomernost brzdného uéinku na protilahlych
kolesach;

b) funkcia odlah¢ovacej brzdy, pripadne automatickej brzdy privesu;

¢) stav a ¢innost ovladacieho mechanizmu bizd, tesnost rozvodu ovladacieho média (kvapaliny,
vzduchu);

d) nabeh tlaku vzduchu na najnepriaznivejSom mieste vozidla (jazdnej supravy).

2. Riadenie

a) stav a upevnenie volanta, stlpika a prevodovky riadenia;

b) obvodova vola volanta, plynulost prenosu sily;

c) stav vychylného mechanizmu, vola v kiboch a uloZeni;

d) geometria riadenia (zbiehavost a odklon kolies, pripadne priklon a zaklon ¢apov);

e) stav a ¢innost posiliiovaca riadenia.

3. Napravy, kolesa, perovanie, hriadele a kiby

a) stav naprav a zavesenie kolies, vola v zaveseni a ulozZeni kolies;

b) stav pneumatik (tlak hustenia, hibka dezénu, poskodenie);

¢) stav, upevnenie a hadzavost kolies, poSkodenie diskov alebo rafikov; vyvazenie kolies osobnych
automobilov a vyvazenie kolies na riadiacej naprave ostatnych motorovych vozidiel, s vynimkou
jednostopovych a od nich odvodenych viacstopovych motorovych vozidiel;

d) stav perovania a tlmicov perovania;

e) stav spajacich hriadelov a kibov.

4. Ram a karoséria

a) stav ramu (nosnej konstrukcie);

b) stav a upevnenie prednych a zadnych naraznikov;

c) vonkajsi stav karosérie a budky vodica (kapota, blatniky, dvere, boé¢nice, funkcia zamok a ich
zaistenie, stav okennych mechanizmov, stav a druh skiel a pod.);

d) stav interiéru karosérie a budky vodica (sedadla, ¢alunenie, podlaha, tesnost a pod.);

e) otvaranie a zatvaranie dvier;

f) stav, upevnenie a funkcia predpisanych bezpecnostnych pasov;

g) stav, pocet, umiestnenie a upevnenie spatnych zrkadiel, clon proti slnku a hasiacich pristrojov;
h) stav, pocet a ¢innost stieracov a postrekovacov skla;

i) upevnenie a zaistenie loZnej plochy sklapaca, poistovacie zariadenie sklapacej karosérie
a funkcia a tesnost hydraulickych systémov.

5. Spaliny (vyfukové plyny)

a) objemovy obsah kyslicnika uholnatého (CO) v spalinach benzinovych motorov;

b) stupen dymivosti naftového motora;

¢) stav a tesnost vyfukového potrubia a tlmica vyfuku, smer vyustenia.

6. Osvetlenie a svetelna signalizacia

a) stav a funkcia, pripadne zavislost zapojenia hlavnych svetlometov, prednych obrysovych svetiel,
koncovych svetiel, osvetlenia zadnej Statnej poznavacej znacky, brzdovych svetiel, smerovych
svetiel a ostatnych predpisanych alebo povolenych osvetlovacich zariadeni;

b) nastavenie dialkovych a tlmenych svetiel;

¢) stav, umiestnenie, geometricka viditelnost, tvar, farba a rozmery prednych a zadnych, pripadne
bocnych odraziek;

d) funkcia, farba a umiestnenie predpisanych kontroliek.

7. Spajacie zariadenie

a) stav, upevnenie a ¢innost zavesu pre prives, pripadne zariadenia na pripojenie navesu;

b) stav elektrickych pripojov a hadic na vedenie vzduchu alebo kvapaliny na spojenie tazného
a pripojného vozidla;

¢) stav tazného oja privesu.

8. Ostatné mechanizmy a zariadenia

a) ¢innost zvukovych vystraznych zariadeni;

b) stav a upevnenie elektrickych vedeni (pokial su viditeIn€é) a akumulatora;
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c¢) tesnost mechanizmov a potrubia proti unikaniu kvapalin, mastiv alebo vzduchu;

d) tesnost mechanizmov a potrubia vykurovacieho a vetracieho systému a objemovy obsah
kyslicnika uholnatého (CO) v spalinach v nezavislom systéme vykurovania;

e) stav a upevnenie palivovej nadrze;

f) stav a funkcia rychlomeru (tachografu), v¢éitane nahonu;

g) odrusenie elektrickych pristrojov a zariadeni, iiplnost odruSovacich prvkov.

9. Vonkajsi hluk vozidiel

10. Prevodovy mechanizmus

zaradovanie rychlostnych stupnov a funkcia spojky.

11. Osobitna vybava

stav predpisanej osobitnej vybavy niektorych druhov vozidiel (plachta s oblukmi, nadoby na
rezervné palivo aich drziaky, navijak, hydraulicka ruka, zdvihacie celo, strmene na l6zka
v autobusoch a pod.); lekarnicka a hasiaci pristroj, pokial je predpisany.

(2) Ucinnost a ¢innost brzd, funkcia spojky a funkcia zaradovania rychlostnych stupriov sa
kontroluju na valcovej skuiSobni brzd (valcovom dynamometri), nastavenie svetlometov optickym
pristrojom pristavenym pred kontrolovany svetlomet.

(3) Pred zaciatkom technickej kontroly sa skontroluju doklady vozidla (technicky preukaz
a osvedcéenie o technickom preukaze); zaroven sa overi, €i fyzicky stav vozidla zodpoveda vo
vsetkych castiach tidajom uvedenym v dokladoch.
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20) Brzdenie sa povazuje za plynule riaditelné, pokial - vodi¢ moéze v kazdom okamihu zvacsit
alebo zmensSit brzdnu silu pésobenim na ovladaci mechanizmus,- medzi brzdnou silou
a posobenim na ovladaci mechanizmus je pri brzdeni aj pri odbrzdeni taka zavislost, Ze pri
grafickom znazorneni krivka ju zobrazujuca ma stale priebeh len plynule stupajici alebo klesajuci
v rozmedzi normalnej funkcie zariadenia,- pole zmien posobenia na ovladaci mechanizmus a pole
normalnej funkcie zariadenia a jeho citlivosti st v takom vzajomnom vztahu, aby vodic¢ovi umoznili
tak pri brzdeni, ako aj pri odbrzdovani dostatocne jemné riadenie brzdnej sily.

21) Terminom ,ovladat bez zmeny polohy trupu zo svojho sedadla“ sa rozumie, Ze vodiC je
priputany v sedadle trojbodovym bezpecnostnym pasom s primeranym stupnom volnosti v hornej
partii trupu (plecna cast bezpecnostného pasa). Pri jednostopovych motorovych vozidlach a pri
vozidlach, pri ktorych vodi¢ pri vedeni vozidla stoji, sa tymto terminom rozumie miesto vodica,
pricom jednotlivé mechanizmy musia byt vodicovi Iahko dosiahnutelné, aby pri ich ovladani
nemusel odvracat pozornost od jazdnej drahy ani snat obe ruky z riadenia vozidla.

22) Vykonavanim skusok je povereny Ustav pre vyskum motorovych vozidiel (dalej len ,UVMV*);
skusky sa robia podla CSN 30 0550, pripadne podla metodiky Predpisu Europskej hospodarskej
komisie (dalej len ,EHK") ¢. 13.

23) SAE 70 R 3. Vyrobca vozidla je povinny nielen brzdové suistavy takto konsStruovat, vyrabat
a vybavovat, resp. plnit, ale aj prislusnii brzdovia kvapalinu na nahradné pouzivanie (vymenu
a doplnanie) predpisovat a odberatela na tuto skutoénost riadne upozornit (v navode na obsluhu
a udrzbu a pod.).

24) Vyznacenie kritickych hodnoét mnozstva energie na stupnici kontrolnych pristrojov sa
nepovazuje za opticku kontrolu.

25) Splnenie tejto poziadavky sa overuje za tychto podmienok: zaciatocny tlak vo vzduchojemoch
ma vyrobcom urc¢enu hodnotu, ktora musi zabezpecit brzdny ucéinok predpisany pre prevadzkové
brzdenie, vzduchojemy sa nesmu plnit, vzduchojemy ostatnych spotrebi¢ov okrem brzd musia byt
oddelené a pri motorovych vozidlach urcenych na tahanie privesov alebo navesov je plniace
potrubie zaslepené a k ovladaciemu potrubiu je pripojeny objem 0,5 1; pred kazdym zabrzdenim sa
tlak v tomto objeme uvadza na nulova hodnotu.

26) Splnenie tejto poziadavky sa overuje za tychto podmienok: zaciatocny tlak vo vzduchojemoch
ma hodnotu urc¢enu vyrobcom, plniace potrubie je zaslepené, vzduchojemy ostatnych spotrebicov
okrem brzdy musia byt oddelené a pri kazdom zabrzdeni sa tlak v ovladacom potrubi rovna
najvyssej hodnote urcenej vyrobcom.

27) Splnenie tejto podmienky sa overuje podla odborovej normy ONA 30 1002.

28) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek navrhu Predpisu EHK obsiahnutého
v dokumente W/TRANS/WP 29/307; vykonavanim homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

29) CSN 30 3580 a CSN 30 3581.

30) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek prilohy ¢. 8 k Predpisu EHK ¢. 13;
vykonavanim homologizaénych skusok je povereny UVMV.

31) Toto ustanovenie nepredpoklada moznost poruchy tych ¢asti prevodu brzdy, ktoré sa podla §
16 ods. 4 povazuju za neporusitelné, za podmienky, ze st z kovového materialu alebo z materialu
s ekvivalentnymi vlastnostami a Ze na nich nedochadza k znatelnej deformacii pri normalnej
funkcii brzd.

32) Toto ustanovenie nebrani napr. pouzivat tzv. volnobezku; v tomto pripade sa vsak volnobezka
musi dat vypinat alebo zapinat pri jazde vozidla.

33) Automobily a cestné tfahace, na brzdové zariadenia ktorych sa klada poziadavky tohto
paragrafu, su podla Predpisu EHK ¢. 13 zaradené - z hladiska tychto poziadaviek - do kategérie
motorovych vozidiel, ktoré maju aspon Styri kolesa alebo maju tri kolesa a ich celkova hmotnost
prevysuje 1 t a ktoré sa pouzivaju na dopravu osdb (kategéria M) alebo na dopravu nakladov
(kategoria N). Pritom do kategorie M1 patria vozidla s obsaditelnostou az 8 oséb okrem vodica, do
M2 s vacsou obsaditelnostou, ale nepresahujucou celkova hmotnost 5 t, do M3 s celkovou
hmotnostou presahujucou 5 t. Do Kkategorie N1 patria vozidla s celkovou hmotnostou
nepresahujucou 3,5 t, do kategorie N2 vozidla s celkovou hmotnosfou vacSou ako 3,5 t, ale
nepresahujicou 12 t, do kategoérie N3 vozidla s celkovou hmotnostou va¢sou ako 12 t.
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34) Toto ustanovenie v podstate vyzaduje, aby suistava na prevadzkové brzdenie bola najmenej
dvojokruhova.

35) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek navrhu Predpisu EHK obsiahnutého
v dokumente ME/TRANS/70/D.94, ato na zaklade vypoctovych podkladov, ktoré predlozi
vyrobca; vykonavanim homologizacnych skusok je povereny UVMV.

36) Toto ustanovenie vyzaduje pri niektorych vozidlach zavedenie dalSich osobitnych zariadeni do
brzdovej sustavy, ako napr. automatické zatazové regulacie alebo obmedzovace brzdného ucinku
v zavislosti od zatazenia.

37) Asymptotickou hodnotou sa rozumie najviacsia hodnota tlaku dosiahnutelného v brzdovych
valcoch, pripadne v ovladacej vetve spajacieho potrubia pri danom nastaveni brzdovej stistavy.

38) Tieto poziadavky sa overuju podla CSN 30 0550.

39) Vo vozidle méze byt eSte jedna osoba, ktora musi sediet na prednom sedadle vedla vodica a je
poverena zaznamenavat skiiSobné vysledky.

40) PIné brzdné spomalenie definuje CSN 30 0550.

41) Pomerna brzdna sila je pomer suctu brzdnych sil na obvode vsetkych kolies vozidla k suictu
napravovych tlakov vozidla. Poziadavky na zavislost pomernej brzdnej sily od tlaku v spojkove;j
hlavici st uvedené v dokumente EHK W/TRANS/WP 29/307.

42) Na kontrolné ucely sa vyzaduje, aby sa vozidlo za tejto situacie nepohlo dopredu alebo dozadu
na Cistej, suchej a rovnej betonovej vozovke alebo na inej vozovke s rovnocennym koeficientom
adhézie.

43) Odlahéovacou brzdou sa rozumie motorova, vyfukova, hydrodynamicka alebo
elektromagneticka brzda (CSN 30 0025).

44) Privesy a navesy su podla Predpisu EHK ¢. 13 z hladiska poziadaviek na brzdenie zaradené do
jednotlivych kategorii: do kategorie O1 patria privesy a navesy s celkovou hmotnostou
neprevysujucou 750 kg, do kategorie O2 privesy a navesy s celkovou hmotnostou prevysSujucou
750 kg, ale neprevySujucou 3,5 t, do kategorie O3 s celkovou hmotnostou vicsou ako 3,5 t, ale
neprevysujucou 10 t, do kategorie O4 s celkovou hmotnostou prevySujucou 10 t.

45) Podmienkou schvalenia je splnenie poZiada}Viek prilohy ¢. 12 Predpisu EHK ¢. 13;
vykonavanim homologizacnych skusok je povereny UVMV.

46) Pozri poznamky 35 a 36.

47) Pozri poznamku 42.

48) Pozri poznamku 41.

49) Splnenie poziadaviek tohto odseku sa méze overit na pripojnom vozidle bud samotnom, alebo
zapojenom do supravy, a to zistenim brzdnej sily na obvode jeho kolies meranim.

50) CSN 30 0550.

51) Pre tuto skusku sa za asymptoticki hodnotu tlaku v ovladacej vetve spajacieho potrubia
povazuje hodnota 6,5 baru (kp/cm?); stcasne sa musi dodrZzat podmienka, ze rast tlaku
v ovladacej vetve spajacieho potrubia z 10 % na 75 % asymptotickej hodnoty tlaku nesmie trvat
dlhsie ako 0,2 s.

52) Tymito vozidlami sa rozumeju jednostopové motorové vozidla s6lo (motocykle, skutre, mopedy)
alebo kombinované s postrannym vozikom, alebo stavané ako sumerné trojkolesové vozidla.

53) Tieto vozidla maju v zmysle prislusného Predpisu EHK oznacenie kategorie L 1, L 2 aL 3 -
pozri odsek 6.

54) T. j. vozidla kategorie L 4.
55) T. j. vozidla kategorie L 5.

56) Skuska typu la sa vykonava podla tychto podmienok:

a) tahaé¢ so zafazenim na celkovii hmotnost schadza zo svahu so sklonom 10 % v dizke 1 km
stalou rychlostou zodpovedajicou 80 % najvysSej konstrukcénej rychlosti, s vypnutym motorom
a bez zaradeného prevodového stupna,
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b) ihned po zideni sa overi u¢innost prevadzkového brzdenia za podmienok obdobnych ako pri
skuske typu O.

57) Tato skuska sa modze nahradif skuSkou na rovine, pricom sa vyZaduje, aby brzdy absorbovali
ta ista energiu ako pri podmienkach jazdy zo svahu, uvedenych v poznamke 56.

58) Za tieto vozidla sa povazuju také, ktoré sa pouzivaju len v ur¢itom ro¢nom obdobi alebo ktoré
sa len obcas premiestnuju.

59) Tato poziadavka sa povazuje za splnenu, pokial jednotlivé vozidla, z ktorych sa stuprava sklada,
vyhoveli ustanoveniam § 16 ods. 14, 16 a 19 a § 17 ods. 12 a 13. Ustanovenia § 16 ods. 14 pism.
b) a ¢), ods. 16 a 19 neplatia pre supravy vozidiel fahané polnohospodarskymi a lesnymi traktormi;
ustanovenie § 16 ods. 14 pism. a) nadobudne pre tieto supravy platnost dnom, ktory urci
Federalne ministerstvo dopravy (§ 70 ods. 9).

66) Hodnoty voéle riadenia sa meraju pri umiestneni riadiacich kolies vozidla na toc¢niciach
s valivym ulozenim.

67) Podmienkou schvalenia je splnenie poziadaviek Predpisu EHK ¢. 12; vykonavanim
homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

70) Symboly musia zodpovedat navrhu Predpisu EHK obsiahnutému v dokumente
TRANS/SC1/WP 29/R 1/rev. 1.

78) Rozhodnutie o schvaleni podla zakona ¢. 30/1968 Zb. vydava Elektrotechnicky skusSobny
ustav - Statna skuisobna ¢. 201 (dalej len LESU".

79) Uvedena Sirka sa meria od zvislej pozdiznej roviny dotykajuicej sa vonkajsieho obrysu vozidla
a rovnobeznej so zvislou rovinou sumernosti tazného, pripadne pripojného vozidla, ak je SirSie nez
tazné, na strane, na ktorej je umiestnené zrkadlo.

80) ViditeInost sa kontroluje z P - bodu za podmienok dvojokého videnia, pricom sa P - bod
povazuje za stred sumernosti zornych bodov s rozstupom 65 mm, leZiacich na kolmici na zvisla
rovinu sumernosti vozidla.

81) Taznym vozidlom je kazdé vozidlo, ktoré taha pripojné vozidlo, tzn. aj osobny automobil.

82) Pre hodnotenie zrkadiel platia skuiSobné podmienky obsiahnuté v odporucani EHK/TRANS/SC
1/WP 29/498 a 498 Amend. 1.

87) § 3 ods. 3 vyhlasky ¢. 80/1966 Zb.
88) Druhmi vzorky behuina sa rozumie letna, zimna, terénna, univerzalna a asymetricka vzorka.

102) Kontroluju sa vzdialenosti, uhly telesnych segmentov a urcuje sa H - bod trojrozmernou
figurinou podla poznamky 76. Zakladna poloha sedadla zataZzeného touto figurinou sa nemusi
zhodovat s polohou uvedenou v § 26, kde ide vzdy o krajnii zadnu polohu sedadla. Na tucely
uvedené v tomto odseku sa sedadlo s figurinou usposobuje tak, aby stehenna c¢ast figuriny pokial
mozno plne zatazovala sedaciu plochu sedadla a pata pravej nohy sa dotykala pedala akceleratora
v pokojovej polohe, ale s predkolenim, aby zvierala uhol vacsi ako 70°. Sklon operadla sa nastavi
v rozmedzi zakladného uhla uvedeného v odseku 3.

104) Pozri poznamku 76.

105) Zvisla rovina sumernosti vodicovho sedadla nesmie lezat vo vzdialenosti vacSej ako 30 mm od
stredu volanta.

106) Lakfovy kib (C) sa na tento ucel predpoklada vo vzdialenosti 175 mm od H - bodu na priemete
spojnice HE (bedrovy-ramenny klb), pozri poznamku 76.

107) Na ucely kontroly tohto ustanovenia sa pocita podla CSN 30 0725 s dielcami uspdsobitelnych
telesnych segmentov na trojrozmernych figurinach.

108) Obdobnym spoésobom sa kontroluje vzijomna poloha medzi zataZzenym sedadlom vodica
a naslapnymi plochami ostatnych pedalov.

109) Toto ustanovenie sa kontroluje v polohe sedadla zodpovedajucej figurine 50 % velkostnej
skupiny.

120) Ustanovenia tohto paragrafu sa vztahuju aj na palivové nadrze nezavislych kureni.
129) CSN 30 4002.
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152) CSN 30 0512.

200) Podmienkou schvilenia je splnenie poziadaviek uréenych CSN 83 2140; rozhodnutie
o schvaleni podla zakona ¢. 30/1968 Zb. vydava Strojarsky skusSobny ustav - Statna skusobna ¢.
202.
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