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VYHLASKA
Federalneho ministerstva dopravy
z 30. marca 1984

o podmienkach prevadzky vozidiel na pozemnych komunikaciach

Federalne ministerstvo dopravy po dohode so zticastnenymi tstrednymi organmi podla § 16 ods. 1
pism. b) vladneho nariadenia ¢. 54/1953 Zb. o premavke na cestach v zneni zakonného opatrenia
Predsednictva Narodného zhromazdenia ¢. 13/1956 Zb. ustanovuje:

PRVA CAST
Zakladné podmienky prevadzky vozidiel

§1

VsSeobecné ustanovenia

(1) Na pozemnych komunikaciach!) sa smu pouzivat len vozidla, ktoré svojou konstrukciou,
vyhotovenim a technickym stavom splnaja poZiadavky bezpeénej a plynulej premavky, neohrozuju
bezpecnost a zdravie osob, neznecistuju a neposkodzuju pozemné komunikacie a neznehodnocuju
Zivotné prostredie nad mieru pripustnu podla jednotlivych ustanoveni tejto vyhlasky.

(2) Podmienky, ktoré musi vozidlo splnat z hladiska konstrukcie a vyhotovenia, si uvedené v
druhej az piatej casti tejto vyhlasky. Pritom nie je rozhodujuce, ¢i je vozidlo zapisané v evidencii
vozidiel a vybavené Statnou poznavacou znackou, ¢i nie.

(3) Cestnym vozidlom (motorovym alebo nemotorovym) sa na ucely tejto vyhlasky rozumie
vozidlo, ktoré spliia podmienky uvedené v odsekoch 1 a 2 a je vyrobené a uréené na premavku na
pozemnych komunikaciach.

(4) Zvlastnym vozidlom (motorovym alebo nemotorovym) sa na ucely tejto vyhlasky rozumie
vozidlo vyrobené a urCené na iné ucely neZ na premavku na pozemnych komunikaciach, po
ktorych sa pohybuje iba vo vynimo¢nych pripadoch. Je to napr. polnohospodarsky a lesny traktor,
jednonapravovy kultivacny traktor a jeho prives, samochodny polnohospodarsky a lesny stroj,
pojazdny stroj a jeho suprava a motorovy rucny vozik. Pojazdnym pracovnym strojom nie je
vozidlo, ktoré je postavené na kompletnom podvozku automobilu alebo jeho privesu a navesu.

(5) Zakladné rozdelenie a druhy vozidiel uvadza osobitny predpis.?)

(6) Ustanovenia tejto vyhlasky platné pre autobusy platia, pokial nie je ustanovené inak, aj pre
trolejbusy.

(7) Pre elektricky plati § 11 ods. 1 pism. a) azZ c), § 12 ods. 2, § 21 ods. 1 prva veta a ods. 2, 3 a 7,
§220ds.1,2,6a8,8§23 0ods. 1, § 27 ods. 1 prva veta a ods. 2, § 28 ods. 1 prva veta a ods. 2, § 31
ods. 10, 8§33 ods. 1,4az 7,841 ods. 1 a2,8§43 ods. 3prvavetaaods. 5, 7a8,§44 ods. 1, 2, 4
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a primerane 5, § 46 ods. 2, § 47 ods. 1,2 a4, 8§48 ods. 1,2,4a 6,849 ods. 1 a 3, § 50 ods. 1
prva a stvrta veta, ods. 3 a 4, § 53 ods. 1 s vynimkou druhej aliney, ods. 2 a ods. 3 prva, druha a
Stvrta veta, § 54 ods. 1 prva veta, § 55 ods. 1 prva veta a ods. 2, § 57 ods. 3 a 6.

(8) Ustanovenia tejto vyhlasky platné pre nakladné automobily (kategérie N) a ich pripojné
vozidla platia aj pre Specialne automobily?) a ich pripojné vozidla, a pokial nie je ustanovené inak,
aj pre cestné tahace.

(9) Ustanovenia tejto vyhlasky sa nevztahuju na vozidla ozbrojenych sil a ozbrojenych zborov,
ktoré urcia prislusné ministerstva, a na vozidla Ludovych milicii Ceskoslovenskej socialisticke;j
republiky; pre tieto vozidla mo6zu prislusné organy ustanovit osobitné podmienky.

§2

Sposobilost vozidiel na premavku

(1) V premavke na pozemnych komunikaciach sa smu pouzivat iba vozidla,

a) ktoré sa zhoduju so schvalenym typom (§ 3) alebo ak bola schvalena ich technicka sposobilost
na premavku,

b) ak im bola pridelena Statna poznavacia znacka, pokial tejto povinnosti podliehaju.

(2) Na pozemnych komunikaciach sa pasové vozidla smu pouzivat, len ak sa vybavené
gumovymi pasmi alebo ocelovymi pasmi s gumovymi vankuSmi na opornych plochach; nosné
kladky musia byt samostatne odpruzené a vybavené gumovymi obruc¢ami s vyskou najmenej 40
mm.

(3) Pre vozidla v medzinarodnej premavke sa pouziju ustanovenia tejto vyhlasky, len pokial
neustanovuje nie¢o iné medzinarodna zmluva, ktorou je Ceskoslovenska socialisticka republika
viazana.?) Vozidlom v medzinarodnej premavke sa rozumie vozidlo, ktoré

a) patri osobe alebo organizacii, ktora ma trvaly pobyt (sidlo) mimo tzemia Ceskoslovenskej
socialistickej republiky,

b) nie je evidované v Ceskoslovenskej socialistickej republike a

c) je na uzemie Ceskoslovenskej socialistickej republiky docasne dovezené; za docasne dovezené
sa nepovazuje vozidlo, ktoré je na uzemi Ceskoslovenskej socialistickej republiky dlhsie ako
jeden rok bez prerusenia trvajuceho dlhsie ako tri mesiace.

(4) Jazdna suprava vozidiel je v medzinarodnej premavke, ak splia aspon jedno jej vozidlo
podmienky odseku 3.

§3

Schvalovanie technickej sposobilosti typov vozidiel

(1) Technicka sposobilost typov vozidiel, ktoré sa maju hromadne (podla typu) vyrabat alebo
ktoré sa maju doviezt prostrednictvom organizacie opravnenej na zahrani¢noobchodnu ¢innost 4)
(dalej len ,dovozca®), schvaluje na ziadost vyrobcu alebo dovozcu ustredny organ statnej spravy vo
veciach dopravy Ceskej socialistickej republikys®) alebo ustredny organ sStatnej spravy vo veciach
dopravy Slovenskej socialistickej republiky®) (dalej len ,prislusny organ republiky“), a to podla
kone¢ného vyhotovenia prototypu alebo vozidla z overovacej série alebo podla dovezenych
vzorkovych vozidiel a prislusnej technickej dokumentacie. Jednou z podmienok schvalenia typu je
dosledné zabezpecenie vyroby (dovozu), dodavok a distribucie nahradnych dielcov a celkov pre
dany typ a vyhotovenie vozidla, ako aj zabezpecenie kompletnych oprav a servisnych sluzieb
najmenej na 10 rokov po dokonceni jeho vyroby (po dovoze). Pre dovaZzané jednotlivé vozidla sa
moze tento Cas pri schvalovani technickej sposobilosti urcit v zavislosti od urceného casu
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zivotnosti vozidla. Hromadnou vyrobou sa rozumie vyroba viacerych ako 5 vozidiel dovedna
rovnakého typu a vyhotovenia.

(2) Na schvalenie technickej sposobilosti typu vozidla sa vyzaduje schvalenie vozidla alebo jeho
vystroja a sucasti podla predpisov o homologizacii (overovani zhodnosti)?) z hladisk ustanovenych v
druhej a tretej casti tejto vyhlasky; schvalovanie vykonava Federalne ministerstvo dopravy,
potrebné skuisky vykonavaju a protokoly o nich vystavuju organizacie,?) ktoré tym poveri Federalne
ministerstvo dopravy po prerokovani s ich nadriadenym ustrednym organom. Ak predpisy uvedené
v prvej vete neustanovia spdsob skuSania typu vozidla, jeho vystroja a sucasti, skusky sa
vykonavaju podla jednotnych podmienok ustanovenych Federalnym ministerstvom dopravy. Ak
osobitny predpis’) neustanovuje povinnost overovat, ¢i sa v priebehu sériovej vyroby typu vozidla,
jeho vystroja a sucasti plnia podmienky schvalenej homologizacie, musia tak urobit prislusné
organizacie®) najmenej raz za rok, a to na naklady vyrobcu (dovozcu).

(3) Vyrobca alebo dovozca je povinny k ziadosti o schvalenie technickej sposobilosti typu vozidla
predlozit najma
a) celkovy technicky opis vozidla s typovym listom,

b) vykres s uvedenim vonkajsich a vnutornych rozmerov, pohotovostnej a celkovej hmotnosti a jej
rozdelenia na jednotlivé napravy,

c) vykres vonkajSieho a vnutorného osvetlenia v¢itane vyznacenia uhlov geometrickej viditelnosti,
typov svietidiel a ich charakteristiky,

d) vykres s uvedenim uhlov vyhladu vodica,

e) schému vedenia vozidla s uvedenim geometrie a ovladacej sily,

=

schému brzdovych zariadeni s uvedenim ¢innosti a ovladacej sily,
schému elektrickej inStalacie véitane uvedenia typu zariadeni alebo pristrojov,

h) charakteristiku odpora¢anych pneumatik a ich hustenie a charakteristiku rafikov s
potvrdenim vyrobcov (§ 25 ods. 2),

i) zoznam vybavenia a vystroja vozidla,

j) navod na obsluhu a udrzbu, udaj o pocte prejdenych kilometrov do jednotlivych druhov oprav
vozidla, ¢as (pocet prejdenych kilometrov), v ktorom sa pri predpisanom nastaveni motora a
palivovej sustavy neprekrocia pripustné emisie Skodlivin, zoznam nahradnych dielcov a
dielensku prirucku (pripadne dalsiu obchodno-technickti dokumentaciu dodavanu s vozidlom),

k) protokoly o skuske vozidla a jeho casti a homologizacné protokoly,

1) technické udaje pre kontrolu a nastavenie vozidla a jeho casti (diagnostické udaje) vcitane
osobitnych upozorneni pre potrebu stanic technickej kontroly,

m) vyhlasenie o tom, Ze vozidlo splia podmienky ustanovené touto vyhlaskou, alebo zoznam
pozadovanych vynimiek so zdévodnenim.

(4) Prislusny organ republiky moéze predpisat predlozenie dalsSej technickej dokumentacie, najma
podrobnych vykresov a vypoctov, stanoviska organu hygienickej sluzby, protipoziarnej ochrany a
pod., ulozit vykonanie uplnych prevadzkovych skusok typu vozidla, pripadne dalsich skusSok a
ustanovit podmienky pre tieto skuisky.

() Vyrobca alebo dovozca je povinny na poziadanie pozicat prisluSnému organu republiky na
primerany cas vozidlo, ktorého typ ma byt alebo je schvaleny, na overenie v premavke vcitane
supravy dielcov na zabezpecenie dobrého technického stavu a prevadzkyschopnosti v priebehu
skusok.
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(6) Prislusny organ republiky pri schvaleni technickej sposobilosti typu vozidla so stithlasom
Federalneho ministerstva vnutra urci, ¢i vozidlo bude vzhladom na svoju konstrukciu a jazdné
vlastnosti evidované a vybavené Statnou poznavacou znackou alebo ¢i sa pripusta do prevadzky
bez Statnej poznavacej znacky. Ak to vyzaduje konstrukcia alebo predpokladany spdsob pouzZivania
vozidla, ur¢i dalSie, pripadne osobitné podmienky prevadzky. Pre typ, ktorého technicku
sposobilost schvali, vystavi ,Osvedcenie o technickej sposobilosti typu vozidla® a ,Zakladny
technicky opis schvaleného typu vozidla® s obmedzenou platnostou, ktory je pre vyrobcu alebo
dovozcu podkladom na vyplnenie technického preukazu pre vozidlo, ktoré bude evidované a
vybavené statnou poznavacou znackou, alebo technického osvedcéenia pre vozidlo, ktoré nebude
vybavené Statnou poznavacou znackou.

(7) Skusky typu vozidla podla odsekov 4 a 5 sa vykonavaju na naklady vyrobcu, pripadne
dovozcu vozidla.

(8) Vyrobca je povinny predlozit pred zavedenim do vyroby prislusnému organu republiky na
schvalenie kazdu zmenu, ktorti hodla urobit na type uz schvalenom a ktora by sa odliSovala od
udajov v podkladoch pozadovanych v odseku 3 alebo udajov v ,Zakladnom technickom opise
schvaleného typu vozidla®“. Dovozca je povinny predlozit tieto zmeny na schvalenie eSte pred
dovozom upravenych vozidiel.

(9) Schvalenie technickej sposobilosti typu vozidla plati pre vsetky vyrobené alebo dovezené
vozidla, ktoré svojim vyhotovenim a vystrojenim plne zodpovedaju schvalenému typu.

(10) Schvalenie technickej sposobilosti typov nie je potrebné pre vozidla vyrobené alebo dovezené
pred 1. 7. 1972, ktorych najvysSsia konstrukéna rychlost neprevysuje 15 km.h"'; toto ustanovenie
sa nevztahuje na kolesové a pasové traktory.

§4
Schvalovanie technickej sposobilosti vystroja a sucasti vozidiel

(1) Technicku sposobilost vystroja a sucasti dolezitych pre bezpecnost cestnej premavky, ktoré
sa hromadne vyrabaju alebo sa dovazaju prostrednictvom dovozcu, schvaluje prislusny organ
republiky na zaklade predlozenych vzoriek a prislusnej dokumentacie. Pri vystroji a sticastiach,
ktoré sa schvaluju podla predpisov o homologizacii, schvali prislusny organ republiky iba ich
pouzitie na type vozidla.

(2) Pre schvalenie typov hasiacich pristrojov (§ 78) platia osobitné predpisy.®)

§5

(1) Ak sa po schvaleni technickej sposobilosti typu vozidla, pripadne jeho vystroja a sucasti
zistia konstrukcné alebo vyrobné zavady, prislusny organ republiky vyrobcovi alebo dovozcovi ulozi
ich odstranit a urc¢i na to primeranu lehotu. Za tym ucelom moze ulozit vykonanie prevadzkovych
skusok, pripadne pozicanie vozidla na ich vykonanie. Podla zavaznosti zavad moéze tieZ vyrobcovi
alebo dovozcovi zakazat uvadzat vozidla do prevadzky uz uvedenych. Naklady spojené s
odstranenim zavad a vykonanim prevadzkovych skusok uhradza vyrobca, pripadne dovozca.

(2) Prislusné organy republik mozu u vyrobcu, dovozcu, v predajnej organizacii, pripadne v
opravovni kedykolvek overit, ¢i vozidla, ich sucasti a vystroj zodpovedajii schvalenému typu a Ci sa
dodrziavaju podmienky urcené pri schvaleni technickej sposobilosti. Federalne ministerstvo
dopravy sleduje, ako sa vo vyrobe i v dovoze uplatniuju, dodrziavaju a osved¢uju ustanovenia tejto
vyhlasky. Vyrobcovia, dovozcovia, predajné organizacie a opravovne su povinné tymto organom
kontrolu umoznit.
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(3) V zaujme jednotnej technickej politiky v doprave Federalne ministerstvo dopravy zabezpecuje
vzajomnu sucinnost a koordinaciu prislusnych organov republik. Vyuziva na to podklady
poskytované prislusnymi organmi republik. Vyuziva na to podklady poskytované prislusnymi
organmi republik, najmi kopie opatreni vydanych v suvislosti so schvalovanim technickej
spoOsobilosti typov vozidiel, stiCasti a vystroja a v suvislosti s udelovanim sthlasu na hromadné
stavby a prestavby vozidiel.

§6

Stavba jednotlivého vozidlal?)
(1) Suhlas na stavbu jednotlivého vozidla sa udeli, len ak stavané vozidlo je odliSné od vozidiel
hromadne vyrabanych alebo dovazanych prostrednictvom dovozcu a ak ide

a) o Specialne vozidlo urcené na plnenie dolezitych Specialnych prepravnych uloh alebo na
odstranenie hygienicky zavadnych namahavych alebo nebezpe¢nych ruénych prac pri nakladke
a vykladke,

b) o Sportové vozidlo a motoristicka organizacia Ziadost odporuci; stavba Sportového vozidla sa
vSak nepovoli, ak je z prilozenej dokumentacie zrejmé, ze upravy, ktorymi sa bude vozidlo
odlisovat od vozidiel hromadne vyrabanych alebo dovazanych prostrednictvom dovozcu, su
takého druhu, Ze zamyslany ciel mozno vyhodnejsie dosiahnut tpravou vozidla,

c) o stavbu vozidla s novymi konsStrukénymi prvkami; za nové konstrukéné prvky nemozno
pokladat také upravy a zmeny, ktoré mozno vykonat a vyskusSaf na hromadne vyrabanych
vozidlach alebo ktoré sa vyskytuju na vozidlach zahranic¢nej vyroby,

d) o stavbu vozidla (vozika) pre telesne postihnuté osoby, ktorych telesny stav neumoznuje pouzit
vozidlo hromadne vyrabané alebo dovazané prostrednictvom dovozcu,

e) o stavbu elektromobilu, ak ziadatel predlozi vyjadrenie Zvazu pre spolupracu s armadou.

(2) Suhlas na stavbu jednotlivého pripojného vozidla sa udeli, len ak ide o pripojné vozidlo

a) k taznému vozidlu kategorie M1, ak sa na stavbu pouzili zakladné dielce (napr. uplné napravy,
pripadne hlavy kolies, kolesa, brzdové mechanizmy) pouzivané pri niektorom schvalenom
motorovom alebo pripojnom vozidle,

b) k taznému vozidlu kategorie M1 stavané podla dokumentacie, ktora bola schvalena na ucely
jednotlivych stavieb urcitych vyhotoveni tychto pripojnych vozidiel,
c) k vozidlu kategorie N, ak stavané vozidlo je odliSné od vozidiel hromadne vyrabanych alebo

dovazanych prostrednictvom dovozcu.

(3) Hromadnou stavbou sa rozumie stavba viacerych nez 5 vozidiel rovhakého vyhotovenia u
jedného prevadzkovatela alebo podla jednotnej dokumentacie.

§7
Prestavba jednotlivého vozidla!:)
(1) Suhlas na prestavbu jednotlivého vozidla sa neudeli, ak ide

a) o prestavbu vozidla na autobus s vynimkou Specialnych vozidiel s autobusovym podvozkom
alebo s autobusovou karosériou,

b) o prestavbu na vozidlo zhodné s inym sucasne vyrabanym (dovazanym) schvalenym typom s
vynimkou prestavby nakladného automobilu na Specialny,

c) o zmenu paliva na pohon motora,

d) o prestavbu vozidla na elektromobil bez stanoviska Zvazu pre spolupracu s armadou.
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(2) Zmena druhu paliva na pohon motora sa nepovazuje za prestavbu, ak tato zmenu pri tom
istom type vozidla umoznuje vyrobca.

(3) Hromadnou prestavbou sa rozumie prestavba viacerych ako 5 vozidiel rovnakého vyhotovenia
u jedného prevadzkovatela alebo podla jednotnej dokumentacie.

§8

Udrzba vozidiel

Socialistické organizacie su povinné starat sa o to, aby sa vozidla, ktoré prevadzkuju, udrziavali
v dobrom technickom aj vzhladovom stave; pritom postupuju podla navodu na obsluhu a udrzbu,
ktory su vyrobcovia i dovozcovia povinni dodat ku kazdému vozidlu, a podla osobitnych
predpisov.13)

§9

Schvalovanie technickej sposobilosti trolejbusov a elektriciek

Schvalovanie technickej sposobilosti typov trolejpusov a elektriciek sa spravuje predpismi
platnymi pre drahové vozidla.=)

§ 10
Kategorie vozidiel
(1) Vozidla sa na ucely tejto vyhlasky delia na tieto kategorie:

a) cestné motorové vozidla, ktoré maju dve kolesa alebo maju tri kolesa a ich celkova hmotnost
neprevysuje 1 t (kategoria L),

b) cestné motorové vozidla urcené na dopravu osob, ktoré maju tri kolesa a ich celkova hmotnost
prevysuje 1 t alebo majii najmenej Styri kolesa (kategoria M),

c) cestné motorové vozidla urcené na dopravu veci, ktoré maju tri kolesa a ich celkova hmotnost
prevysuje 1 t alebo maju najmenej Styri kolesa (kategoria N),

d) pripojné vozidla (kategoria O),
e) zvlastne vozidla uvedené v tretej casti,

f) vozidla uvedené vo Stvrtej casti.

(2) Do kategorie L patria motorové vozidla
a) s dvoma kolesami, pedalmi a objemom valcov nepresahujucim 50 cm? (kategéria L1 - mopedy),
b) s troma kolesami a objemom valcov nepresahujucim 50 cm? (kategéria L2),
c) s dvoma kolesami a pevnymi stupackami (kategoéria L3 - skuitre a motocykle),

d) s troma kolesami umiestnenymi nestimerne oproti pozdlznej strednej rovine vozidla a s
objemom valcov presahujtucim 50 cms? (kategoria L4),

e) s troma kolesami umiestnenymi stiimerne oproti pozdlznej strednej rovine vozidla a s objemom
valcov presahujucim 50 cm? (kategoéria L5).

(3) Do kategorie M patria motorové vozidla,

a) ktoré su urcené na dopravu len sediacich osob v pocte najviac devat véitane vodica a s celkovou
hmotnostou neprevySujucou 3,5 t (kategéria M1 - osobné automobily); do tejto kategorie sa
zahrnaju aj vozidla,

- ktoré boli konstruované predovSetkym na dopravu osob, ale m6zu byt za sedadlom vodica
upravené na prepravu veci,
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- ktoré boli konsStruované predovsetkym na dopravu veci, ale mézu byt za sedadlom vodica
Iahko upravené'¥) na dopravu viacerych ako troch osob,
- ktoré mo6zu byt upravené ako obytné,

b) ktoré maju viac ako devat miest na sedenie véitane vodi¢a a celkovi hmotnost neprevysSujucu 5
t (kategoria M2 - autobusy),

c) ktoré maju viac ako devat miest na sedenie vcitane vodica a celkovi hmotnost prevysujicu 5 t
(kategoria M3 - autobusy).
(4) Do kategorie N patria nakladné automobily

a) s celkovou hmotnostou neprevysujucou 3,5 t (kategoria N1),

b) s celkovou hmotnostou prevysujucou 3,5 t, ale neprevysujucou 12 t (kategéria N2),

¢) s celkovou hmotnostou prevysujucou 12 t (kategéria N3).

(5) Pripojné vozidla sa zaraduju do kategorie O a delia sa na
a) jednonapravové privesy s celkovou hmotnostou neprevysujucou 0,75 t (kategoria O1),

b) pripojné vozidla s celkovou hmotnostou neprevysSujucou 3,5 t, pokial nepatria do kategoérie O1,
(kategoria 02),

¢) pripojné vozidla s celkovou hmotnostou prevySujucou 3,5 t, ale neprevySujucou 10 t (kategéria
03),

d) pripojné vozidla s celkovou hmotnostou prevysujucou 10t (kategoria O4).
DRUHA CAST

Podmienky konstrukcie a vyhotovenia vozidiel

§11
Rozmery vozidiel a jazdnych saprav

(1) Najvacsie pripustné rozmery vozidiel a jazdnych suprav (dalej len ,,suprava®) véitane nakladu
su:
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a) celkova Sirka 2,50 m,
- pripojného vozidla za osobny automobil 2,30 m,
- privesného vozika za jednostopové motorové vozidlo 1,00 m,

- samochodnych poInohospodarskych a lesnych strojov a pojazdnych pracovnych 3,00 m,

strojov

- elektriciek 2,65 m;
b) celkova vyska (véitane zberacov elektriciek a trolejbusov v najnizsej pracovnej 4,00 m,

polohe)

- pripojného vozidla za osobny automobil nie vac¢sia ako 1,8 nasobok rozchodu jeho 3,00 m;
kolies, najviac vSak

¢) celkova dizka

- jednotlivého vozidla (s6lo) s vynimkou navesu 12,00 m,
- kIbového autobusu a trolejbusu 18,00 m,
- supravy motorového vozidla s navesom 15,50 m,
- supravy motorového vozidla s jednym privesom 18,00 m,
- supravy motorového vozidla s dvoma privesmi alebo s navesom a jednym 22,00 m,
privesom
- pripojného vozidla za osobny automobil (véitane oja) 8,00 m,
- elektricky (s6lo) vCitane spriahadiel 18,00 m,
- stipravy elektriciek a kibovej elektricky véitane spriahadiel 40,00 m;
d) dlzka privesného vozika za jednostopové motorové vozidlo nesmie byt vacsia ako 2,50 m;

dizka tazného vozidla, najviac véak smie byt
e) dlzka previsu pri autobusoch a trolejbusoch nesmie byt vaésia ako 1/3 celkovej 3,50 m.
dizky, najviac véak smie byt

(2) Pevné casti vozidla - s vynimkou vozidiel so skrinovou karosériou a autobusov - nesmu
prekrocit obrys loznej miery ustanoveny osobitnymi predpismi pre prepravu po Zeleznici.'s)

(3) Najvacsiu sirku vozidla smu presahovat dopredu i dozadu sklopné alebo lahko poddajné
Casti spatnych zrkadiel, pneumatiky v blizkosti styku s vozovkou, retaze a im podobné zariadenia
namontované na kolesach vozidla; bo¢né smerové svietidla nesmu najvacsiu Sirku vozidla
presahovat viac ako o niekolko malo centimetrov.

(4) Vozidla a supravy - s vynimkou elektriciek a ich suprav - smu pri prechadzani kruhovej
zakruty s priemerom 360°, s vonkajSim polomerom 12 m obrysom zaberaf najviac 6,7 m Sirky
vozovky; pri najazde z priamej jazdy do uvedenej zakruty nesmie ziadna cast vozidla alebo stpravy
presahovat viac ako o 0,8 m, pri klbovych autobusoch, klbovych trolejpusoch a stpravach
trolejbusov so Specialnym spojovacim zariadenim viac ako o 1,2 m dotycnicu vonkajsieho kruhu
zakruty. Hodnota vonkajSich stopovych priemerov zatacania jednotlivého vozidla pri zatacani
dolava alebo doprava smie byt najviac 20 m.®)

(5) Pre pouzivanie vozidiel na pozemnych komunikaciach, ktoré vcitane nakladu presahuju
ustanovené rozmery, platia osobitné predpisy.!’)

(6) Ustanovenie odseku 4 neplati pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred
1.7.1972.
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§12
Vyznacenie obrysov vozidiel a ich staprav

(1) Nakladné automobily a autobusy kapotového alebo polokapotového vyhotovenia s celkovou
hmotnostou najmenej 5,5 t musia mat vpredu v zornom poli vodi¢a zariadenie (tykadla) na
vyznacenie najvacsej sirky vozidla alebo supravy. Toto zariadenie musi byt aspon v smere jazdy
vozidla Tahko poddajné alebo poddajne upevnené na vozidle.’s) Ustanovenie tohto odseku neplati
pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1. 7. 1972.

(2) Vozidla, ktorych Sirka je vacsia ako 2,50 m, pripadne 2,65 m pri elektrickach, samochodné
poInohospodarske a lesné stroje (§ 69), pojazdné pracovné stroje (§ 70) a pracovné stroje a
Specialne automobily vykonavajice pracu za jazdy alebo za statia v jazdnej drahe [§ 52 ods. 1
pism. d)] musia byt na prednych a zadnych celnych plochach ¢o najblizsie k dolnym a bo¢nym
obrysom vozidla oznacené cervenymi a bielymi pruhmi rovnako Sirokymi, smerujiicimi od
pozdlznej strednej roviny vozidla pod uhlom 45° nadol. Sirka farebného pruhu musi byt 70 az 80
mm. Minimalna plocha tohto oznaéenia musi byt 0,10 m?2, priCom tato plocha musi mat tvar
pravouholnika s dlzkou strany najmenej 250 mm. V pripadoch, ked konstrukcia vozidla
nedovoluje vyznacenie vystraznych farebnych pruhov na pevnej Casti vozidla, mozno oznacenie
urobit na odnimatelnych Stitkoch, ktoré musia byt pri preprave na pozemnych komunikaciach na
vozidle pripevnené.

(3) Volny koniec antény, ktora je dlhsia ako 1,40 m - s vynimkou vysuvnych antén - musi byt
pripevneny k vozidlu tak, aby anténa nepresahovala péodorysny obrys vozidla. Nosice batoziny a
lyzi, reklamné tabule, smerové tabulky, oznacenie vozidiel taxisluzby a iné prislusenstva vozidiel
musia byt spolahlivo prichytené k vozidlu, nesmu - s vynimkou prichytenia - presahovat
podorysny obrys strechy vozidla a nesmu mat Ziadne hroty ani ostré hrany; vonkajsie ¢asti v¢itane
pripevnovacich casti musia mat polomer zakrivenia najmenej 2,5 mm. Nosice batoziny a lyzi musia
umoznovat spolahlivé upevnenie prepravovanych predmetov.

§13
Hmotnost pripadajica na napravu, celkovia hmotnost vozidla®) a hmotnost pripadajica na
kladku pri pasovom vozidle

(1) Hmotnost vozidla - s vynimkou vozidiel uvedenych v § 69 a 70 - nesena kolesami jednotlivych
naprav a vyplyvajiica z okamzitej hmotnosti vozidla musi byt rovnomerne rozlozena. Pri vozidlach v
prevadzke sa pripusta nerovnomernost rozlozenia hmotnosti vozidla na kolesa jednotlivych naprav
medzi pravou a lavou polovicou, pokial to dovoluje konstrukcia pneumatiky, najviac vsak 15 %
hmotnosti pripadajucej na napravu. Hmotnost pripadajiica na jednotlivé riadené napravy
motorového vozidla (véitane kibového autobusu) - merané pri stati na vodorovnej vozovke - nesmie
poklesnut pod 20 % a pri ostatnych autobusoch pod 25 % okamzitej hmotnosti vozidla. Pre
polnohospodarske a lesné traktory plati ustanovenie § 67 ods. 4.

(2) Hmotnost pripadajuca na napravu motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel vybavenych
kolesami s pneumatikami nesmie prekrocit

a) pri jednoduchej naprave 10 t a plosné merné zatazenie tvrdej vozovky na ploche styku s
pneumatikou hodnotu 1000 kPa,

b) pri jednoduchej hnacej naprave 11 t a ploSné merné zatazenie tvrdej vozovky na ploche styku s
pneumatikou hodnotu 800 kPa,

¢) pri dvojnaprave s ¢iastkovym razvorom
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od 1,0mdo 1,1 m 11,5t¢,
nad 1,1 mdo 1,2 m 13 t,
nad 1,2mdo 1,3 m 14,5 t,
nad 1,3mdo 1,4 m 16 t,
nad 1,4 mdo 2,0 m 18 t,

pritom vSak hmotnost pripadajica na jednu napravu nesmie prekrocit 10 t,

d) pri trojnaprave s razvorom krajnych naprav nepresahujucim 2,3 m 22 t,

nepresahujicim 2,8 m 24 t.

Pri jednoduchej naprave, na ktorti pripada hmotnost mensia ako 10 t, nesmie byt ekvivalent
plosného merného zatazenia vacsi, ako je uvedené v pismene a). Dvojnapravou sa rozumeju dve za
sebou umiestnené jednoduché napravy, ktorych stredy su pri pripustnej hmotnosti od seba
vzdialené (Ciastkovy razvor) aspon 1 m, najviac vsak 2 m; ak ¢iastkovy razvor dvojnapravy je mensi
ako 1 m, povazuje sa za jednoduchu napravu. Trojnapravou sa rozumeju tri za sebou umiestnené
jednoduché napravy, ktorych odpruzenie ma vzajomnu vazbu.

(3) Celkova hmotnost smie byt najviac:

a) pri motorovych vozidlach s dvoma napravami 16 t,
b) pri motorovych vozidlach s dvoma napravami, pri ktorych na hnaciu napravu pripada 17 t,
hmotnost 11 t, za podmienky ustanovenej v odseku 2 pism. b)

c) pri privesoch s dvoma napravami 20 t,
d) pri motorovych vozidlach a privesoch s troma napravami 24 t,
e) pri motorovych vozidlach a privesoch so Styrmi a viacerymi napravami 32,
f) pri kibovych autobusoch 28 t,
g) pri supravach 48 t,
h) pri pasovych vozidlach 18 t.

(4) Ak vozidlo ma kolesa, ktoré nie st vybavené pneumatikami (napr. plné gumové obruce alebo
obruce pruznostou im rovnocenné), hmotnost vozidla pripadajuca na jednu napravu nesmie byt
vacsia ako 4 t.

(5) Pre pouzivanie vozidiel a stuprav, ktorych okamzita hmotnost presahuje pripustnu celkovii
hmotnost ustanovenu v odseku 3 alebo pri ktorych hmotnost pripadajica na napravu presahuje
hmotnost uvedenu v odseku 2, platia osobitné predpisy.2)

(6) Pri vozidlach pohybujtacich sa scasti alebo tiplne na gumovych pasoch nesmie hmotnost
pripadajuca na jednu vodiacu kladku na rovnej vozovke prekrocit 1,5 t. Pri vozidlach s celkovou
hmotnostou vyssou ako 8 t musia byt vodiace kladky umiestnené tak, aby pri stojacom vozidle
hmotnost pripadajuca na vodiacu kladku zdvihnuti o 60 mm nebola vyssia ako dvojnasobok
hmotnosti pripustnej pre vodiacu kladku na rovnej vozovke.

(7) Pasové vozidlo smie posobift svojou hmotnostou na vozovku medzi prvou a poslednou
vodiacou kladkou najviac 4 t na 1 m vozovky. Ak je hmotnost rozdelena na dva za sebou iduce
pary pasov alebo na jednu napravu a jeden par pasov a ak vzdialenost medzi stredmi prednej a
zadnej dosadacej plochy je aspont 3 m, méze dosahovat 6 t na 1 m vozovky.
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(8) Zapojenie vozidiel a prevadzka suprav su dovolené len za tychto podmienok:

- okamzita hmotnost privesu alebo navesu, pripadne dvoch privesov alebo navesu s privesom je
pri supravach s najvyssou konstrukénou rychlostou do 25 km.h! najviac 2,5 nasobok okamzitej
hmotnosti tahaca; celkova hmotnost jednonapravového privesu?!) smie vSak byt najviac
trojnasobok celkovej hmotnosti tazného vozidla,

- okamzita hmotnost privesu alebo navesu, pripadne dvoch privesov alebo navesu s privesom je
pri supravach s najvyssSou konstrukénou rychlosfou vacsou ako 25 km.h' najviac 1,4 nasobok
okamzitej hmotnosti tahaca,

- prostredné vozidlo supravy musi mat vyssiu alebo rovnakui okamziti hmotnost ako posledné
vozidlo supravy,

- naklad v jednotlivych vozidlach supravy musi byt rovnhomerne rozlozeny a riadne zabezpeceny,

- vozidla kategorie O1, ktoré nie su vybavené zariadenim na prevadzkové brzdenie, moézu sa
zapajat iba za vozidla, ktorych pohotovostna hmotnost je najmenej dvojnasobkom okamzitej
hmotnosti pripajaného vozidla, pokial pri schvaleni technickej sposobilosti tazného vozidla nebolo
ustanovené inak.

Brzdy vozidiel

§14

(1) Ak nie je dalej ustanovené inak, musi byt kazdé vozidlo vybavené najmenej dvoma od seba
nezavislymi brzdovymi zariadeniami, z ktorych jedno umoznuje dostato¢ne jemné odstupnovatelné
ovladanie pohybu vozidla a jeho uc¢inné a spolahlivé zastavenie (prevadzkové brzdenie), druhé
zabezpecuje udrzanie stojaceho vozidla (parkovacie brzdenie). Brzdové zariadenie na vozidlach
kategorie M a N musia byt také, aby v pripade poruchy sustavy prevadzkového brzdenia
umoznovali zastavit vozidlo nidzovym brzdenim. Vozidla vyrobené alebo dovezené po 1.1.1985
musia z hladiska brzdenia spliat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi®?) a musia byt
podla nich schvalené.

(2) Sustava prevadzkového brzdenia musi umoznit ovladanie pohybu vozidla a jeho spolahlivé,
rychle a uc¢inné zastavenie pri akejkolvek rychlosti a pri kazdej okamzitej hmotnosti a na vsetkych
svahoch (v stupani aj klesani), ktoré pri prevadzke vozidla prichadzaja do uvahy. Ucinok
prevadzkového brzdenia musi byt odstupnovatelny.s) Vodi¢ musi mat moznost ovladat
mechanizmus prevadzkového brzdenia bez zmeny polohy trupu zo svojho sedadla bez toho, ze by
snal obe ruky z riadenia vozidla.2)

(8) Nudzové brzdenie musi umoznit zastavit vozidlo pri poruche prevadzkového brzdenia. Musi
byt odstupriovatelné a musi posobif najmenej na jedno koleso z kazdej strany vozidla pozdiz jeho
pozdiznej strednej roviny. Vodi¢ musi mat moznost ovladat niidzové brzdenie zo svojho sedadla bez
zmeny polohy trupu, pricom musi ovladat riadenie vozidla najmenej jednou rukou.

(4) Parkovacie brzdenie musi umoznitf udrzat stojace vozidlo alebo supravu alebo pripojné
vozidlo odpojené od tazného vozidla na svahu (v stupani aj klesani) i za nepritomnosti vodica.
Cinné elementy vlastného brzdového mechanizmu parkovacieho brzdenia musia sa pritom
udrziavat v zabrzdenej polohe vyhradne mechanickymi ¢astami. Brzdenie musi posobif najmenej
na jedno koleso z kazdej strany vozidla pozdlz jeho pozdiznej strednej roviny. Vodi¢ musi mat
moznost ovladat parkovacie brzdenie zo svojho sedadla bez zmeny polohy trupu, pri pripojnych
vozidlach musi byt umozZnené ovladanie z pravej strany alebo zo zadnej casti vozidla osobou
stojacou na zemi. Pri privesoch urcenych na dopravu osdb musi byt ovladanie parkovacieho
brzdenia vnutri vozidla.

(5) Na najazdové brzdenie sa vyuzivaju sily, ktoré vyvolava pribliZzenie privesu k taznému vozidlu.
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(6) Odlahc¢ovacie brzdenie musi umoznit obmedzit rychlost vozidla alebo ju udrzat pri schadzani
zo svahu bez toho, Ze sa pouzije prevadzkové, nudzové alebo parkovacie brzdenie motorového
vozidla. jeho ulohou nie je zastavit vozidlo. Vodi¢ musi mat moznost ovladat toto brzdenie zo
svojho sedadla bez zmeny polohy trupu, pricom musi ovladat riadenie vozidla najmenej jednou
rukou.

(7) Priebezné brzdenie je brzdenie vozidiel spojenych do jazdnej stipravy, pri ktorom

a) brzdové zariadenie ma jediny ovladaci mechanizmus, ktorym méze vodi¢ jedinym pohybom zo
svojho miesta odstupnovatelne riadit brzdenie stpravy,

b) energiu, ktorou sa brzdi suprava, dodava jeden a ten isty zdroj, ktorym moze byt aj svalova sila
vodica,

c) je zabezpecené sucasné alebo primerane casove odstupnované brzdenie jednotlivych vozidiel
nezavisle od ich vzajomného umiestnenia v stuprave.

(8) Polopriebezné brzdenie je brzdenie vozidiel spojenych do jazdnej supravy, pri ktorom

a) brzdové zariadenie ma jediny ovladaci mechanizmus, ktorym méze vodi¢ jedinym pohybom zo
svojho miesta odstupnovatelne riadit brzdenie supravy,

b) energiu, ktorou sa brzdi stiprava, dodavajua dva rozne zdroje, z ktorych jednym moze byt svalova
sila vodica,

c) je zabezpecené sucasné alebo primerane casove odstuprniované brzdenie jednotlivych vozidiel
nezavisle od ich vzajomného umiestnenia v stprave.

(9) Samocinné brzdenie je brzdenie, ktoré musi automaticky zastavit pripojné vozidlo (vozidla)
pri oddeleni vozidiel, ktoré boli spriahnuté do jazdnej supravy, véitane pretrhnutia spajacieho
zariadenia bez toho, ze by ostatna cast jazdnej stipravy prestala byt brzdena.

(10) Predpisany brzdny uc¢inok sa musi dosiahnut bez blokovania kolies a bez toho, Ze by vozidlo
vybocovalo zo smeru jazdy. Uc¢inok prevadzkového brzdenia musi posobit na kolesa tej istej
napravy sumerne proti pozdiznej strednej rovine vozidla. Pri vozidlach kategérie M, N, O3 a O4
musi byt ucinok prevadzkového brzdenia rozdeleny na jednotlivé napravy v medziach
predpisanych z hladiska bezpecnosti pri akejkolvek okamzitej hmotnosti vozidla a za rozlicnych
adhéznych podmienok.

(11) Mechanické casti brzdového zariadenia, najma pedal a jeho prichytenie, hlavné valce a ich
piesty (pre kvapalinové sustavy), brzdi¢ (pre vzduchotlakové sustavy), spojenie medzi pedalom a
hlavnym valcom alebo brzdi¢om, brzdové valce a ich piesty (pre kvapalinové a vzduchotlakové
sustavy) a kluce brzdového mechanizmu s pakami kluc¢ov musia byt dostatoc¢ne dimenzované,
Iahko pristupné pre udrzbu a musia davat najmenej také zaruky bezpecnosti, aké sa pozaduji na
ostatnych podstatnych ¢astiach vozidla (napriklad na mechanizme riadenia); za tychto podmienok
sa mechanické casti brzdového zariadenia povazuju za neporusitelné. Pokial by porucha jedinej z
tychto ¢asti znemoznila brzdenie vozidla s i¢inkom predpisanym pre nudzové brzdenie, musi byt
tato cast z kovu alebo z materialu ekvivalentnych vlastnosti a nesmie sa podstatnejsie deformovat
pri normalnej ¢innosti brzdovej sustavy.

(12) Vola brzd, ktora vznikla ich opotrebenim, sa musi dat Tahko vymedzi{ ruc¢ne alebo
spolahlivym samoc¢innym zariadenim; okrem toho ovladaci mechanizmus, prevod a vlastné brzdy
musia vykazovat taku rezervu zdvihu, aby po zohriati bizd alebo pri ur¢itom opotrebeni brzdového
oblozenia zodpovedajucom hodnote nastavenia predpisanej vyrobcom vozidla bol zabezpeceny
brzdny ucinok bez toho, ze by ich bolo treba ihned nastavit. Pri vozidlach s celkovou hmotnostou
najmenej 5,5 t musi byt kontrola hrubky brzdového obloZenia mozna bez demontaze brzdovych
bubnov a celych stitov.
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(13) Vzduchotlakové alebo zmieSané brzdové systémy vozidiel v supravach sa musia na
zabezpecenie vzajomnej zamenitelnosti v supravach spojit vzduchotlakovym dvojhadicovym
spajacim systémom s predpisanymi spojkovymi hlavicami.?s) Hadice musia byt opletené makkym
pozinkovanym drotom alebo musia byt vyhotovené vo dvoch réznofarebnych vrstvach a musia sa
vyradit, ak su také poskodené, Ze je prerusena suvislost opletenia alebo odkryta spodna vrstva.
Pripustné su hadice z jednofarebnych plastickych materidlov uréenych na tento ticel (napr. v tvare
skrutkovice).

(14) Bez suhlasu vyrobcu vozidla sa na vozidlach v prevadzke nesmu robit zasahy do brzdovych
systémov vcitane pripadného odoberania energie pre vedlajsie spotrebice. V ziadnom pripade
nesmu ostatné spotrebice pre svoju ¢innost odoberat energiu z okruhov pruzinovej brzdy a dalej
nesmu odoberat energiu ani z ostatnych ¢asti brzdového systému tak, aby hladina energie v nom
poklesla pod predpisant hodnotu.

(15) Na dostatocnom pocte zasobnikov energie vzduchotlakovych a vzduchovo-kvapalinovych
brzd musi byt zariadenie na vypustanie kondenzatu. Vypuistacie zariadenie musi byt na najnizSom
mieste zasobnikov a musi smerovat dolu k vozovke. Pokial zariadenie nie je automatické, musi byt
vyhotovené tak, aby vypustany kondenzat nepostriekal obsluhu. Pri autobusoch a osobnych
autobusovych privesoch musi byt toto zariadenie, pokial nie je automatické, konstruované tak,
aby bolo lahko ovladateIné z boku vozidla alebo z miesta vodica bez akéhokolvek naradia.

(16) Brzdové sustavy musia byt tesné. Vzduchotlakové brzdové sustavy musia byt vybavené
pripojkami®) na kontrolné meranie tlaku v stistave. Pripojky musia byt Iahko pristupné.

§15
Brzdy vozidiel kategorie M a N

(1) Pri vozidlach kategéorie M a N mo6zu mat sustavy, ktoré zabezpecuju prevadzkové, niidzové a
parkovacie, pripadne odlahcovacie brzdenie, spolocné ¢asti, pricom musia mat najmenej dva od
seba nezavislé ovladacie mechanizmy. Ovladacie mechanizmy prevadzkového a parkovacieho
brzdenia musia byt vzdy nezavislé.

(2) Pokial sa ucinok predpisany pre prevadzkové brzdenie dosiahne iba energiou zo zasobnika
vodicom len riadenou, musia byt na vozidle najmenej dva od seba nezavislé zasobniky energie a
zodpovedajuci pocet od seba nezavislych prevodov brzdového zariadenia.

(3) V pripade poruchy casti brzdovych zariadeni s vynimkou casti, ktoré sa pokladaju za
neporusitelné, musi byt sastava nuidzového brzdenia alebo neporusena cast sustavy
prevadzkového brzdenia schopna zastavit vozidlo s ti¢inkom predpisanym pre nudzové brzdenie,
pricom sila na ovladacom mechanizme nesmie prekrocit predpisanii medznu hodnotu (§ 21). V
pripade poruchy éasti brzdového zariadenia musi byt zabezpecené doplianie energie do
neporusenych casti, pokial je to potrebné na dosiahnutie ucinku predpisaného pre nudzové
brzdenie.

(4) Sustava prevadzkového brzdenia, ¢i uz je kombinovana so sustavou nudzového brzdenia,
alebo nie, musi byt vyhotovena tak, aby pri poruche v ¢asti jej prevodu bola brzdena este cast
kolies pri posobeni na ovladaci mechanizmus prevadzkového brzdenia. Zostavajuci brzdny ucinok
musi pritom dosahovat najmenej 30% tucinku predpisaného pre prevadzkové brzdenie. Porucha v
¢asti hydraulického alebo pneumatického prevodu brzdového zariadenia musi byt signalizovana
vodicovi.

(6) Pri vozidlach uréenych na tahanie pripojnych vozidiel, ktorych brzdy ovlada vodi¢
motorového vozidla, sa musi zabezpecit, aby sa motorové vozidlo mohlo zabrzdit eSte s ucinkom
predpisanym pre nudzové brzdenie, ak brzdy pripojného vozidla zlyhajui alebo sa spojenie medzi
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vozidlami prerusi. Ak do c¢innosti vstupuje nudzové brzdenie motorového vozidla, musi sa
odstupnovatelne brzdit aj pripojné vozidlo kategérie O3 a O4.

(6) Motorové vozidla s brzdami s hydraulickym prevodom a motorové vozidla s brzdovymi
sustavami uvadzanymi do c¢innosti energiou zo zasobnika musia byt vybavené vystraznym
zariadenim. Poruchu niektorej c¢asti hydraulického prevodu signalizuje optické vystrazné
zariadenie, ktoré vstupuje do cinnosti najneskorsie pri stlacani brzdového pedalu. Je pripustneé,
aby namiesto tejto poziadavky optické zariadenie signalizovalo, Ze hladina v nadrzke brzdovej
kvapaliny klesla pod predpisant hodnotu. Pri sustavach uvadzanych do ¢innosti energiou zo
zasobnika musi optické alebo akustické vystrazné zariadenie signalizovat, Ze hladina energie v
ktorejkolvek casti sustavy klesla pod predpisanti hodnotu. Optické vystrazné zariadenie musi byt
umiestnené v zornom poli vodi¢a a musi vydavat signalne svetlo Cervenej farby viditelné aj za
denného svetla; musi byt vyhotovené tak, aby vodi¢ mohol Iahko skontrolovat, ¢i Ziarovka
signalneho svetla je schopna prevadzky. Akusticky signal musi jednoznaéne a vyrazne zmenit
spektrum vnutorného hluku vo vozidle na mieste vodica pri inak najvyssej hladine tohto hluku.

§ 16
Brzdy pripojnych vozidiel

(1) Pripojné vozidla kategoérie O1, pokial musia byt vybavené sustavou prevadzkového brzdenia
(8§ 13 ods. 8), mézu mat tato sustavu priebezného, polopriebezného alebo najazdového typu.
Pripojné vozidla kategorie O2 musia mat sustavu prevadzkového brzdenia, a to priebezného,
polopriebezného alebo najazdového typu. Pripojné vozidla kategérie O3 a O4 musia mat sustavu
prevadzkového brzdenia priebezného alebo polopriebezného typu. Najazdové brzdenie nie je
pripustné pre navesy a pripojné vozidla kategorie O3 a O4.

(2) Pripojné vozidla, ktoré maju sustavu prevadzkového brzdenia, musia mat aj sustavu, ktora
zabezpecuje parkovacie brzdenie.

(3) Brzdové sustavy priebezného a polopriebezného typu musia byt vybavené zariadenim, ktoré
za jazdy zabezpeCuje samocinné zastavenie pripojnych vozidiel v pripade ich odpojenia alebo
odtrhnutia od motorového vozidla.

(4) Pripojné vozidla kategorie O3 a O4 musia maf taku sustavu prevadzkového brzdenia, aby v
pripade poruchy v jej prevode bolo este mozné brzdif cast kolies s ui¢inkom rovnajucim sa
najmenej 30% ucinku predpisaného pre prevadzkové brzdenie. Do neporusSenej Casti sa musi aj
nadalej dodavat energia na brzdenie.

§17
Brzdy vozidiel kategorie L

(1) Vozidla kategérie L musia mat dve navziajom nezavislé brzdové sustavy s nezavislymi
ovladacimi mechanizmami. Najmenej jedna z brzdovych ststav musi posobit na brzdné plochy
pripojené ku kolesam priamo alebo castami dostato¢ne robustnej konsStrukcie. Pri vozidlach
kategorie L1 az L4 musi jedna z brzdovych sustav posobit na predné koleso alebo kolesa. kazda
brzdova sustava na vozidlach kategoérie L5 musi uvadzat do ¢innosti brzdy vsetkych kolies.

(2) Vozidla kategoérie L5 musia mat zariadenie na parkovacie brzdenie, pricom tomuto ucelu
moze sluzit jedna z brzdovych sustav uvedenych v odseku 1.
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§ 18
Uéinok bizd

(1) V rozsahu od pohotovostnej do celkovej hmotnosti vozidla brzdy musia byt vzdy schopné
zastavit vozidlo najmenej na vzdialenost?) uvedenu v tychto tabulkach bez toho, Ze by sa
prekrocila najvyssia pripustna ovladacia sila (§ 21).

a) Vozidla kategorie L
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Brzdenie Hmotnost vozidla Vzorec Menovita zaciatocnarychlost|Najdlhsia
brzdou (V) v km.h+ menovita brzdna
draha (s) vm
L
zadnou vodic s < 40 29,1
V2,/55
zadnou vodi¢ a spolujazdec |s < 40 21,3
V2, /75
zadnou a vodi¢ s < 40 14,6
prednou Vz2,/110
sucasne
L,
prednou a postupne vodic¢ az s < 40 14,6 (stumerné
zadnou celkova hmotnost Vz,/110 vozidlo)
sucasne vozidla
prednou a postupne vodic¢ az s < 40 16,0 (sumerné
zadnou celkova hmotnost V2,/100 vozidlo)
sucasne vozidla
osobitne postupne vodic¢ az s < 40 35,5
prednou a celkova hmotnost V2,/45
zadnou vozidla
Ly
prednou vodic s < 40 16,0
V2,/100
zadnou vodic s < 40 20,0
V2,/80
prednou a vodic S < 60 27,7
zadnou V2,/130
sucasne
zadnou vodi¢ a spolujazdec |s < 40 16,8
V2,/95
L,
prednou a postupne vodic¢ az s < 60 30,0
zadnou celkova hmotnost V2,/120
stucasne vozidla
L
prednou a postupne vodic¢ az s < 60 30,0
zadnou celkova hmotnost V2,/120
sucasne vozidla
osobitne postupne vodic az s < 40 32,0
prednou a celkova hmotnost V2,/50
zadnou vozidla

b) vozidla kategorie M
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Brzdenie brzdou Vzorec Menovita zaciatocna rychlost |NajdlhsSia menovita brzdna
(V) v km.h+ draha (s) vm
M,
prevadzkovou s<0,1V_ + 80 50,7
(V2,/150)
nudzovou s<0,1V +2 80 93,4
(V2,/150)
M, a M,
prevadzkovou $<0,15V + 60 36,7
(V2,/130)
nudzovou $<0,15V + 60 64,4
2 (V2,/130)
c) Vozidla kategorie N
Brzdenie brzdou Vzorec Menovita zac¢iato¢na rychlost [NajdlhSia menovita brzdna
(V) v km.h+ draha (s) vm
N,
prevadzkovou $s<0,15V_+ 70 53,1
(V2,/115)
nudzovou $<0,15V_ +2 70 95,7
(V2)/115)
N,
prevadzkovou s<0,15V_+ 50 29,2
(V2)/115)
nudzovou $<0,15V_ +2 50 51,0
(V2)/115)
Ng
prevadzkovou $<0,15V, 40 19,9
+(V2,/115)
nudzovou $<0,15V_ +2 40 33,8
(V2,/115)

d) Vozidla kategorie O
Prevadzkové brzdenie

aa) priebezné alebo polopriebezné

sucet brzdovych sil na obvode brzdenych kolies sa musi rovnat najmenej 45% sily tiaze vozidla
nalozeného na celkovii hmotnost,

bb) najazdové

pri suvnej sile v spoji vozidiel nepresahujucej 6% suctu najvacsich sil, ktorymi posobia kolesa
privesu na vozovku; sucet brzdovych ucinkov na obvode kolies musi byt najmenej 45% sily tiaze
vozidla naloZzeného na celkovi hmotnost.
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(2) Suprava , v ktorej je aspon jedno vozidlo uréené na hromadnu dopravu oséb, musi splnat
podmienky ustanovené pre vozidla kategorie M2 a M3.

(3) Supravy zlozené z motocykla a privesného vozika musia splnat podmienky ustanovené pre
tazné vozidlo.

(4) Parkovacie brzdenie musi byt schopné spolahlivo zabranit pretacaniu kolies vozidla pri jeho
celkovej hmotnosti na svahu (v stipani aj klesani):

a) pri vozidlach kategorie L - najmenej 16%,
b) pri vozidlach kategorie M1 - najmenej 18%,

¢) pri vozidlach kategérie M2, M3 a N bez pouzitia vypojitelného pohonu naprav - najmenej 18%
pri jednotlivom vozidle a najmenej 12% pri supravach,

d) pri vozidlach kategérie O odpojenych od tazného vozidla - najmenej 18%.
Pritom sa nesmie prekrocit najvyssia pripustna ovladacia sila (§ 21).

§19
Motor a vykon motora

(1) Motor musi byt pre kazdy typ vozidla konStruovany tak, aby pri vykone potrebnom na
dosiahnutie predpisanych jazdnych vlastnosti vozidla alebo supravy bol jeho chod v celom
pracovnom rezime rovnomerny, pokojny a aby zabezpecoval hospodarnu prevadzku; motor musi
byt schvaleny.2)

(2) Motor, jeho dielce a prisluSenstvo musia byt konstrukéne vyhotovené a zostavené tak,
a) aby bol umozneny Iahky pristup ku vSetkym miestam beZznej obsluhy a udrzby,

b) aby demontaz prisluSenstva a jednotlivych dielcov pre bezné opravy bola Iahka bez demontaze
motora z vozidla.

(3) Motory vozidiel kategorii M, N a L5 musia byt konStruované a vyhotovené tak, aby sa bez
pomoci cudzieho zdroja energie Iahko, spolahlivo a v ¢o najkratsom c¢ase uviedli do chodu po stati
vozidla trvajicom najmenej 14 hodin, pri teplote oleja, elektrolytu akumulatorov (§ 41 ods. 3) a
nasavaného vzduchu - 15 °C za podmienok a postupov uréenych vyrobcom vozidla a za pouzitia
vyrobcom predpisanych prevadzkovych materialov beznej obchodnej akosti a bezne
dosiahnutelnych na tuzemskom trhu.

(4) Vykon motora vozidiel musi byt najmenej 4,4 kW na 1 t celkovej hmotnosti jednotlivého
vozidla alebo stupravy. Pri vozidlach kategorie M a N, ktorych technicka sposobilost je schvalena po
1.1.1973 - s vynimkou vozidiel Specialnych alebo so sklapacou karosériou - musi byt vykon
motora*) najmenej 5,15 kW na 1 t celkovej hmotnosti jednotlivého vozidla alebo supravy; vykon
motora vozidiel urcenych na medzinarodnu dopravu musi byt najmenej 5,9 kW na 1 t celkovej
hmotnosti jednotlivého vozidla alebo supravy; vykon motora tazkych cestnych tahacov®) musi byt
najmenej 2,2 kW na 1 t celkovej hmotnosti supravy.

(5) Motory vozidiel kategorie L1 nesmu mat objem valcov vac¢si ako 50 cms.3!)

(6) Motory vozidiel kategorie L1 musia byt na Iahko pristupnom mieste oznacené znakom
pozostavajucim z pismen CM a cislic vyjadrujucich zdvihovy objem valcov. Oznacenie musi byt
Iahko citatelné, nesnimatelné a odliate alebo vyrazené (napriklad CM - 48 cms3).%2)

(7) Ustanovenia tohto paragrafu s vynimkou odseku 5 neplatia pre vozidla, ktorych technicka
sposobilost bola schvalena pred 1.7.1972.
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(8) Ustanovenia odsekov 3 az 6 sa netykaju vozidiel pohananych elektrickou energiou.

§ 20
Riadenie vozidiel

(1) Motorové a pripojné vozidla s vynimkou vozidiel kategorie L musia z hladiska riadenia splnat
podmienky ustanovené osobitnymi predpismi2?) a musia byt podla nich schvalené. Riadenie musi
byt konstruované tak, aby bola stale zaruc¢ena lahka, rychla a bezpecna ovladatelnost vozidla.)
Mechanizmus riaditelnej napravy (naprav) a geometria riadenia musia byt konsStruované a
vyhotovené tak, aby nevznikali kmity (schimmy) a narazy v riadeni. Skrutkové spoje musia byt
bezpecne zaistené.

(2) Motorové vozidla s najvysSou konstrukénou rychlostou via¢sou ako 25 km.h -! - s vynimkou
vozidiel kategérie L - musia mat riadenie konstruované tak, aby sa riadené kolesa po prejdeni
zakruty samocinne vracali do priameho smeru alebo aby na vratenie kolies do priameho smeru
bola potrebna podstatne mensia sila ako na pohyb do zakruty. Tato podmienka neplati pre vozidla
so strojovym riadenim.

(3) Riadiaci mechanizmus motorovych vozidiel pri nastaveni kolies do priameho smeru nesmie
mat mechanicki volu na volante vacsiu ako 36° pri vozidlach s najvyssou konStrukénou
rychlostou neprevysujucou 25 km.h -!, vacsiu ako 27° pri vozidlach s najvyssou konstrukcénou
rychlostou neprevysujucou 100 km.h! a vacsiu ako 18 pri vozidlach s najvyssou konstrukénou
rychlostou prevySujucou 100 km.h -1.%) Tolerancia axialnej vole pri vozidlach kategoérie L s
kormidlom sa musi udrziavat podla predpisu vyrobcu.

(4) Riadenie motorovych vozidiel, pokial nie je vybavené posilnovacim zariadenim, musi byt
konstruované tak, aby pocet otacok volanta nepresiahol 5 z polohy zodpovedajucej vychyleniu
vnutorného riadeného kolesa vozidla o 35° sprava do rovnakej polohy vlavo alebo z jednej krajnej
polohy do druhej, pokial sa nedosiahne uhol vychylenia riadeného kolesa 35c. Krajné vychylenie
riadiacich kolies musi byt obmedzené dorazmi.

(5) Motorové vozidla, pri ktorych hmotnost pripadajuca na riadeni napravu (napravy) je
najmenej 3,5 t musia mat riadenie vybavené posilnovacim zariadenim. Pri zlyhani tohto zariadenia
musi byt mozné viest vozidlo (stiipravu) svalovou silou vodica, aj ked so znacne vySsou ovladacou
silou (§ 21).

(6) Vozidla kategorie M1 a N1, s vynimkou bezkapotovych a polokapotovych vyhotoveni, pri
ktorych viac ako polovica dlzZky motora je za najprednejsim bodom zakladne éelného skla alebo pri
ktorych naboj volanta je v prednej stvrtine dizky vozidla - musia z hladiska ochrany vodi¢a proti
mechanizmu riadenia splfiat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi®*) a musia byt podla
nich schvalené.

(7) Vozidla urcené na premavku na pozemnych komunikaciach nesmu byt vybavené strojovym
riadenim. Samochodné pracovné stroje a samochodné polnohospodarske a lesné stroje vybavené
kolesami s pneumatikami, na ktorych je jazda po pozemnych komunikaciach povolena len na
prejdenie z miesta stanovista na pracovisko a spat, mézu byt vybavené strojovym riadenim, ak

a) v pripade poruchy sSpecialneho zariadenia (zdroja energie) je zabezpecené ovladanie vozidla
najmenej dvakrat z priameho smeru do plného pravého a Iavého krajného vychylenia riadiacich
kolies,

b) porucha Specialneho zariadenia je opticky alebo akusticky signalizovana vodicovi,
c) potrubie (hadica) odolava Stvornasobku najvyssieho prevadzkového tlaku udavaného vyrobcom,

d) hadice su oznacené tidajom o najvyssom prevadzkovom tlaku s datumom vyroby.
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V technickych podmienkach stroja musi byt uvedeny casovy rozvrh kontrol riadenia a vymeny
hadic.

(8) Ustanovenia tohto paragrafu neplatia pre vozidla, ktorych technicka spodsobilost bola
schvalena pred 1.7.1972. Prva veta odseku 1 neplati pre vozidla, ktorych technicka spodsobilost
bola schvalena pred 1.1.1985.

§ 21
Ovladacie a kontrolné zariadenia

(1) Zariadenia, ktoré sluzZia na ovladanie motorového vozidla za jazdy, a ostatné zariadenia
obsluhované vodi¢om za jazdy musia byt vo vSetkych vozidlach umiestnené v operacnom dosahu
vodica®) tak, aby ich vodi¢ mohol Tahko a bez nebezpecenstva zameny aj potme zo svojho miesta
ovladat bez toho, ze by musel menit polohu trupu a odvracat pozornost od jazdnej drahy.

Ide najma o

- riadenie,

- prevadzkové, nadzové, parkovacie a odlahc¢ovacie brzdenie,

- zariadenie na zvukovu signalizaciu,

- akcelera¢né zariadenie (plynovy pedal, rukovatf),

- zaradovanie,

- vypinanie a zapinanie spojky,

- zapalovanie,

- spustacie a zastavovacie zariadenie motora (v¢itane Zeravenia),

- syti¢, pripadne pridavac (pokial je ruény), ak je umiestneny v kabine vodica,

- obrysové, dialkové, stretavacie a smerové svetla, vystrazné svetla a svetla do hmly,

- svetelné vystrazné zariadenie,

- vnutorné spatné zrkadlo,

- vonkajsie spatné zrkadlo aspon na lavej strane vozidla, pokial je ovladané zvnutra vozidla,

- systém stierania a postrekovania celného, pripadne zadného skla a svetlometov,

- systém kurenia a vetrania, zapinania, vypinania a regulacie,

- systém odhmlievania a odmrazovania skiel,
clona proti slnku pri vodicovi,

- systém ovladania bo¢nych okien na strane vodica,

zapalovac cigariet pre vodica,

otvaranie a zatvaranie dvier vodica automobilu,

rozhlasovy pristroj a prehravac¢ kaziet (nevzfahuje sa na dialkové autobusy s viacclennou
obsluhou vozidla),

- popolnicek pre vodica,

- osvetlenie interiéru vozidla.

V osobnom automobile nesmie Ziadne z uvedenych zariadeni svojim umiestnenim a tvarovym
vyhotovenim branit vodicovi premiestnit sa zo svojho sedadla s cielom vystupit z vozidla na
opacnej strane, nez sedi.

(2) Pedale brzdy, spojky a akceleracie musia byt vyhotovené tak, aby noha z nich pri ich
ovladani neskizala a nadmerne sa neunavovala. Pedal akceleracie musi byt umiestneny tak, aby
pri jeho ovladani bola pata nohy podopreta.

(3) Motorové vozidlo musi mat ovladace zariadeni obsluhovanych za jazdy vodicom a
oznamovace oznacené symbolmi ustanovenymi osobitnymi predpismis¢) a podla nich schvalenymi.

(4) Vozidla vybavené automatickymi prevodovkami musia mat polohy volica oznacené
pismenovym alebo ¢iselnym koédom (dalej len ,symbol®). Vyrobca (dovozca) musi v navode na
obsluhu vozidla uré¢it vyznam symbolov. Z pouzitych symbolov musi vzZdy znamenat P -
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parkovanie, R - spatny chod, N - neutral.s®) Volice automatickych prevodoviek automobilov musia
splnat tieto podmienky:

a) ak je voli¢ v polohe N, musi byt mozny beh motora a jeho spustanie spustacom,
b) pri polohe volic¢a pre jazdu dopredu a dozadu musi byt vylicené spustanie motora spustacom,

c) ak je voli¢ pakovy, pod volantom a upevneny na stlpik riadenia, musi byt pohyb paky z polohy
N do polohy pre jazdu dopredu v smere pohybu hodinovych ruciciek (zlava doprava),

d) ak je v postupnom zaradovani pakového volica zahrnuta aj poloha P pre parkovanie s
mechanickym blokovanim, musi byt tato poloha na konci zaradovania za polohou pre jazdu
dozadu oznacenou pismenom R.

(5) Vozidlo vybavené automatickou prevodovkou, ktora ma viac ako jeden rychlostny stupen pre
jazdu dopredu, musi mat pri polohe paky oznacenej L, pripadne 1 a 2 zabezpeceny vacsi ui¢inok
brzdenia motorom.

(6) Pri automobiloch musi mat vodi¢ vo svojom zornom poli trvale vyznacenu postupnost
zaradovania; poloha zaradovacej paky pre jazdu dozadu musi byt oznacena vzdy pismenom R.

(7) Vozidla musia byt vybavené kontrolnymi pristrojmi bud stupnicovymi, ktoré ukazuju
vzrastajuce hodnoty stupnic rovnakym smerom (doprava alebo nahor,+) alebo bezstupnicovymi.
Hodnoty stupnic musia byt vyznacené zretelnymi symbolmi (pismenami, ¢islicami, znakmi,
farebnymi polami alebo ich vzajomnymi kombinaciami), vyhotovenymi vyraznymi kontrastnymi
farbami; zasady pre Citatelnost cislicovych udajov platia aj pre bezstupnicové tlacidlové kontrolné
pristroje.

(8) Najvyssie pripustné sily (N = newton) na ovladacom mechanizme spojky nesmu presahovat
pri vozidlach kategorie M1 - 150 N, pri vozidlach kategorie L - 80 N a pri ostatnych vozidlach - 200
N.

(9) Ustanovenia odsekov 1, 2, 5, 6, 7 a 8 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola
schvalena pred 1.7.1972; ustanovenia odseku 3 neplatia pre vozidla, ktorych technicka
sposobilost bola schvalena pred 1.1.1985.

§ 22
Vyhlad z miesta vodica a spatné zrkadla

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt konStruované a vybavené tak, aby bola za vsetkych
prevadzkovych a poveternostnych podmienok zabezpecena najvacSia mozna viditelnost z miesta
vodi¢a vSetkymi smermi. Vozidla kategérie M musia z hladiska vyhladu z miesta vodi¢a splnat
podmienky ustanovené osobitnymi predpismi4) a musia byl podla nich schvalené. Podmienky
ustanovené osobitnym predpisom pre vyhlad z miesta vodica autobusu platia primerane aj pre
vozidla kategorie N, trolejbusy a elektricky. Ak pri vozidlach bezkapotového vyhotovenia nie je
splnena podmienka vyhladu dolu tesne pred vozidlo, musi byt vozidlo vybavené najmenej jednym
zrkadlom, ktoré zabezpeci viditelnost priesecnice dolnej roviny vozidla s rovinou vozovky v celej
Sirke vozidla. Pokial konStrukcia samochodného pracovného stroja s pracovnym zariadenim
umiestnenym v prednej casti stroja v prepravnej polohe neumoznuje vyhlad z miesta vodica, musi
byt vyhlad umozneny pomocou zrkadiel tak, aby bola zaistena bezpecna premavka vozidla.

(2) Na zasklené plochy vozidiel mozno pripeviovat len priehladné farebné félie, ktoré nemenia
ani nepohlcuju farbu predmetov, navestnych svetiel a svetelnych signalov a su schvalené podla § 4.
V zornom poli vodi¢a nesmu byf umiestnené Ziadne predmety (napr. okrasné a spomienkové),
ktoré by obmedzovali vyhlad vodica, s vynimkou schvalenych oznaceni urcenych na umiestnenie
na sklo vozidla.
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(3) Kazdé motorové vozidlo musi byt vybavené spidtnymi zrkadlami na sledovanie vozovky za
vozidlom a vedla vozidla, a to

a) jednostopové motorové vozidla najmenej jednym spatnym zrkadlom na lavej strane vozidla,

b) vozidla kategorie L2, L5 a M1 jednym vnutornym spatnym zrkadlom a najmenej jednym
vonkajsim spatnym zrkadlom na Iavej strane vozidla; vozidla kategorie L2 a L5 vo vyhotoveni s
karosériou a vozidla kategérie M1 vyrobené alebo dovezené po 1.1.1986 musia mat dalSie
vonkajsie spidtné zrkadlo na pravej strane vozidla,

c) vozidla kategorie M2, M3 a N vyrobené alebo dovezené pol.7.1984 najmenej jednym vonkajsim
spatnym zrkadlom na kazdej strane vozidla,

d) zvlastne motorové vozidla uvedené v tretej casti najmenej jednym vonkajsim spatnym zrkadlom
na lavej strane vozidla.

(4) Spatné zrkadla musia
a) byt ploché, opticky pokojné, neskreslujtice a so znizenou odraznostou,
b) mat farebnu reprodukciu obrazu taku, aby sa dali jasne rozliSovat dopravné svetelné signaly,

¢) mat povrch ucinnej plochy odolny proti odieraniu a narasaniu vplyvom ¢istenia.

Ak by ploché zrkadlo bolo svojou velkostou netimerné v pomere k vnutornému priestoru vozidla
alebo by nadmerne presahovalo vonkajsi celkovy obrys vozidla, mézu sa pouzit sféricky vypuklé
spatné zrkadla.

(5) Konstrukcia a vyhotovenie zrkadiel pri supravach musia zabezpecit vodicovi tazného vozidla
rovnaku viditelnost ako pri jednotlivom vozidle bez ohladu na sirku pripojnych vozidiel; pri urceni

(6) Spatné zrkadla musia byt na vozidle, pripadne vo vozidle umiestnené tak,

- aby ¢o najmenej branili vo vyhlade z miesta vodica,

- aby vodic videl do vonkajsich spatnych zrkadiel bud boénymi oknami, alebo plochou ¢elného
skla ocistovanou stiera¢mi,

- aby sa pri premavke ¢o najmenej znecistovali.

(7) Spatné zrkadla urcené pre vozidla kategorie M a N musia z hladiska vlastnosti a vyhotovenia
umiestnenia na vozidle splfiat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi*) a musia byt podla
nich schvalené. Podmienky ustanovené tymito predpismi primerane platia aj pre vozidla kategorie
L. Pri pouziti zrkadiel sféricky vypuklych nesmie byt pri vozidlach kategérie L polomer zakrivenia
mensi ako 1000 mm a vac¢si ako 1200 mm.

(8) Hodnota koeficientu odraznosti nesmie byt
a) pri jednopolohovom spatnom zrkadle mensia ako 40%,
b) pri dvojpolohovom spatnom zrkadle (denna a noc¢na poloha) mensia ako 40% v dennej polohe a

mensia ako 4% v nocnej polohe.

(9) Vozidla kategorie M2 a M3 a vozidla kategorie N urcené na dialkova a medzinarodnu dopravu
musia byt vybavené spatnymi zrkadlami s vykurovacim zariadenim.

(10) Ustanovenie odseku 1 s vynimkou prvej vety a ustanovenie odseku 7 neplatia pre spitné
zrkadla a vozidla, ktorych technicka sposobilost je schvalena pred 1.10.1984. Ustanovenie odseku
9 neplati pre vozidla vyrobené alebo dovezené pred 1.10.1986.
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§ 23
Zariadenia na spatni jazdu a zabezpecenie vozidiel proti samovolnému pohybu

(1) Kazdé motorové vozidlo - s vynimkou trojkolesovych motorovych vozidiel s kolesami stimerne
umiestnenymi proti pozdlznej strednej rovine vozidla, ktorych celkova hmotnost neprevysuje 400
kg, a jednostopovych motorovych vozidiel - musi byt vybavené zariadenim na spatna
jazdu(cuvanie), ktoré je ovladatelné z miesta vodica.

(2) Motorové vozidla s celkovou hmotnostou vacsou ako 3,5 t a pripojné vozidla s celkovou
hmotnostou vacésou ako 750 kg musia byt vybavené najmenej jednym zakladacim klinom.
Motorové a pripojné vozidla s troma a viacerymi napravami, jednonapravové privesy s celkovou
hmotnostou vaésou ako 750 kg a navesy musia byt vybavené najmenej dvoma zakladacimi klinmi.
Tieto kliny musia byt schopné tcinne zabezpecit vozidlo proti samovolnému pohybu, musia byt
obsluhe Iahko pristupné a bezpecne uchopitelné.

(3) Ustanovenie odseku 1 neplati pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred
1.7.1972. Ustanovenie odseku 2 sa nevztahuje na polnohospodarske a lesné traktory, pasové
vozidla a pojazdné pracovné stroje, ktoré mozno zabezpecit proti samovolnému pohybu vlastnou
sucastou stroja.

§24
Kryty kolies a protisklzové retaze

(1) Vozidla s najvysSou konstrukénou rychlostou vacSou ako 20 km.h -! musia mat vSetky
kolesa vybavené ticinnymi krytmi (blatnikmi, podbehmi) a aspon na kolesach poslednej napravy aj
ucinnymi lapac¢mi necistot, ktoré v dostatocnej miere zabrania rozstreku necistot dozadu za
iducim vozidlom.

(2) Blatniky, podbehy a lapace necistot vozidiel uvedenych v odseku 1 musia prekryvat sirku
behuna pneumatiky a vonkajSie bo¢né okraje blatnikov musia byt zaoblené; na prednych
riadenych kolesach privesu sa moze za tieto kryty povazovat nadstavba (karoséria privesu); pri
dvoch a viacerych napravach iducich bezprostredne za sebou postaci spolo¢ny kryt kolies. Pri
vozidlach so sklapacou karosériou postaci, ak st zadnymi krytmi vybavené kolesa poslednej
napravy na ich zadnej strane.

(3) Kryty kolies a lapace necistét musia splnat tieto dalsie podmienky:

a) pri pohotovostnej hmotnosti automobilov, privesov a navesov musia kryty kolies - s vynimkou
zadnych blatnikov vozidiel so sklapacou karosériou. zakryvat kolesa tak, aby predna aj zadna
hrana krytu kolesa bola najvyssie 150 mm nad vodorovnou rovinou prechadzajucou stredom
kolesa,

b) zadny kryt na zadnej strane vozidiel so sklapacou karosériou musi byt svojou hornou hranou
najmenej tak vysoko, ako je najvyssi bod pneumatiky pri celkovej hmotnosti vozidla, a spodnou
hranou tak nizko, aby bola vzdy nizsSie, ako je stred kolesa vozidla pri jeho pohotovostnej
hmotnosti,

c) pri pohotovostnej hmotnosti jednostopového vozidla a jeho pripojného vozidla musia byt kryty
kolies vyhotovené tak, aby predna hrana bola pred zvislou rovinou prechadzajiicou stredom
kolesa a zadna hrana najviac 150 mm nad vodorovnou rovinou prechadzajiicou stredom kolesa,

d) pri pohotovostnej hmotnosti polnohospodarskeho a lesného traktora, ktory je urceny aj na
premavku na pozemnych komunikaciach, musia kryty kolies zakryvat kolesa tak, aby predna
hrana prednej napravy bola pred zvislou rovinou prechadzajucou stredom kolesa a aby zadna
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hrana prednej napravy bola najviac jednu Stvrtinu vysky kolies nad vodorovnou rovinou
prechadzajucou stredom kolies,

e) lapace necistot musia mat spodnu hranu tak nizko, aby rovina preloZzena teoretickym bodom
styku pneumatiky pri celkovej hmotnosti vozidla a spodnou hranou lapaca zvierala s rovinou
vozovky uhol najviac 15, pri jednostopovych motorovych vozidlach a pri polnohospodarskych a
lesnych traktoroch najviac 25e.

(4) Pri vozidlach kategorie M1 musi byt mozné namontovat protisklzové retaze na kolesa hnacej
napravy. Pri vozidlach kategéorie M2, M3 a N musi byl mozné namontovat protisklzova refaz na
kolesa zadnej hnacej napravy (naprav); v pripade pouzitia protisklzovej retaze v dvojmontazi musi
byt zarucena taka konstrukcia vozidla a retaze, aby nedochadzalo pri jeho pouziti k pretaZzovaniu
vonkajsich pneumatik v dvojmontazi. Priestor medzi kolesami a podbehmi, karosériou, ramom
vozidla a pod. musi byt taky velky, aby pri celkovej hmotnosti vozidla bola dostatocna vola medzi
pevnymi castami vozidla a kolesami s protisklzovymi refazami.

(5) Protisklzové retaze sa musia dodavat s osvedéenim o schvaleni, s navodom na montaz a s
uvedenim rozmerov pneumatik, na ktoré sa mézu montovat.

(6) Ustanovenia odseku 2, odseku 3 pism. a) az d) a odseku 4 neplatia pre vozidla, ktorych
technicka sposobilost bola schvalena pred 1.7.1972.

§ 25
Kolesa, pneumatiky a plné gumové obruce

(1) Kolesa vozidiel musia byt vybavené pneumatikamis) - pokial pri schvalovani technickej
sposobilosti typu nie je uréené inak - a im zodpovedajucimi rafikmi. Pneumatiky sa musia pre
kazdy typ vozidla volit tak, aby ich konstrukcia, vyhotovenie, rozmery a hustenie zodpovedali
podmienkam prevadzky, najma celkovej hmotnosti vozidla (hmotnostiam pripadajicim na
napravy) a jeho najvyssej konstrukénej rychlosti a pritom dosahovali ¢o najvacsiu Zivotnost a
hospodarnost prevadzky vozidla. Na celom obvode a v celej Sirke behuna musia byt pneumatiky
vybavené profilovymi drazkami alebo zarezmi. Pneumatiky pre vozidla kategorie M1 a ich pripojné
vozidla vyrobené alebo dovezené po 1.1.1976 a pneumatiky pre vozidla kategéorie M2, M3 a N a ich
pripojné vozidla vyrobené alebo dovezené po 1.1.1985 musia spliiat podmienky ustanovené
osobitnymi predpismi*) a musia byt podla nich schvalené.

(2) Na vozidle - pokial pri schvaleni technickej sposobilosti typu nie je urcené inak - sa smu
pouzivat iba pneumatiky urcené pre dany typ vozidla vyrobcom vozidla a vyrobcom pneumatik.
Nosnost pneumatik nesmie byt nizSia, ako je hmotnost vozidla pripadajica na koleso (napravu)
vozidla pri celkovej hmotnosti vozidla. Ako nahradné vozidlo s pneumatikou sa smie pouzit pre
nudzové dojdenie koleso s pneumatikou inej alebo osobitnej konstrukcie urcenej na tento tucel
vyrobcom vozidla a vyrobcom pneumatiky.

(3) Na vozidle nesmu byt - s vynimkou nudzového doéjdenia*) - na tej istej naprave sucasne
pneumatiky réoznych konsStrukcii;+) v pripade pouzitia réoznych konstrukcii pneumatik na vozidle
musia byt

- radialne pneumatiky na zadnej a pneumatiky diagonalne alebo zmieSanej konStrukcie
(BIAS.BELTED) na prednej naprave,

- pneumatiky zmieSanej konstrukcie (BIAS.BELTED) na zadnej a diagonalne pneumatiky na
prednej naprave,

- pneumatiky s oznac¢enim ALL STEEL na zadnej a pneumatiky s oznacenim STEEL na prednej
naprave,

- pneumatiky s oznacenim ALL STEEL a STEEL nesmu byt kombinované s pneumatikami inych
konstrukeii.
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Pneumatiky réznych konstrukcii nesmu byt na napravach dvojnapravy - s vynimkou nudzového
dojdenia. Na tej istej naprave (napravach dvojnapravy) smu byt - s vynimkou nitdzového déjdenia -
iba pneumatiky rovnakého typu dezénu.+) Od 1.1.1986 sa smu na tej istej naprave vozidla
pouzivat iba zhodné pneumatiky.+)

(4) Pneumatiky musia byt vzdy riadne nahustené na tlak predpisany vyrobcom pneumatik v
spolupraci s vyrobcom vozidla. pri dvojitej montazi kolies musia byt na hustenie vnutornej
pneumatiky ventily usporiadané a kolesa vyhotovené tak, aby sa tlak vzduchu v pneumatike dal
kedykolvek I'ahko upravit alebo meraf, a to zo strany vonkajsieho kolesa, bez montaze kolies alebo
inej fazkej manipulacie. Nahradné pneumatiky musia byt nahustené najmenej na tlak
zodpovedajici najvacsiemu husteniu pneumatik na vozidle.

(5) Plaste pneumatik nesmu mat na svojom vonkajSom obvode (oblast koruny, ramena, boku a
patky plasta) trhliny alebo poskodenia, ktoré obnazuju kordova kostru alebo ju narusaju. Cinna
plocha plasta pneumatiky v prevadzke musi mat po celom obvode a celej Sirke vrchného behuna
jasne viditeIny dezén s hibkou dezénovych drazok alebo zarezov najmenej 1 mm.

(6) Vzajomny rozdiel vonkajSich priemerov jednotlivych nezataZzenych pneumatik vo dvojitej
montazi nesmie byt vac¢si ako 2% vonkajsieho priemeru.

(7) Pneumatiky sa moézu protektorovat len so suhlasom vyrobcu pneumatik a protektorovana
pneumatika sa smie zaradit iba do svojej povodnej alebo nizsej rychlostnej kategorie. Podmienky
protektorovania pneumatik ustanovuju osobitné predpisy.+)

(8) Drazky dezénu plastov pneumatik urcenych pre vozidla kategorie M2, M3, N a ich pripojné
vozidla, oznaéenych vyrobcom®) sa smu dodatoéne prehibif len spésobom predpisanym vyrobcom
pneumatik. Prehlbovanie drazok dezénu plastov pneumatik osobnych automobilov je zakazané.

(9) Pouzivanie pneumatik s protisklzovymi hrotmi je pre vSetky vozidla - s vynimkou vozidiel
zachrannej sluzby - zakazané; tento zakaz plati aj pre vozidla v medzinarodnej premavke.

(10) Specialne vozidla s najvyssou konstrukénou rychlostou do 20 km.h' mézu byt vynimocne
vybavené plnymi gumovymi obrucami; hmotnost vozidla pripadajuca na 10 mm Sirky zakladnej
plochy obruce nesmie prekrocit 100 kg a pri vozidlach s najvyssou konstrukénou rychlostou do 8
km.h - ! 125 kg.

(11) Kazda pneumatika musi byt dodana s navodom na obsluhu, ktory musi obsahovat aspon
udaje o maximalnej rychlosti, husteni, spésobe montaze a type vozidla, pre ktory je urcena.

§ 26
Perovanie vozidiel

(1) Kazdé vozidlo - s vynimkou zvlastnych motorovych vozidiel uvedenych v tretej casti s
najvyssou konstrukénou rychlostou neprevysujucou 40 km.h - ! - musi byt dostato¢ne odpruzené
s pripadnym pouzitim tlmicov perovania a stabilizatorov. Perovanie a jeho tlmenie sa musi volit
tak, aby vozidlo vykazovalo ¢o najmenej dynamické sily do vozovky a karosérie; zaroven sa musi
zabezpecit ¢o najmensi uhol naklanania (kolisania) vozidla.

zrychlenie karosérie vo vSetkych smeroch.

(3) Ustanovenia tohto paragrafu neplatia pre vozidla, ktorych technicka spoésobilost bola
schvalena pred 1.7.1972.
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Karoséria vozidiel a kabina vodica

§ 27

(1) Karoséria vozidiel a kabina vodi¢a musia byt konstruované tak, aby zaistovali ¢o najvacsiu
mieru bezpecnosti, tak pri narazoch, ako aj pri prevrateni vozidla. Vozidla kategérie M1 a odo dna,
ktory uréi Federalne ministerstvo dopravy, kategorie N musia z tohto hladiska splnat podmienky
ustanovené osobitnymi predpismi.s!) Podmienky ustanovené v tychto predpisoch primerane platia
aj pre vozidla kategorie M2 a M3.

(2) Karoséria vozidiel kategorie M a kabina vodica musia byt utesnené proti vnikaniu prachu,
vody (tak z prudu vody s tlakom najmenej 150 kPa, ako aj z mierneho oplachovania pri stati
vozidla), vyfukovych plynov a inych neéistét. S hnacimi aj hnanymi mechanizmami vozidla,
pripadne s podvozkom musia byt spojené tak, aby sa hluk a vibracia od svojich zdrojov prenasali
do karosérie, kabiny vodica a na ovladacie mechanizmy vozidla v ¢o najmensej miere. Hodnoty
vibracii nesmu presiahnut hodnoty uvedené v osobitnych predpisoch.?)

(3) Motorovy priestor a priestor s akymkolvek inym zdrojom tepla (napr. nezavislé kurenie,
vyfukové potrubie) musi byt oddeleny od priestoru pre cestujucich a na naklad bud pevnou stenou
ktora tvori neoddelitelnti sucast karosérie, alebo vlekom, ktory je s konStrukciou karosérie
spolahlivo spojené. Steny a veka, ktoré oddeluju priestor motora od priestoru pre cestujucich a na
naklad, musia byt konStruované a vyhotovené tak, aby nemohlo dgjst k ich nasiaknutiu palivom,
mastivom ani prostriedkami na umyvanie a aby ich horlavost neprekroc¢ila 125 mm.min.'.55) Na
stenach ani v priestore motora nesmie byt olej, palivo ani iné horlavé materialy. Ustanovenie tohto
odseku sa nevzfahuje na jednostopové motorové vozidla a na lozné priestory automobilov, v
ktorych je dostatoéna vzdialenost medzi drevenou dlazkou loZného priestoru a motorom.

(4) Ak su v dlazke vozidiel otvory pre pristup na obsluhu a udrzbu podvozkovych a hnacich
mechanizmov, musia byt ich kryty upravené tak, aby sa vylucil akykolvek neziaduci zasah cez ne
zvonku do vnutra karosérie.

(5) Ustanovenia odsekov 2 a 3 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena
pred 1.7.1972.

§ 28

(1) VnutrajSok vozidla urcéeny pre vodica a cestujucich musi byt usporiadany tak, aby nemohlo
dojst k poraneniu osOb pri obvyklej manipulacii s vozidlom a aby pripadné poranenia pri
neocakavanom prudkom zastaveni alebo naraze boli vhodnym vybavenim a vyhotovenim
obmedzené na najmensiu mieru. Vozidla kategorie M1 musia z tohto hladiska splfiat podmienky
ustanovené osobitnymi predpismis4) a musia byt podla nich schvalené. Podmienky ustanovené v
tychto predpisoch primerane platia aj pre ostatné motorové vozidla. Horlavost materialov pouzitych
v interiéri vozidla nesmie byt vicsia ako 101,5 mm.min.!. Splnenie tohto limitu sa overuje podla
osobitnych predpisov.53)

(2) Vonkajsi povrch vozidiel kategorie M, N a O nesmie mat Spicaté alebo ostré vycnelky
smerujuce von (okrem spojovacieho zariadenia na zadnej ¢asti vozidla a spriahadla elektriciek),
ktoré by svojim tvarom, rozmermi alebo tvrdostou zvacsovali nebezpecenstvo poranenia os6b, na
ktoré by karoséria narazila alebo ktoré by sa po karosérii v pripade kolizie posuvali. Casti
smerujuce von, ktoré by mohli zachytit ostatnych ucastnikov cestnej premavky, musia byt
vybavené ochrannymi liStami alebo podobnym zariadenim tvoriacim dostatoény nabeh alebo
vedenie pribliZzne rovnobezné s pozdiZznou strednou rovinou vozidla. PouZzivanie kridlovych matic
nabojov kolies a ich okrasnych napodobenin nie je dovolené.
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(3) Vozidla kategorie M1, N a O musia z hladiska vonkajsich vyénelkov spliaf podmienky
ustanovené osobitnymi predpismi®) a musia byt podla nich schvalené. Podmienky ustanovené v
predpisoch pre kabinu vozidiel kategorie N primerane platia aj pre vozidla kategorie M2 a M3.

(4) Ustanovenie odseku 1 neplati pre vozidla, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena pred
1.7.1972. Ustanovenie odseku 3 neplati pre vozidla kategorie M1, ktorych technicka sposobilost
bola schvalena pred 1.7.1972, a pre vozidla kategérie N,O,M2 a M3, ktorych technicka spdsobilost
bola schvalena pred 1.1.1985.

§ 29

(1) Kabina vodi¢a musi mat vnutornu svetlu Sirku)5’) najmenej

jednomiestna 750 mm,

dvojmiestna 1250 mm,
trojmiestna 1700 mm,
trojmiestna a dvojmiestna s 16zkom (16zkami) 1900 mm.

(2) Pri vozidlach kategoérie N a O s valnikovou, skrinovou alebo sklapacou karosériou musi byt
odistenie a zaistenie, otvaranie a zatvaranie bocnic, zadnych ciel alebo dvier a ich sklapanie
umoznené takym konstrukénym vyhotovenim kovania, zavesov a zaverov, aby akakolvek ruc¢na
(svalova) manipulacia bola Tahka, bez nadmernej fyzickej namahy a pokial mozno bez inych
pomocok. Pri vozidlach so sklapacou karosériou moéze byt otvaranie a zatvaranie zadného cela
alebo boc¢nic, pripadne zadného cela a bocnic automatické alebo ovladané z miesta vodica.
Sklapacia karoséria musi byt konstrukcne vybavena tak, aby bola zabezpecena proti samovolnému
pohybu. Boc¢nice musia byt konstrukéne vyhotovené tak, aby boli zabezpecené proti samovolnému
otvaraniu a odolné proti boénym deformaciam spdsobujicim zmenu vonkajsieho obrysu vozidla.
Pri ru¢nej manipulacii so zadnym c¢elom a s boc¢nicami nesmie ovladacia sila (svalova) presahovat
245 N.

(3) Lozné plochy vozidiel kategorie N a O s pevnou (nesklapacou) karosériou musia byt
konstruované tak, aby splnali poziadavky na loZenie normovanych $katul, debien, paliet a
kontajnerov, pricom vyska loznej plochy karosérie nad vozovkou musi byt ¢o najmensia.

(4) Kazdé vozidlo uréené alebo pouzité na prepravu stlpov alebo tyéového materialu (rur, klad,
tyci a pod.) s vynimkou doskového alebo hranovaného reziva, ktory posunom pri nahlom prudkom
zabrzdeni alebo naraze moze ohrozit bezpecnost osob v kabine vodi¢a, musi byt konsStruované
alebo vybavené tak, aby samo alebo jeho ochranné zariadenie zodpovedalo tymto podmienkam:

a) musi udrzat rovnomerne rozlozenu silu 7850 N z kazdej zacatej tony nakladu vozidla,

b) zabranit aspon v rozsahu celej Sirky a celej vySky kabiny vodi¢a posunu nakladu vozidla.
Pri preprave tycového alebo rurkového Zelezného materialu je dovolené pouzit na vnutornej
strane cela vozidla alebo ochranného zariadenia zliabkované zelezné dosky 5 mm hrubé.

(5) Pri vozidlach so sklapacou karosériou s celkovou hmotnostou najmenej 8,5 t musi byt
ochrannym zariadenim chraneny priestor medzi kabinou vodica a korbou; pri vozidlach urcenych
na pracu pod bagrom a na nakladanie balvanov, kamenia a pod. musi byt chranena aj kabina
vodica.

(6) Ustanovenia odsekov 2, 3 a 5 neplatia pre vozidla, ktorych technicka spodsobilost bola
schvalena pred 1.7.1972.
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§ 30

(1) Minibusy musia 2z hladiska konStrukcie, vyhotovenia a vybavenia s vynimkou
samoobsluzného otvarania dvier splfiat podmienky ustanovené osobitnym predpisomss) a musia
byt podla neho schvalené. Obdobne sa postupuje pri autobusoch.*) Tieto predpisy sa primerane
vztahuju na osobné autobusové privesy.

(2) V autobusoch (vozidlach kategorie M2 a MS3) a v osobnych autobusovych privesoch sa
ustanovuje minimalna plocha rovnej dlazky na jedno miesto

a) na statie 0,125 m2 v mestskych autobusoch a trolejbusoch,
0,150 m2 v medzimestskych autobusoch,
b) na sedenie 0,315 m2 vo vsetkych autobusoch a osobnych autobusovych privesoch.

Predpisana plocha pre jednu osobu ma tvar pravouhlého Stvoruholnika, pri ktorom pomer
kratsSej strany k dlhSej nie je vacsi ako 1:1,2; miesta na sedenie mézu byt nad podbehmi kolies. Na
dobre viditelnom mieste vnutri vozidla musi byt vyznaceny pocet miest na sedenie a na statie.

(3) V mestskych a medzimestskych autobusoch vyrobenych po 1.1.1985 musi byt moznost Iahko
vytvorit priestor na bezpecnu prepravu detského kocika alebo invalidného vozika (v neskladacom
vyhotoveni) v¢itane vhodného zariadenia zabranujuaceho ich samovolnému pohybu.

(4) Kazdy minibus, autobus a osobny autobusovy prives musi mat podla obsaditelnosti niidzové
vychody, a to najmenej
- tri pri obsaditelnosti od 9 do 16 oséb (okrem vodic¢a) (minibus),

- Styri pri obsaditelnosti od 17 do 22 0s6b (okrem vodica),
- pat pri obsaditelnosti od 23 do 35 0s6b (okrem vodica),
- Sest pri obsaditelnosti nad 35 o0s6b (okrem vodica).

Nudzové vychody musia byt rozmiestnené tak, aby - okrem pripadnych dvier v zadnej stene
vozidla - bol na kazdom boku vozidla v podstate rovnaky pocet nudzovych vychodov. Na pravom
boku vozidla méze byt o jeden nudzovy vychod menej, ak uz je nidzovy vychod v zadnej stene
vozidla. Kazdy nudzovy vychod musi byt vybaveny zretelnym napisom ,Nudzovy vychod®,
umiestnenym na mieste dobre viditelnom vnutri i vonku; pri kazdom ovladaci nudzového vychodu
musi byt struény a jasny navod na otvorenie. Pri klbovom autobuse sa jeho éasti posudzuju ako
samostatné vozidlo.

(5) Medzimestsky autobus moéze byt vybaveny streSnym nosicom nakladov, ktory musi mat na
vSetkych stranach bezpecné zabradlie vysoké najmenej 0,25 m. Na streSny nosi¢ nakladov musi
byt bezpecny pristup zo zadnej casti alebo z pravej strany vozidla.

(6) Ustanovenia odsekov 2 a 4 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena
pred 1.7.1972, a odseku 1 pre vozidla, ktorych technicka spédsobilost bola schvalena pred
1.1.1985.

§ 31
Sedadla a 16zka vozidiel

(1) Sedadlo vodica motorovych vozidiel musi byl konsStruované tak, aby sa vodi¢ pri jazde
najmenej psychicky a fyzicky unavoval;®) obdobne to plati aj pre sedadla cestujucich. Kazdé
sedadlo vozidiel kategorie M1 - véitane zariadenia na jeho prichytenie k vozidlu - musi splnat
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podmienky ustanovené osobitnymi predpismi¢) a musi by podla nich schvalené. Podmienky
ustanovené tymito predpismi sa primerane vztahujua aj na sedadla ostatnych motorovych vozidiel.

(2) Sedadlo vodica musi mat Sirku ¢innych ploch najmenej 450 mm a jeho sedacia plocha musi
mat hibku najmenej 400 mm. Sedadl4 cestujiicich musia mat sirku a hibku ¢innych ploch sedacej
plochy pre 1 osobu najmenej 400 mm. Ustanovenie tohto odseku neplati pre Sportové modifikacie
osobnych automobilov, jednostopové motorové vozidla a ich modifikacie.

(3) Sedadlo vodica pri vozidlach s celkovou hmotnostou vaésou ako 3,5 t musi byt samostatné a
podla miery odpruzenia vozidla ako celku aj samostatne odpruzené s nastavitelnou tuhostou podla
hmotnosti vodiéa. Sedadlo musi byt nastavitelné v pozdiznom smere v rozmedzi najmenej 100 mm,
vo zvislej rovine musi byt nastavitelné v rozmedzi najmenej 80 mm s vynimkou sedadiel, ktorych
posuv v pozdlznom smere je vacSi ako 100 mm, a musi byt zabezpecené dosiahnutie
najpriaznivejsich uhlov telesnych casti vodica. Pri vozidlach s uzitotnou hmotnostou
neprevySujucou 3,4 t - s vynimkou jednostopovych vozidiel a ich modifikacii - pokial nie je
zabezpecena nastavitelnost sedadla vodica vo zvislom smere, musi byt sedadlo vodi¢a samostatné
a nastavitelné v pozdlznom smere aspon v rozmedzi 150 milimetrov.

(4) Sklon operadla vodica a sedadla vedla sediacich spolujazdcov musi byt s ohladom na
najpriaznivejsiu fyziologicku polohu sediacej osoby konstruovany a vyhotoveny alebo nastavitelny -
od 1.1.1986 konstruovany, vyhotoveny a nastavitelny smerom dozadu od vertikaly

a) pri vozidlach kategorie M1 v rozmedzi 19 °C az 25 °C,

b) pri vozidlach kategéorie M2, M3 a N v rozmedzi 14 °C az 25 °C.

Pri nastavovani uvedeného rozmedzia uhla sklonu operadla nesmie byt uhol medzi sedacou
plochou a operadlom sedadla mensi ako 95 °C. Sedacia plocha sedadla musi byt na dosiahnutie
potrebnej stability sedenia sklonena dozadu pod uhlom najmenej 2 °C od horizontaly.s?)

(5) Sklopné sedadla a sklopné operadla sedadiel musia byt vybavené automaticky blokovanym
pridrznym mechanizmom konstruovanym tak, aby zamedzil uvolnenie operadla alebo sedadla pri
oneskoreni 20 gn v smere pozdiZznej osi vozidla. Rovnako musi byt konstruované ovladacie
zariadenie tohto mechanizmu a musi byt lahko pristupné osobe sediacej na sedadle alebo osobe
sediacej za sedadlom. Pri zatazeni vodorovnou silou pdésobiacou v smere pozdiznej osi vozidla v
tazisku operadla alebo celého sedadla smerom dopredu a rovnajucou sa dvadsatnasobku celkovej
hmotnosti operadla nesmie sa zabezpecovacie zariadenie uvolnit alebo zlyhat.

(6) Vozidla kategorie M1 musia z hladiska vztahu medzi sedadlom, volantom a noznymi pedalmi
splnat podmienky, ustanovené osobitnymi predpismi®?) a musia byt podla nich schvalené. Pedale
na prevadzkové brzdenie a spojky vozidiel kategorie M2, M3 a N musia byt umiestnené tak,

- aby medzi nimi prechadzala pozdlzna stredna zvisla rovina sedadla, vzdialenosti stredov
naslapnych ploch tychto pedalov od uvedenej roviny neprekrocili 180 mm a sucet vzdialenosti
spomenutych stredov od uvedenej roviny 320 mm,

- aby medzi vnutornou castou karosérie alebo kabiny vodica priliechajucou k spojkovému pedalu
a odvratenou hranou naslapnej plochy tohto pedala bol aspon v rozsahu plného zdvihu pedala a
najmenej 100 mm nad nim volny priestor Siroky najmenej 130 mm,

- aby medzi vnutornou castou karosérie alebo kabiny vodi¢a priliehajucou k brzdovému a
akceleracnému pedalu (napr. kryt motora, prevodovky) a k nej privratenou hranou naslapnej
plochy brzdového pedala bol aspon v rozsahu plného zdvihu pedala a najmenej 100 mm nad nim
volny priestor Siroky najmenej 140 mm,

- aby medzi susednymi hranami naslapnych pléch pedalov spojky a brzdy nebola vzdialenost
mensia ako 50 mm, pedalov brzdy a akceleracie mensia ako 60 mm a pedalov spojky a akceleracie
mensia ako 150 mm.
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Pri vozidlach kategorie M a N musi byt dostatoény priestor na odpocinok volnej lavej nohy
vodica sediaceho na sedadle v uvolnenej polohe.

(7) Vnutrajsok kabiny vodica alebo karosérie vozidla musi byt konstruovany takto:

a) vzdialenost medzi bodom H5) a stropom merana v pozdiZznej strednej zvislej rovine sedadla na
priamke iduicej tymto bodom a sklonenej o 8 °C od vertikaly smerom dozadu musi byt najmenej
1000 mm pri vodiéskych kabinach pri najnizSej polohe sedadla nastavitelného ¢o do vysky a
sucasne v zadnej krajnej polohe urcenej vyrobcom na sedenie a najmenej 820 mm pri vozidlach
kategérie M1 s vynimkou ich $portovych modifikacii,

b

~—

okolo volanta musi byt volny priestor Siroky najmenej 100 mm, merané€ v rovine venca volanta,

c) vo vyske lakfov vodica®t) musi byt volny ovladaci priestor vodica Siroky najmenej 640 mm
symetricky proti sedadlu vodica, a to v celom rozsahu poloh sedadla urcenych vyrobcom na
sedenie,

d

—

minimalna vzdialenost povrchu zataZzeného operadla sedadla od venca volanta musi byt pri
vozidlach kategorie M1 najmenej 380 mm a pri vozidlach ostatnych kategoérii 350 milimetrov,ss)

e) spodny okraj volanta musi byt vzdialeny od povrchu nezatazenej sedacej plochy sedadla pri
vSetkych polohach nastavenia sedadla pri vozidlach kategorie M1 najmenej 120 mm a pri
vozidlach ostatnych kategorii - s vynimkou sedacich ploch sedadiel, ktorych konstrukcia a
odpruZenie umoznuje Iahko sa posadit na sedadlo a odist z neho - najmenej 180 mm,

f) rukovat zaradovacej paky prevodovky nesmie byt svojim hornym okrajom v jednotlivych
pracovnych polohach nizsie ako povrch vodi¢ovho sedadla zatazeného figurinou s hmotnostou
75 kg a nastaveného do najvyssej a krajnej zadnej polohy urcenej vyrobcom na sedenie,

g) okolo rukovati ovladacich pak (paky prevodovych mechanizmov, uzaveru diferencialu,
parkovacej, nudzovej a odlahcovacej brzdy) vo vSetkych pracovnych polohach musi byt volny
priestor najmenej 70 mm; toto ustanovenie sa nevztahuje na ovladace vzduchovych a
hydraulickych rozvadzacov a pri vozidlach kategorie M1 na rukovite ovladacich pak za
podmienky, Ze je umozZnené ich rychlo a bezpe¢ne uchopit.

(8) Sedadla vodica a cestujucich moézu byt vybavené hlavovymi opierkami, ktoré mézu byt bud
pevnou, pripadne vysuvnou sucasfou sedadiel, alebo sucastou doplnkového vybavenia sedadla.
Sedadla cestujucich v dialkovych autobusoch musia mat bud operadla v integrovanom vyhotoveni
s opierkou hlavy, alebo musia byt vybavené opierkami hlavy. Od 1.1.1986 musi byt operadlo
sedadla vodic¢a a spolujazdca pri vozidlach urcenych na medzinarodnt kamiénovia dopravu a pri
dialkovych autobusoch bud vo vyhotoveni integrovaného operadla s opierkou hlavy, alebo
vybavené opierkou hlavy. Odo dna, ktory uréi Federalne ministerstvo dopravy, musia byt vo
vozidlach kategorie M1 opierky hlav (integrované operadla s opierkami hlav) aspon na prednych
miestach na sedenie. Opierky musia byt konstruované a vyhotovené tak, aby bolo uc¢inne znizené
nebezpecenstvo poranenia hlavy a krénych stavcov pri pésobeni zotrvaénych sil v smere pozdlznej
roviny vozidla. Opierky musia splfiaf podmienky ustanovené osobitnymi predpismi®) a musia byt
podla nich schvalené.

(9) Sedadla vozidiel, za ktorymi sa nachadzaji dalSie miesta na sedenie, musia byt vyhotovené
najma v hornej casti operadla tak, aby nemohli zvysi{ nebezpecenstvo alebo vaznost zranenia
cestujucich; tieto sedadla vozidiel kategérie m1 musia splfiat podmienky ustanovené osobitnymi
predpismi®’) a musia byt podla nich schvalené.

(10) V autobusoch a osobnych autobusovych privesoch vyrobenych (dovezenych) po 1.1.1985
musia sedadla vyhradené telesne postihnutym osobam splnat tieto podmienky:

- pred kazdym z tychto sedadiel musi byt volny priestor najmenej 600 mm v smere sedenia,

- v pripade umiestnenia sedadiel proti sebe musi byt tento priestor najmenej 1200 mm.
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(11) ¢alunenie a potahové materialy pouzité v interiéri vozidla musia byt na ploche styku s telom
cloveka hygienicky nezavadné a priedusneé.

Priedusnost tychto materialov vodnou parou musi byt

- na sedadlach vozidiel kategorie M1 najmenej 120 g.m-2.h+,

- na sedadlach vodicov a ostatnych ¢lenov osadky vozidiel kategérie M2, M3 a N najmenej 150
g.m-2.h7,

- na sedadlach cestujtcich vo vozidlach vo vozidlach kategorie M2 a M3 - s vynimkou mestskych
a medzimestskych autobusov - najmenej 120 g.m-1.h"!; splnenie tychto limitov sa overuje podla
osobitnych predpisov.)

Calunenie a potahové materialy musia odolavat beznym dezinfekénym prostriedkom,
kratkodobo aj palivam a mastivam. Potahy sedadiel a ich operadiel priamo vystavenych
poveternostnym vplyvom musia byt vyhotovené z materialov, ktoré nesajua vodu.

(12) Pevné lozka v kabine vodica vozidiel kategorie N a vo vozidlach kategorie M2 a M3 nesmu
mat mensie rozmery ako 550x1900 mm a svetla vyska nad nezatazenym l6zkom nesmie byt
mensia ako 550 mm. Lézko musi byt vybavené zabranou proti moZnému vypadnutiu leziacej
osoby.

(13) Ustanovenia tohto paragrafu neplatia pre zvlastne motorové vozidla uvedené v tretej casti a
pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1.7.1972. Ustanovenia odsekov 7,7
a 11 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1.1.1985.

§ 32
Dlazka a boénice karosérii vozidiel

(1) Bocnice, dlazky a dlazkové krytiny, pokial su z dreva alebo iného horlavého materialu, musia
byt v miestach, ktoré mézu byt vystavené vysokym teplotam pri poruche funkénych ¢asti vozidla
(nezavislého kurenia, pneumatik a pod.) chranené ohnovzdornym materialom. Material boc¢nic,
dlazok a dlazkovych krytin musi tiez kratkodobo vzdorovat palivam, mastivam, vode a beZnym
dezinfekénym prostriedkom.

(2) Veka v dlazke aj boc¢niciach musia dobre priliehat a pohyblivé mechanizmy®) prechadzajuce
dlazkou musia byt riadne utesnené proti vnikaniu prachu, necistot a hluku; musia byt upravené
podla § 27 ods. 4.

(3) Dlazky a boc¢nice karosérii vozidiel a ich pripadné krytiny, potahy a rohoze musia byt rieSené
tak, aby sa dali Iahko cistif. Dlazky karosérii vozidiel kategorie M2 a M3 musia byt potiahnuté
vhodnou krytinou alebo rohozou zabranujticou poSmyknutiu. Priechody pri klbovych autobusoch
musia byt vyhotovené tak, aby po nich mohli cestujuci za jazdy bezpecne prechadzat a na nich
stat.

(4) Drevené dlazky a bocnice karosérii vozidiel musia byt zhotovené bez skar. Dlazky vozidiel so
sklapacou karosériou, ak karoséria nie je celokovova, musia byt oplechované.

§ 33
Dvere, dverné zavesy a uzavery

(1) Dvere vozidiel musia byt pri zavreti zaistené tak, aby sa za jazdy samovolne neotvorili, ani
aby nemohli byt netimyselne otvorené. Pri bo¢nych jednokridlovych dverach musia byt dverné
zavesy vpredu v smere jazdy; tato podmienky sa nevztahuje na automobily, ktorych technicka
sposobilost bola schvalena pred 1.1.1960, a na zvlaStne motorové vozidla uvedené v tretej casti, pri
ktorych je kabina vodica alebo obsluhy z kazdej strany najmenej o 200 mm uzSia, ako je najvacsia
Sirka vlastného vozidla. Systémy dvernych zavesov a uzaverov bocnych dvier osobnych
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automobilov musia spliat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi”™) a musia byt podla nich
schvalené.

(2) Zavreté dvere vozidiel nesmu byt pric¢inou zvySného hluku pri jazde; dvere, dverné zavesy a
uzavery musia byt vyhotovené tak, aby pri ich zatvarani nevznikali rusivé zvuky.

(3) Dvere urcené na nastupovanie do priestoru a vystupovanie z priestoru pre vodica alebo
cestujucich musia maft zaistenie proti otvoreniu s dvoma jasne rozliSitelnymi polohami ovladatelné
zvnutra vozidla. Toto ustanovenie neplati pre niidzové dverné vychody vozidiel kategorie M2 a M3 a
pre dvere tychto vozidiel, ktoré sa dialkovo ovladaju z miesta vodica a ktoré musia mat
automatické zaistenie proti otvoreniu.

(4) Vstupné dvere k miestam vodica a cestujucich musia mat svetli Sirku nastupného priestoru
najmenej 650 mm;”!) toto ustanovenie neplati pre Sportové modifikacie vozidiel kategorie M1 a pre
zvlastne motoroveé vozidla uvedené v tretej ¢asti. Pri bezkapotovych automobiloch musi mat dverny
otvor na urovni dlazky svetli Sirku najmenej 250 mm. V autobusoch a osobnych autobusovych
privesoch musia byt z vonkajSej strany vozidla na dobre viditelnom mieste oznacené dvere urcené
na nastup telesne postihnutych osob k sedadlam im vyhradenym (§ 31 ods. 10) a dvere urcené na
nastup osob s invalidnymi vozikmi a detskymi koc¢ikmi do priestoru im vyhradeného (§ 30 ods. 3).

(5) Delené dvere autobusov a osobnych autobusovych privesov musia byt rieSené tak, aby
cestujuci pri nastupovani alebo vystupovani neprisli do styku s ich vonkajSou stenou; pokial su
pridrziavacie tyce na ulahcenie vystupovania a nastupovania pripevnené na dverach, musia byt na
ich vnutornej stene. Pri autobusoch a osobnych autobusovych privesoch vyrobenych (dovezenych)
po 1.1.1985 nesmu byt pridrziavacie ty¢e umiestnené dalej ako 200 mm od roviny vymedzujuce;j
najvacsiu sirku vozidla v mieste 1000 mm nad povrchom vozovky.

(6) Ak sa dvere autobusov a osobnych autobusovych privesov dialkovo ovladanych z miesta
vodica, musi zariadenie na dialkové ovladanie dvier spolahlivo pracovat aj za nepriaznivych
poveternostnych podmienok a za teplot az - 15 °C. V pripade potreby musi byt mozné dvere otvorit
aj rucne, pokial nie su zaistené. Ak su dvere v pohybe, musi byt mozné zastavit ich silou 147 N.

(7) Dialkovo ovladané dvere autobusov a osobnych autobusovych privesov musia mat Skaru
medzi uzavieracimi dielmi taku, aby pri privreti nemohlo déjst k poraneniu prstov ruky
cestujiiceho a aby sucasne bola zarucena potrebna tesnost.

(8) Stav otvorenia alebo zavretia dvier pri autobusoch a osobnych autobusovych privesoch musi
vodicovi spolahlivo oznamit zretelné optické znamenie. Toto ustanovenie neplati pre vozidla, ktoré
su vybavené zariadenim zamedzujicim rozjazd vozidla pri otvorenych dverach.

(9) Pri skrinovych karosériach nesmu zadné a boc¢né dvere v celkom otvorenom stave presahovat
obrys vozidla viac ako o vlastnua hrubku dvier v mieste ich prichytenia.

(10) Ustanovenia odseku 1 poslednej vety a odsekov 3, 4, 6 a 9 neplatia pre vozidla, ktorych
technicka sposobilost bola schvalena pred 1.7.1972.

§ 34
Zariadenie na nastupovanie a vystupovanie

(1) Do kabiny vodica a do karosérie vozidiel kategérie M musi byl umozZneny pohodlny a
spolujazdca pri vozidlach kategorie N nesmie byt pri nezatazenom vozidle vyssie ako 650 mm nad
vozovkou; pri vozidlach, ktorych technicka sposobilost je schvalena po 1.1.1973, s vynimkou
vozidiel terénnych a so sklapacou karosériou nesmie byt vysSie ako 500 mm nad vozovkou.
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Schodiky musia byt vyhotovené tak, aby v ¢o najvaéSej miere zabranovali skiznutiu pri
nastupovani a vystupovani.”)

(2) Drzadla na ulahcenie nastupovania vystupovanie pri vozidlach kategérie N musia byt
umiestnené tak, aby ich spodny okraj nebol vyssie ako 1650 mm nad povrchom vozovky.

(3) Pri trolejpusoch a ostatnych vozidlach s elektrickym pohonom musia byt nastupné a
vystupné schodiky a drzadla elektricky odizolované od skrine karosérie.

(4) Vozidla kategorie N a ich pripojné vozidla - s vynimkou vozidiel so sklapacou karosériou -
musia mat zariadenie na bezpecny vstup na loznu plochu alebo do loZného priestoru a vystup z
nich,™) ak vyska ich dlazky nad vozovkou prevysuje 650 mm pri pohotovostnej hmotnosti vozidla.

(5) vstupné dvere vozidiel kategorie N a O so skrinovou karosériou musia byt vybavené pevnym
alebo snimatelnym zariadenim na bezpecny a pohodlny vstup a vystup.

(6) Ak je autobus vybaveny rebrikom na vystup na strechu a zostup z nej, musi byt rebrik na
pravom boku alebo na zadnej casti autobusu; ak je rebrik umiestneny na boku autobusu, musi
byt odnimaci.

(7) Ustanovenie odseku 2 sa nevztahuje na vozidla uvedené do prevadzky pred 1.1.1985.

§ 35
Nadrz na paliva

(1) Nadrz na kvapalné paliva musi byt tesna a musi odolavat pretlaku najmenej 30 kPa; musi
vzdorovat vonkajsej i vinutornej korozii a spolahlivo odolavat namahaniam vznikajucim za vsetkych
prevadzkovych podmienok vozidla. Musi byt vyhotovena a umiestnena tak, aby z nej palivo
nevytekalo pri sikmej polohe vozidla, pri jazde v zakrute alebo pri naraze, pri ktorom nedoslo k
prevrateniu vozidla alebo poruseniu (roztrhnutiu) vlastnej nadrze. Miakko prispajkované dielce na
nadrzi musia byt sti¢asne prinitované, priskrutkované alebo inak bezpecne pripevnené.

(2) Pretlak v nadrzi, ktory presahuje hodnotu prevadzkového tlaku, sa musi znizovat vhodnym
samocinnym zariadenim (otvormi, bezpe¢nostnymi ventilmi a pod.). Plniace a odvetravacie otvory
musia byt vyvedené mimo uzavretych priestorov vozidla tak, aby sa vypary nemohli zhromazdovat
v uzavretych priestoroch (napr. v batozinovom priestore). Odvzdusnovacie otvory musia byt Iahko
pristupné na cistenie a nesmie nimi vnikatf necistota a pri udrzbe a umyvani vozidla voda do
nadrze.

(3) Vozidla kategéorie M1, ktorych technicka sposobilost je schvalena po 1.1.1985, musia z
hladiska ochrany proti vzniku poziaru splnat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi’) a
musia byt podla nich schvalené. Tieto predpisy sa primerane vztahuju aj na ostatné vozidla a na
palivové nadrze nezavislych kuareni.

(4) Plniaci otvor nadrze musi byt Iahko pristupny a dimenzovany tak, aby bolo mozné bez
tazkosti rucne plnit nadrz z nadoby s rezervnym palivom. Pri plneni nadrze palivom nesmie - s
vynimkou jednostopovych motorovych vozidiel - ani pri jej preliati dojst k poliatiu horucich ¢asti
vozidla, vyfukového potrubia alebo elektrického prisluSenstva. Plniaci otvor palivovej nadrze pri
automobiloch musi byt vybaveny zaistovacim zariadenim proti odcudzeniu alebo znehodnoteniu jej
obsahu nepovolanou osobou.

(5) Plniace potrubie palivovej nadrze - s vynimkou palivovych nadrzi pre nezavislé kurenie a
nadrze jednostopovych motorovych vozidiel - musi byt vyhotovené tak, aby nedochadzalo k
spatnému vystrekovaniu paliva pri rychloplneni v cerpacej stanici pri vozidlach,

a) ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1.1.1976,
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- rychlostou najmenej 60 1.min! pri vozidlach kategorie M1 a N1,
- rychlostou najmenej 100 1.min! pri vozidlach ostatnych kategorii,

b) ktorych technicka sposobilost bola schvalena po 1.1.1976,
- rychlostou najmenej 75 1.min! pri vozidlach kategérie M1 a N1,
- rychlostou najmenej 150 l.min! pri vozidlach ostatnych kategorii.

(6) Palivova nadrz nesmie byt umiestnena v kabine vodi¢a a obsluhy, v priestore pre cestujucich,
naklad, pripadne batozinu a v motorovom priestore. Nadrz vcitane potrubia musi byt od tychto
priestorov - s vynimkou priestorov na naklad pri vozidlach kategoérie N, pri ktorych je dostatoc¢na
vzdialenost medzi drevenou dlazkou lozného priestoru a palivovou nadrZzou - oddelena pevnou
stenou z nehorlavého materialu, ktora tvori neoddelitelnt sticast konstrukcie karosérie alebo je s
touto konstrukciou pevne a vodotesne spojena. Pri vozidlach kategérie M1 nemusi byt nadrz
oddelena od batozinového priestoru pevnou stenou za predpokladu, Ze pri poruche nadrze (po
naraze a pod.) nemédze palivo vytiect do batozinového priestoru.

(7) Pri motorovych vozidlach kategérie M a N musi byt v palivovej nadrzi nadzova zasoba paliva,
ktora umozni prejst najmenej 50 km vozidlam kategérie M1 a 100 km vozidlam kategorie M2, M3 a
N. Vozidla kategorie M a N musia byt vybavené palivomerom a nudzova zasobu paliva musi
vodicovi jednoznacne a zretelne signalizovat optické svetelné zariadenie umiestnené v zornom poli
vodica. Roznofarebné vyhotovenia ukazovatela palivomeru sa nepovazuje za optické svetelné
zariadenie. Ustanovenie tohto odseku neplati pre vozidla, ktorych technicka spésobilost bola
schvalena pred 1.1.1985.

(8) Palivova nadrz jednostopovych vozidiel musi mat také zariadenie na nudzovu zasobu paliva,
ktoré umozni prejst najmenej 30 km. Po spotrebovani hlavnej zasoby paliva musi tuto nudzova
zasobu paliva jednoznacne a zretelne vodicovi signalizovat aspon usporiadanie prepustacich
kohutov.

(9) Nadoby na rezervné palivo musia byt vyhotovené tak, aby palivo pri nijakej polohe nadoby
nemohlo vytekat. Nadoby vo vozidle musia byt umiestnené tak, aby nepresahovali alebo netvorili
obrys vozidla a aby boli od rovin vymedzujacich najvacsiu Sirku vozidla vzdialené najmenej 150
mm a od roviny vymedzujucej dizku vozidla vpredu alebo vzadu najmenej 250 mm.

(10) Ustanovenia tohto paragrafu neplatia pre vozidla, ktorych technicka spésobilost bola
schvalena pred 1.7.1972.

§ 36
Palivové potrubie

(1) Celistvost a tesnost palivového potrubia nesmie byt porusitelna vibraciami, krutovym alebo
ohybovym namahanim prenasanym z vozidla v normalnych prevadzkovych podmienkach; potrubie
musi byt zaroven chranené pred mechanickym poskodenim. Rurkové spoje musia byt skrutkované
alebo spajkované na tvrdo; pripustné su aj presuvné spoje s pruznymi, palivu vzdorujucimi
hadicami z tazko horlavych materialov zabezpecujucich tesnost pri vsetkych prevadzkovych
teplotach.

(2) Palivové potrubie a vsSetky mechanizmy, ktorymi prechadza palivo, musia byt chranené pred
nadmernym teplom; je nepripustné, aby palivo z potrubia, pripadne zo zariadeni namontovanych v
jeho obvode odkvapkavalo a odparovalo sa na horuce ¢asti vozidla, vyfukové potrubie a elektrické
zariadenie vozidla.

(3) Motorové vozidla - s vynimkou motorovych vozidiel uvedenych v tretej casti, pri ktorych sa
palivo dostava z nadrze ku karburatoru alebo vstrekovaciemu c¢erpadlu vlastnym spadom - musia
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mat v nadrzi uzavieracie zariadenie na prerusenie dodavky paliva, ktoré je lahko pristupné a lahko
obsluhovatelné z miesta vodica.

(4) Pri vozidlach kategorie M2 a M3 nesmie byt palivové potrubie v priestore pre cestujucich ani
v priestore vodica; palivo sa nesmie dostavat vlastnym spadom alebo pretlakom z palivovej nadrze.

§ 37
Prevadzkové materialy

(1) Na pohon vozidiel a na plnenie mastiacich, chladiacich a inych podobnych systémov sa smu
pouzivat iba prevadzkové materialy takych zlozeni, aké schvalil prislusny ustredny organ republiky
z hladiska pripustnych limitov znecisftovania ovzdusSia prevadzkou vozidiel. Pouzivanie
propan-butanu nie je dovolené.

(2) Palivo dodavané do spotrebnej siete a urcené na pohon vozidiel:
a) s benzinovym motorom nesmie od 1.1.1987 obsahovat viac ako 0,40 g olova na 1 liter paliva,

b) s naftovym zapalnym motorom nesmie od 1.1.1987 obsahovat viac ako 2 g siry na 1 kg paliva.

§ 38
Vyfukovy systém

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt vybavené vyfukovym potrubim na odvedenie vyfukovych
plynov do atmosféry a uc¢innym tlmiéom na tlmenie hluku vychadzajucich plynov; tlmi¢ vyfuku
musi byt trvale zapojeny do vyfukového potrubia.

(2) Vyfukové potrubie musi byt od dlazky a inych horlavych ¢asti vozidla oddelené a na dielce
spodku vozidla alebo karosérie pripevnené tak, aby boli tieto dielce zvukovo aj tepelne od
vyfukového systému izolované.

(3) Ak je vozidlo vybavené vyfukovou odlah¢ovacou brzdou, musi byt vyfukové potrubie véitane
tesnenia az k ovladaciemu ventilu brzdy dimenzované na prislusny tlak a teplotu. Spajacie skrutky
a matice vyfukového potrubia musia byt dostato¢ne chranené proti koroézii.”)

(4) Koncova ¢ast vyfukového potrubia musi byt smerovana hore nad vozidlo alebo dozadu
rovnobezne s pozdiznou strednou rovinou vozidla alebo dozadu vlavo pod uhlom az 45 °C na tito
rovinu. Pri fahacoch navesov nesmie dochadzat k priamemu ofukovaniu navesu vyfukovymi
plynmi. Koncova c¢ast vyfukového potrubia (vyustenie) nesmie presahovat - s vynimkou
jednostopovych motorovych vozidiel - int pevnu cast zadného a boc¢ného obrysu vozidla. Os
vyustenia koncovej ¢asti vyfukového potrubia - s vynimkou potrubia smerovaného hore nad
vozidlo - musi byt rovnobezna s vodorovnou rovinou alebo odklonena od nej tak, aby predizena os
potrubia vo vzdialenosti 1 m od ustia bola najviac 200 mm nad rovinou vozovky, na ktorej stoji
vozidlo s pohotovostnou hmotnostou. Vytustenie vyfukového potrubia musi byt vedené tak, aby sa
¢o najviac obmedzilo vnikanie vyfukovych plynov do vnutra karosérie a aby vyfukové plyny
neznehodnocovali naklad.

(5) Pokial je vyfukové potrubie vozidiel vyvedené zvislo nahor, musi byt jeho vyustenie v Iavej
polovici vozidla a najmenej 100 mm nad strechou kabiny vodica alebo karosérie.

(6) Ustanovenie odseku 4 neplati pre vozidla, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena pred
1.7.1972.
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§ 39
Emisia skodlivin vo vyfukovych plynoch

(1) Vozidla zo zazihovymi benzinovymi motormi bez ohladu na druh ich pracovného cyklu - s
vynimkou motocyklov a mopedov (jednostopovych motorovych vozidiel) vyrobenych alebo
dovezenych pred 1.1. 1985 a ostatnych motorovych vozidiel, ktorych technicka spodsobilost bola
schvalena pred 1.7.1972 - musia z hladiska emisii $kodlivin vyfukovych plynov splfiat podmienky
ustanovené osobitnymi predpismi’®) a musia byt podla nich schvalené. Konstrukcia a vyhotovenie
motora musi byt také, aby sa zabranilo uniku plynov z klukovej skrine do ovzdusia.

(2) Vozidla so zapalnymi naftovymi motormi vyrobené alebo dovezené po 1.1.1976 musia z
hladiska emisii §kodlivin vyfukovych plynov spliiat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi)
a musia byt podla nich schvalené. Vozidla so zapalnymi naftovymi motormi kategorie M2, M3, N2
a N3 vyrobené alebo dovezené po 1.1.1985 musia okrem toho splnat dalsie podmienky ustanovené
osobitnymi predpismi’”’) a musia byt podla nich schvalené. Vstrekovacie supravy zapalnych
naftovych motorov sa musia plombovat proti neopravnenym upravam nastavenia.

(3) Opacita vyfukovych plynov (dymivost) vozidiel so zapalnymi naftovymi motormi sa v
prevadzke zistuje metoédou volnej akceleracie podla osobitnych predpisov.7)

(4) Na mechanizmoch motora nesmu prevadzkovatelia vozidla robit také zasahy, ktoré by
zvySovali emisie Skodlivin vo vyfukovych plynoch.

(5) Pri vozidlach so zazihovymi benzinovymi motormi, ktorych technicka spodsobilost bola
schvalena po 1.7.1972 - s vynimkou jednostopovych motorovych vozidiel - nesmie v prevadzke po
zabehu?) objemovy obsah kysliénika uholnatého vo vyfukovych plynoch pri volnobehu prekrocit
4,5%.89)

(6) Ustanovenia tohto paragrafu sa vztahuju aj na motory pouzivané na prevadzku osobitnych
zariadeni trvale alebo prechodne pripojenych na vozidlo.

§ 40
Hluk vozidiel

(1) Vozidla, ich motory, diely a vSetky mechanizmy, v ktorych dochadza k pohybu casti, vetracie
a vykurovacie zariadenie, nasavacie a vyfukové potrubie s tlmi¢mi, vyfukova odlah¢ovacia brzda,
brzdové zariadenia, spojenie nadstavby s konstrukciou vozidla a vnutorné vybavenie vozidla musia
byt konStruované a vyhotovené tak, aby hluk vo vozidle i vonku bol ¢o najmensi.

(2) Z hladiska hladiny vonkajsieho hluku musia vozidla vyrobené alebo dovezené po 1.1.1985
splnat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi®!) a musia byt podla nich schvalené. Hladina
vonkajsieho hluku vozidiel po generalnej oprave nesmie byt vySSia, ako bola pri schvaleni
technickej sposobilosti vozidla. Hodnoty najvyssich pripustnych hladin vonkajsieho hluku vozidiel
su uvedené v prilohe ¢. 2, ktora je suicastou tejto vyhlasky.

(3) Pri vozidlach uvadzanych do prevadzky po 31.12.1982 sa zapisuje do technického preukazu
vozidla referencna hodnota hladiny vonkajsieho hluku vyfukového systému zistena skuiSobnou
vykonavajucou homologizacné skuisky vozidiel z hladiska hluku. Pri vozidlach uvedenych do
prevadzky do 31.12.1982 musi vyfukovy systém splnat tieto referenéné hodnoty hladiny
vonkajsieho hluku v dB(A):
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schvalenie technickej sposobilosti

kategoria predr. 1972 |od 1.1.1972 do 31.12.1975 |od 1.1.1976 do 31.12.1982
Vozidla kategorie L

do 50 cm? 105 103 103
nad 50 do 125 cm? 107 105 105
nad 125 do 500 cms3 109 107 107
nad 500cms3 110 108 108
Vozidla kategorie M

do 9 miests?) 102 100 98
nad 9 miest do 3,5 t33) (112 110 108
nad 3,5 %) 118 114 112
Vozidla kategorie N

do 3,5 t&) 112 110 108
nad 3,5 t&) 116 114 112

Referenéna hodnota hladiny vonkajSieho hluku sa nesmie za prevadzky vozidla prekrocit.
Sposob a zistovanie referenc¢nej hodnoty hladiny vonkajsieho hluku vyfukového systému vozidiel v
prevadzke ustanovuje osobitny predpis.s?)

(4) Z hladiska hladiny vnutorného hluku musia vozidla kategérie M a N splnaf podmienky
ustanovené osobitnym predpisoms®®) a musia byt podla neho schvalené.

(5) Pre zvlastne motorové vozidla uvedené v tretej casti sa pouziju podla ich celkovej hmotnosti
ustanovenia osobitného predpisu®!) platné pre vozidla kategorie N.

(6) Vyrobca vozidiel je povinny umoznit organizacii poverenej vykonavanim homologiza¢nych
skusok, aby najmenej raz do roka vykonala kontrolné meranie hluku pri najmenej Siestich
nahodne vybranych vozidlach kazdého hromadne vyrabaného typu. Rovnaku povinnost ma
dovozca vozidiel kazdého hromadne dovazaného typu (t. j. viac ako 5 vozidiel toho istého typu),
pokial v prislusnom roku nepredlozi osvedcenie o zhodnosti vyroby z hladiska hluku.

(7) V konstrukcii a vyhotoveni mechanizmov vozidla sa nesmu robit také zasahy, ktoré by
zvysSovali hluk nad urcéené medze.

(8) Ustanovenia tohto paragrafu sa vztahuju aj na nadstavby a motory pouzZivaju na prevadzku
osobitnych zariadeni trvale alebo prechodne pripojenych na vozidlo.

(9) Ustanovenia odsekov 6 a 8 neplatia pre vozidla, ktorych technicka spésobilost bola schvalena
pred 1.7.1972.

§ 41
Zdrojové supravy elektrickej energie

(1) Akumulator musi byt na vozidle upevneny a upraveny tak, aby z neho elektrolyt
nevystrekoval a aby sa jeho poloha na vozidle zachovala aj pri oneskoreni alebo zrychleni najmene;j
5 gn vSetkymi smermi. Akumulator musi byt umiestneny tak, aby nemohlo déjst k neamyselnému
skratu s vodivymi dielmi vozidla, a ak nejde o bezadrzbovy akumulator, aby bol k nemu dobry
pristup a aby bola Il'ahka jeho montaz a demontaz.
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(2) Akumulator smie byt umiestneny len v takom priestore, kde je zarucené dostacujuce
odvetravanie. Vyustenie odvetravania akumulatora nesmie byt vedené do priestoru pre
cestujucich, obsluhu, naklad ani do iného uzavretého priestoru vozidla ani blizkosti palivovej
nadrze a jej odvetravania.

(3) Akumulator musi pri stave nabitia na 66% menovitej kapacity umoznit spolahlivé spustenie
motora vozidla za podmienok ustanovenych v § 19 ods. 3. Toto ustanovenie sa netyka
jednostopovych motorovych vozidiel a ich modifikacii a zvlastnych motorovych vozidiel uvedenych
v tretej Casti.

(4) Zariadenie vyrabajuce elektricku energiu na motorovom vozidle musi mat taky vykon, aby
krylo - aj na pripojnych vozidlach, pokial st motorové vozidla na ich fahanie urcené - s
dostatocnou rezervou spotrebu na vsetkych elektrickych spotrebic¢och vozidla véitane doplnkov,
ktoré vyrobca na prianie odberatela montuje alebo bezne povoluje dodatoéne montovat, a pritom
aby zabezpecilo riadne dobijanie akumulatora.

(5) Ustanovenia tohto paragrafu neplatia pre vozidla, ktorych technicka spodsobilost bola
schvalena pred 1.7.1972.

§ 42
Elektricka inStalacia vozidla

(1) Elektrické vedenie musi byt izolované a umiestnené tak, aby sa zamedzilo poskodenie
vodicov alebo vznik skratu. Izolaciu jednotlivych vodicov treba volit podla prostredia, druhu a
sposobu uloZenia. Elektricka insStalacia sa musi urobit podla prislusnej technickej normys) a
vozidla kategérie M1, ktorych technicka sposobilost je schvalena po 1.1.1985, musia splnat
podmienky ustanovené osobitnymi predpismi’?) a musia byt podla nich schvalené.

(2) Motorové vozidla s vynimkou jednostopovych musia byt vybavené zasuvkou na prenosné
elektrické svietidlo.

(3) Elektricka insStalacia na predpisané osvetlenie navesu a privesu na tazné vozidlo musi byt
pripojena sedempolovym elektrickym vedenim so sedempodlovou zasuvkou a jej zodpovedajucou
vidlicou ¢iernej (tmavej) farby;#”) zasuvka a vidlica na iné ucely (doplnkové) musia byt na rozliSenie
bielej (svetlej) farby.s8) Zasuvky a vidlice ¢o do vyhotovenia, farby a umiestnenia musia od 1.1.1985
splnat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi®) a musia byt podla nich schvalené. Vozidla s
elektrickou inStalaciou 24 V urcené na fahanie pripojnych vozidiel, vyrobené (dovezené) do
31.12.1990 musia byt od 1.7.1985 vybavené vhodnym zariadenim (prechodnym dielcom)
umoznujucim vzajomné pospajanie zasuviek a vidlic ISO 24 V so zasuvkami a vidlicami 12 V
dosial pouzivanych aj pre napatie 24 V. Elektricka instalacia medzi polnohospodarskym a lesnym
traktorom a ich pripojnym vozidlom moéze byt pospajana patfpolovym elektrickym vedenim, ale
sedempolovou zasuvkou a jej zodpovedajucou vidlicou a schéma zapojenia jednotlivych konektorov
musi byt zhodna so zapojenim pri vozidlach kategorie N.

(4) Vozidla kategorie N musia mat elektrické zariadenie vybavené lahko pristupnym odpajacom
alebo najmenej jednou rychloupinacou svorkou vodi¢a na akumulatore, ktora ho umozni odpojit
od kostry vozidla bez pouzitia nastrojov. Vozidla kategorie M2 a M3 musia mat elektrické
zariadenie vybavené Iahko pristupnym odpajacom od akumulatora.

(5) Ustanovenia odseku 1 tretej vety, odseku 2, odseku 3 poslednej vety a odseku 4 neplatia pre
vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1.7.1972.
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§ 43
Osvetlenie vozidiel

(1) Na vozidle sa smu pouzivat iba také svetelné zdroje a zariadenia - aj ¢o do poctu - ktoré su
pre druh a kategoriu vozidla predpisané alebo povolené. Svetelné zariadenia na vozidlach, ktorych
technicka sposobilost je schvalena po 1.7.1972, svetelné zariadenia vyrobené alebo dovezené po
1.1.1985 musia splnat podmienky uréené osobitnymi predpismi®) a musia sa podla nich schvalit.

(2) Poloha svetelnych zariadeni a geometricka viditelnost jednotlivych svetiel pri vozidlach
vyrobenych alebo dovezenych po 1.10.1985 musia splfiat podmienky ustanovené osobitnymi
predpismi®!) a musia byt podla nich schvalené.

(3) Svetelné zariadenia musia byt na vozidle umiestnené tak, aby sa ich poloha a referenc¢né osi
samovolne nemenili. Poloha svetelnych zariadeni sa urcuje pri pohotovostnej hmotnosti vozidla a
zatazeni sedadla vodica hmotnostou 75 kg. Dodatocne montované svetelné zariadenia musia byt
na vozidle umiestnené tak, aby nenarusali vyhlad z miesta vodi¢a ani ustanovenu geometricku
viditelnost ostatnych svetiel.

(4) Vertikalne nastavenie svetlometov so stretavacim svetlom - s vynimkou zvlastnych
motorovych vozidiel uvedenych v tretej casti - merané pri stati v rozsahu od pohotovostnej do
celkovej hmotnosti vozidla, musi zostat v rozsahu sklonov minus 0,5% az minus 2,5%, pricom
ziadny bod osvetlenej plochy leZiacej v rovine vozovky vlavo od pozdlznej zvislej roviny
prechadzajucej stredom zdroja stretavacieho svetla nesmie byt dalej ako 115 m od predného
obrysu vozidla. Pri vozidlach, pri ktorych podmienka 115 m znamena znizenie hranice sklonu
0,5% o urciti hodnotu, je pripustné znizit o rovnaka hodnotu hranicu sklonu 2,5%. Na
zabezpecenie tohto rozmedzia sklonu musi sa pri vozidlach vyrobenych alebo dovezenych po
1.1.1985, pokial nesplfiaju uvedeny rozsah nastavenia, pouzif zariadenie upravujuce sklon
svetlometu vzhladom na karosériu podla zatazenia, ktoré musi byt ovladatelné z miesta vodica
(rucne) alebo musi pracovat samocinne. Pre kazdy typ vozidla musi vyrobca (dovozca) urcit
zakladné nastavenie, ktoré musi byt najmenej v rozmedzi minus 1% az minus 1,5%, a od
1.10.1984 musi byt schéma spravneho nastavenia stretavacich svetiel uvedena na osobitnom
Stitku tazko menitelnom alebo odstranitelnom, umiestnenom na lahko pristupnom mieste a v
navode na obsluhu.

(5) Kazda dvojica toho istého druhu vonkajSieho svetelného zariadenia musi byt na vozidle,
pokial nie je ustanovené inak, umiestnena sumerne proti pozdiZznej strednej rovine vozidla v
rovnakej vySke nad vozovkou a musi vykazovat rovnaké svetelné parametre a farebné odtiene.

(6) Vsetky vonkajSie svetelné zariadenia, pokial st v cinnosti, musia svietit stalym a
neprerusovanym svetelnym tokom s vynimkou smerovych svetiel (§ 48).

(7) Motorové vozidla moézu byt vybavené jednym svetlometom s hladacim svetlom bielej farby,
ktory sa nesmie uviest do ¢innosti na iducom vozidle.

(8) Vsetky vonkajsie svetelné zariadenia musia vyzarovat svetlo tej farby, ktoré je pre jednotlivé
druhy svetiel v prislusnych ustanoveniach uvedena. Vozidla, ktorych technicka spdsobilost bola
schvalena pred 1.7.1972, mé6zu mat farbu svetla vyzarovaného

- svetlometmi - zltu,

- prednymi ukazovatelmi smeru - bielu,

- zadnymi ukazovatelmi smeru - cervenu.

(9) Cestné tahace, pokial nesu naradie alebo tiahnu za sebou stroje alebo iné pripojné vozidla,
ktoré nie st vybavené vlastnym svetelnym vystrojom (obrysovymi, brzdovymi a smerovymi
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svetlami), musia byt vybavené prenosnou supravou svetelnych zariadeni®?)) upravenou pre ich
Iahku docasnt montaz na nesené naradie alebo na tahané vozidlo.

(10) Ustanovenia tohto paragrafu neplatia pre biele svetla urcené
a) na osvetlenie loznej plochy vozidla,
b) na osvetlenie spajacieho zariadenia pre pripojné vozidla,
¢) na zadnej ¢asti fahacov navesov na osvetlenie navesov pri zapojeni vozidiel do suprav,

d) na osvetlenie privesného naradia na prace vyluéne mimo verejnej pozemnej komunikacie.

Cinnost tychto svetiel musi pri polnohospodarskych a lesnych traktoroch, ktorych technicka
sposobilost je schvalena po 1.1.1985, signalizovat dalSie svetelné zariadenie s nepreruSovanym
svetlom Zltej farby v zornom poli vodica.

§ 44
Svetlomety vozidiel

(1) Kazdé motorové vozidlo - s vynimkou osobitnych motorovych vozidiel uvedenych v tretej casti
- musi byt vybavené svetlometmi so stretavacimi a dialkovymi svetlami. Dialkové i stretavacie
svetla musia byt bielej farby a moézu byt zlicené do jedného svetlometu s inymi svetlami
svietiacimi dopredu. Cinnost dialkového svetla musi signalizovat nepreruSovane svietiace
kontrolné svetlo modrej farby v zornom poli vodica.

(2) Vozidla kategorie M a N a motorové vozidla SirSie ako 1,3 m s troma kolesami usporiadanymi
sumerne proti pozdiZznej strednej rovine vozidla musia byt vybavené dvoma svetlometmi so
stretavacim svetlom a dvoma svetlometmi s dialkovym svetlom. NajvySSia suhrnna svietivost
dialkovych svetiel nesmie vyt vacsia ako 225 000 cd. Na vozidle sa moézu pouzit Styri svetlomety s
dialkovym svetlom, pokial sucet ich svietivosti nepresiahne tuto hodnotu. Svetlomety so
stretavacim svetlom musia byt umiestnené tak, aby bod ¢innej svietiacej plochy najblizsi k rovine
vymedzujucej najvacsiu sirku vozidla nebol vzdialeny viac ako 400 mm od tejto roviny a aby
vzajomna vzdialenost ich najblizsi bodov ¢innej svietiacej plochy nebola mensia ako 600 mm.
Svetlomety s dialkovym svetlom nesmu byt svojim vonkajSim okrajom ¢innej svietiacej plochy
blizsie ako vonkajsi okraj ¢innej svietiacej plochy svetlometu so stretavacim svetlom.

(3) Jednostopové motorové vozidla a motorové vozidla s troma kolesami usporiadanymi stiimerne
proti pozdiznej strednej rovine vozidla, ktorych $irka je najviac 1,3 m, musia byt vybavené jednym
svetlometom so stretavacim svetlom a jednym alebo dvoma svetlometmi s dialkovym svetlom.
Mopedy musia byt vybavené jednym svetlometom so stretavacim svetlom a moézZu byt vybavené
jednym svetlometom s dialkovym svetlom.®!) Svetlomet so stretavacim svetlom a svetlomet s
dialkovym svetlom musia byt umiestnené tak, aby ich referenéné osi boli v pozdlznej strednej
rovine vozidla; ak je vozidlo vybavené dvoma svetlometmi s dialkovym svetlom, musia byt
umiestnené tak, aby ich referenéné osi boli v pozdlznej strednej rovine vozidla alebo aby boli s
touto rovinou sumerne.

plochy nizsie ako 500 mm a najvyssim bodom c¢innej svietiacej plochy vyssie ako 1200 mm®) nad
rovinou vozovKy.

(5) prepinanie stretavacich a dialkovych svetiel musi byt vyhotovené tak, ze nesmie dojst k ich
suCasnému vypnutiu. Dialkové svetla mozu byt zapnuté bud vsetky sucasne, alebo vo dvojiciach.
Po prepnuti zo stretavacich svetiel na dialkové musi byt zapnuta aspon jedna dvojica dialkovych
svetiel. Stretavacie svetla mozu svietit stiicasne s dialkovymi. Po prepnuti z dialkovych svetiel na
stretavacie musia byt vypnuté vsetky dialkové svetla.
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(6) Motorové vozidla vybavené viac ako jednou dvojicou dialkovych svetiel mézu mat jednu
dvojicu dialkovych svetiel pohybliva v zavislosti od riadenia vozidla.

(7) Rozsvietit stretavacie svetla alebo dialkové svetla nesmie byt mozné, ak nie su sucasne v
¢innosti obrysové svetla vozidla a osvetlenie zadnej Statnej poznavacej znacky. Tato podmienky
neplati pre pouzitie stretavacich alebo dialkovych svetiel ako svetelného vystrazného zariadenia.

(8) Ustanovenia odsekov 1, 2 a 4 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola
schvalena pred 1.7.1972, dialkovymi svetlami musia byt tieto vozidla vybavené, ak je najvyssia
konstrukéna rychlost vacsia ako 40 km.h-.

§ 45
Obrysové a parkovacie svetla

(1) Kazdé motorové vozidlo, ktoré ma najmenej Styri kolesa, a kazdé motorové vozidlo s troma
kolesami usporiadanymi symetricky proti pozdlznej strednej rovine vozidla musi byt na vyznacenie
vonkajsich obrysov vybavené dvoma prednymi obrysovymi svetlami bielej farby a dvoma zadnymi
obrysovymi svetlami ¢ervenej farby.*)

(2) Pripojné vozidlo, s vynimkou postranného vozika na jednostopové motorové vozidlo, ktorého
bocény obrys presahuje boc¢ny obrys tazného vozidla viac ako o 100 mm alebo ktorého Sirka je
vacsia ako 1,6 m, musi byt vybavené dvoma prednymi obrysovymi svetlami bielej farby a kazdé
pripojné vozidlo, s vynimkou pripojnych vozidiel za jednostopové motorové vozidlo, musi byt
vybavené dvoma zadnymi obrysovymi svetlami ¢ervenej farby.

(3) Obrysové svetla vozidla nesmu byt svojim najnizS§im bodom cinnej svietiacej plochy nizsia
ako 350 mm a najvysSim bodom ¢innej svietiacej plochy vyssie ako 1500 mm nad rovinou vozovky.
Ak tvar karosérie neumoznuje dodrzat vysku 1500 mm, méze byt obrysové svetlo vo vyske az 2100
mm nad rovinou vozovky. Bod cinnej svietiacej plochy predného bieleho obrysového svetla najblizsi
k rovine vymedzujiicej najvacsiu Sirku vozidla nesmie byt pri motorovom vozidle dalej ako 400
mm, pri pripojnom vozidle dalej ako 150 mm od tejto roviny; pri zadnom c¢ervenom obrysovom
svetle nesmie byt tato vzdialenost vacsia ako 400 mm. Vzajomna vzdialenost najblizSich bodov
¢innej svietiacej plochy prednych obrysovych svetiel aj zadnych obrysovych svetiel nesmie byt
mensia ako 600 mm.

(4) Jednostopové motorové vozidla s vynimkou mopedov musia byt vybavené jednym prednym
obrysovym svetlom bielej farby a jednym zadnym obrysovym svetlom ¢ervenej farby. Mopedy musia
byt vybavené jednym zadnym obrysovym svetlom cervenej farby a mézu byt vybavené jednym
prednym obrysovym svetlom bielej farby. Privesny vozik za jednostopové motorové vozidlo musi byt
vybavené jednym zadnym obrysovym svetlom cervenej farby. Obrysové svetla musia byt

vyssie ako 1200 mm nad rovinou vozovky.

(5) Postranny vozik na jednostopové motorové vozidlo musi byt vybaveny jednym bielym
obrysovym svetlom svietiacim dopredu a jednym cervenym obrysovym svetlom svietiacim dozadu.
Bod cinnej svietiacej plochy kazdého svetla najblizsi k rovine vymedzujucej najvacsiu sirku vozidla
nesmie byt nizsie ako 350 mm a ich najvyssi bod ¢innej svietiacej plochy nesmie byt vyssie ako
1200 mm nad rovinou vozovKky.

(6) Pri zapnuti musia vSetky obrysové svetla svietit stiicasne. Pri vozidlach, ktorych technicka
sposobilost je schvalena po 1.1.1977, musi ¢innost obrysovych svetiel signalizovat neprerusovane
svietiace kontrolné svetlo zelenej farby v zornom poli vodi¢a; signalizovanie kontrolnym svetlom sa



Strana 42 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 41/1984 Zb.

nevyzaduje, ak osvetlenie pristrojovej dosky mozno zapnut aj vypnut len sticasne s obrysovymi
svetlami.

(7) Pri stati a parkovani sa na svetelné vyznacenie vonkajsich vonkajSich obrysov vozidla
pouzivaju parkovacie alebo obrysové svetla. Pri motorovych vozidlach, ktorych dizka nepresahuje 6
m a Sirka 2 m - s vynimkou jednostopovych - smu parkovacie svetla svietif iba na strane
privratenej k stredu vozovky. Jednostopové motorové vozidla m6ézu mat na svetelné vyznacenie pri
stati jedno parkovacie svetlo v pozdiznej strednej rovine vozidla, viditelné spredu i zozadu.
Parkovacie svetlo musi svietit dopredu svetlom bielej a dozadu svetlom c¢ervenej farby. Parkovacie
svetla musia byt umiestnené podla odseku 3, na jednostopovych motorovych vozidlach podla
odseku 4 a na postrannom voziku k jednostopovému motorovému vozidlu podla odseku 5. So
samostatnym parkovacim svetlom (svetlami) nemusi svietit Ziadne iné osvetlovacie zariadenie.

(8) Vozidla kategorie M, N a O vyrobené alebo dovezené po 1.10.1985
a) so Sirkou vacsou ako 2,1 m musia byt vybavené doplnkovymi svietidlami s obrysovymi svetlami,

b) moézu byt vybavené zdvojenymi zadnymi svietidlami s obrysovymi, brzdovymi a smerovymi
svetlami.

Doplnkové obrysové svetla musia svietit dopredu svetlom bielej, dozadu svetlom cervenej farby a
stiCasne s obrysovymi svetlami. Pri doplnkovych svietidlach s obrysovymi svetlami umiestnenych
na streche vozidla sa smie referenéna os svetelného toku svetiel odchylit od pozdlznej strednej
roviny vozidla najviac o 30 °C.

§ 46
Zariadenie na osvetlenie zadnej Statnej poznavacej znacky a osvetlenie smerovych tabuliek

(1) Kazdé vozidlo musi mat zariadenie na osvetlenie zadnej Statnej poznavacej znacky, pokial je
nou vozidlo vybavené. Zariadenie na toto osvetlenie musi byt konstruované a vyhotovené tak, aby
bolo mozné udaje na tabulke precitat zo vzdialenosti najmenej 25 m od zadného obrysu vozidla.
Farba svetla tohto osvetlenia musi byt biela.

(2) Predné a postranné smerové tabulky na autobusoch uréenych na verejni dopravu musia byt
osvetlené dopadajucim alebo prechadzajicim svetlom bielej alebo slabo zltej farby tak, aby hlavny
udaj bol citatelny spredu alebo zboku aspon zo vzdialenosti 20 m od vozidla; svetlo nesmie
oslnovat vodica vozidla ani ostatnych ucastnikov premavky na pozemnych komunikaciach.
Osvetlenie smerovych tabuliek musi mat osobitny spina¢ a jeho zapinanie nesmie byt viazané na
ostatné svetla osvetlenim, musi byt na kazdom mieste ich osvetlenej plochy najmenej 2 cd.m-2.

§ 47
Brzdové svetla

(1) Kazdé vozidlo, ktoré ma najmenej Styri kolesa, a kazdé vozidlo s troma kolesami
usporiadanymi symetricky proti pozdiZznej strednej rovine vozidla, ktorych najvyssia konstrukéna
rychlost je vacsia ako 20 km.h, musi byt vzadu vybavené dvoma brzdovymi svetlami cervenej
farby.

najvyssi bod ¢innej svietiacej plochy nesmie byt vyssie ako 1500 mm nad rovinou vozovKky. Ak tvar
karosérie neumoznuje dodrzat vysku do 1500 mm, moéze byt brzdové svetlo vo vyske az 2100 mm
nad rovinou vozovky. Vzajomna vzdialenost najblizSich bodov ¢innej svietiacej plochy brzdovych
svetiel nesmie byt mensia ako 600 mm.

(3) Jednostopové motorové vozidlo s najvysSou konstrukénou rychlostou najmenej 50 km.h
alebo s objemom valcov motora va¢sim ako 50 cm3 a jeho pripojné vozidlo musi byt vzadu
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vybavené jednym brzdovym svetlom &ervenej farby. Brzdové svetlo musi byt v pozdiznej strednej
rovine vozidla a moéze byt skupinové alebo zluc¢ené s obrysovym svetlom. Najnizsi bod cinnej
svietiacej plochy nesmie byt nizSie ako 350 mm a najvyssi bod ¢innej svietiacej plochy vyssie ako
1200 mm nad rovinou vozovky. Svietidlo brzdového svetla postranného vozika musi byt
umiestnené podla § 45 ods. 5.

(4) Ak su zariadenia predpisané pre jazdu zapojené, musia sa brzdové svetla jednotlivého vozidla
i vSetkych vozidiel stupravy rozsvietit stcasne pri posobeni vodica na ovladaci mechanizmus
prevadzkového alebo nudzového brzdenia, pokial ovladaci mechanizmus nudzového brzdenia je
oddeleny od ovladacieho mechanizmu parkovacieho brzdenia.

(5) Ustanovenie odseku 4 neplati pre niidzové brzdenie vozidiel, ktorych technicka spodsobilost
bola schvalena pred 1.1.1972.

§ 48
Smerové svetla

(1) VSetky motorové vozidla a ich pripojné vozidla - s vynimkou jednostopovych motorovych
vozidiel s konstrukénou rychlostou niZSou ako 50 km.h! a s objemom valcov motora najviac 50
cm?® a s vynimkou vozidiel uvedenych v tretej casti - musia byt vybavené smerovymi svetlami
vyhotovenymi a umiestnenymi na vozidle tak, aby vodiCi aj ostatni ti¢astnici cestnej premavky
mohli bezpecne a véas postrehnut zamyslanu zmenu smeru jazdy vozidla. Pouzivat vysuvacie
ramena je zakazané. Mopedy moézu byt vybavené smerovymi svetlami, ktoré musia splnat
podmienky tohto paragrafu.

(2) Smerové svetla musia byt umiestnené co najblizSie k rovine vymedzujiicej najvacsiu sirku
vozidla. Najnizsi bod ich ¢innej svietiacej plochy nesmie byt nizSie ako 350 mm nad rovinou
vozovky a najvyssi bod ich ¢innej svietiacej plochy nesmie byt nad rovinou vozovky vyssie ako

- 1200 mm pri jednostopovych motorovych vozidlach a ich postrannych vozikoch,

- 1500 mm pri ostatnych vozidlach; ak vyhotovenie karosérie neumoznuje dodrzat tiato vysku,
moze byt svetlo umiestnené az do vysky 2100 mm.

(3) Smerové svetla musia byt usporiadané

a) pri jednostopovych vozidlach

- bud symetricky proti pozdiznej strednej rovine vozidla po jednom na lavej i pravej strane,
pokial je zabezpecena ich viditelnost zozadu aj z prislusnej strany; vzajomna vzdialenost
najblizsich bodov ¢innych svietiacich ploch smerovych svetiel nesmie byt mensia ako 560 mm,

- alebo symetricky proti pozdlznej strednej rovine vozidla po dvoch na Iavej i pravej strane. Tieto
svetla musia byt na kazdej strane vozidla umiestnené tak, aby jedno bolo v prvej tretine dlzky
vozidla a druhé ¢o najviac vzadu ; vzajomna vzdialenost najbliz§ich bodov ¢innych svietiacich
ploch smerového svetla a svetlometu nesmie byt mensia ako 100 mm; vzdialenost cinnej
svietiacej plochy smerového svetla od roviny vymedzujucej vzadu najvaésiu dizku vozidla
nesmie byt vacsia ako 200 mm; ak konStrukcia vozidla neumoznuje dodrzat uvedenu
vzdialenost, smie byt tato vzdialenost najviac 400 mm;

b) pri motorovych vozidlach, ktoré maju Styri kolesa, alebo pri motorovych vozidlach s troma
kolesami usporiadanymi symetricky proti pozdiznej strednej rovine vozidla symetricky po troch
na lavej i pravej strane proti pozdiznej strednej rovine vozidla, z ktorych jedno musi byt
umiestnené ¢o najviac vpredu, druhé na boku vozidla a tretie ¢o najviac vzadu; bo¢né svietidlo
musi byt umiestnené v prednej tretine dlzky vozidla, najdalej vsak 1,8 m od roviny
vymedzujicej vpredu dizku vozidla; ak nie je zaruéena geometricka viditelnost vplyvom
vyhotovenia karosérie moze byt bocné svietidlo umiestnené az do vzdialenosti 2,5 m od roviny
vymedzujucej vpredu najvaésiu dizku vozidla;
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c) pri privesoch a navesoch symetricky proti pozdiznej strednej rovine vozidla po jednom svetle na
lavej i pravej strane co najviac vzadu.

(4) Pri vSetkych motorovych vozidlach s vynimkou jednostopovych nesmie byt vzdialenost medzi
prednymi smerovymi svetlami a svetlometmi so stretavacim svetlom a prednym svetlometom so
svetlom do hmly mensia ako 40 mm. Mensia vzdialenost je dovolena len vtedy, ak nie je intenzita
smerového svetla v referenénej osi mensia ako 400 cd.

(5) Smerové svetla musia svietit preruSovanym svetlom oranzovej farby (autozlf). PreruSovanie
smerového svetla musi mat kmitocet 1,5 + 0,5 Hz; prvy raz rozsvietit najneskor za 1 s po zapnuti a
prvy raz zhasnut najneskor za 1,5 s. Trvanie svetelného toku musi byt medzi 40-80% casu cyklu,
aby ucinok smerového svetla bol zretelne a dostatocne vnimatelny (overuje sa pri skuiSobnom
napati ziaroviek).

(6) Smerové svetla musi byt mozné uviest do ¢innosti nezavisle od ostatného vonkajsieho
osvetlenia vozidla. Cinnost smerovych svetiel musi byt vodicovi jasne a zretelne opticky alebo
akusticky signalizovana. Ak uvedené kontrolné zariadenie je optické, svetlo musi byt preruSované
s kmitoétom zodpovedajucim kmitoc¢tu smerovych svetiel a musi byt zelenej farby. Akustické
kontrolné zariadenie musi vyt vo vozidle umiestnené tak, aby vodicovi zarucovalo bezpecnu
pocutelnost signalov. Pri poruche funkcie niektorého svetelného zdroja stustavy smerovych svetiel s
vynimkou doplnkovych bo¢nych musi byt vodicovi tato porucha zretelne signalizovana (vyraznou
zmenou kmito¢tu, zhasnutim, trvalym svietenim bez prerusovania kontrolného optického signalu,
obdobnymi zmenami akustického signalu a pod.). Tieto podmienky sa vzfahuju na motorové
vozidlo i jazdnu supravu.

(7) Motorové vozidlo s vynimkou jednostopového musi byt vybavené osobitnym zariadenim -
spinacom - umoznujucim vystraznu funkciu vSetkych smerovych svetiel motorového i pripojného
vozidla; smerové svetla pritom musia svietit za podmienok ustanovenych v odsekoch 5 a 6.
Vystraznu c¢innost smerovych svetiel musi signalizovat osobitné optické kontrolné zariadenie s
prerusovanym svetlom cervenej farby, ktoré moéze byt v ¢innosti s optickym kontrolnym
zariadenim podla odseku 6. Tymto zariadenim moze byt vybavené aj jednostopové motorové
vozidlo.

(8) Ustanovenia odsekov 1 az 7 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola
schvalena pred 1.7.1972, a pre vozidla, ktoré nemusia splfiaf podmienky ustanovené osobitnymi
predpismi.®),°!).

8§ 49
Odrazové skla

(1) Kazdé motorové vozidlo s vynimkou jednostopovych motorovych vozidiel musi byt vybavené
dvoma zadnymi odrazovymi sklami cervenej farby netrojuholnikového tvaru a rovnakého typu,
pripadne méze vyt vybavené dvoma prednymi odrazovymi sklami bielej farby netrojuholnikového
tvaru. Pokial su tieto vozidla vybavené zakryvatelnymi svetlometmi, sii predné odrazové skla
povinné. Bod ¢innej plochy predného a zadného odrazového skla najblizsi k rovine vymedzujucej
najvacsiu sirku motorového vozidla nesmie byt dalej ako 400 mm od tejto roviny.

(2) Kazdé pripojné vozidlo s vynimkou privesného alebo postranného vozika na jednostopové
motorové vozidlo musi byt vybavené dvoma prednymi odrazovymi sklami bielej farby
netrojuholnikového tvaru a dvoma zadnymi odrazovymi sklami ¢ervenej farby tvaru
rovnostranného trojuholnika s dizkou strany najmenej 150 mm upevnenymi tak, aby jeden vrchol
trojuholnika bol hore a jedna strana bola vodorovna. Bod ¢innej plochy zadného odrazového skla
najblizsi k rovine vymedzujucej najvacsiu Sirku vozidla nesmie byt dalej ako 400 mm od tejto
roviny; bod ¢innej plochy predného odrazového skla najblizsi k rovine vymedzujucej najvacsiu
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Sirku vozidla nesmie byt pri vozidlach vyrobenych alebo dovezenych pred 1.1.1985 dalej ako 400
mm, pri vozidlach vyrobenych alebo dovezenych po 1.1.1985 dalej ako 150 mm od tejto roviny.

(3) Umiestnenie odrazovych skiel musi byt také, aby najnizsi bod ich ¢innej plochy nebol nizsie
ako 350 mm a vySSie ako 900 mm nad rovinou vozovky; v pripade, Ze konstrukcia a tvar karosérie
neumoznuju dodrzat najvacsiu vysku 900 mm, smu byt predné odrazové skla bielej farby svojim
najnizsim bodom c¢innej plochy najviac 1500 mm nad rovinou vozovky. Vzajomna vzdialenost
najblizsich bodov ¢innej plochy prednych alebo zadnych odrazovych skiel nesmie byt mensia ako
600 mm; tato vzdialenost sa méze zmensit az na 400 mm pri dvojstopovych vozidlach, ktorych
celkova §irka je najviac 1,3 m.

(4) Vozidla kategorie M2, M3 a N, ktorych celkova dizka je vaésia ako 6 m, a vozidla kategorie O
musia byt vybavené na kazdej strane vozidla najmenej jednym boénym odrazovym sklom oranzZovej
farby (autozlt) netrojuholnikového tvaru umiestnenym v prostrednej tretine vozidla. Odrazové skla
plochy vyssie ako 900 mm nad rovinou vozovKky; ak konstrukcia a tvar karosérie neumoznuju
dodrzat najvacsiu vysku 900 mm, smu byt odrazové skla svojim najvyssim bodom ¢innej plochy
najviac 1500 mm nad rovinou vozovky. Odrazové skla nesmu byt vzdialené viac ako 3 m od roviny
vymedzujucej dlzku vozidla vpredu (pri vozidlach kategoérie O véitane oja), 1 m od roviny
vymedzujucej dizku vozidla vzadu a vzajomna vzdialenost najblizsich bodov ¢innej plochy boénych
odrazovych skiel nesmie byt vaésia ako 3 m. Vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena
predo dnom ucinnosti tejto vyhlasky, musia byt vybavené odrazovymi sklami podla ustanovenia
tohto odseku najneskor do 1.1.1987.

(5) Jednostopové motorové vozidla musia byt vybavené jednym zadnym odrazovym sklom
cervenej farby netrojuholnikového tvaru umiestnenym tak, aby stred odrazového skla bol v
rovinou vozovky. Mopedy vyrobené alebo dovezené po 1.1.1986 musia byt vybavené este

- prednym odrazovym sklom netrojuholnikového tvaru bielej farby umiestnenym v pozdiznej
bod c¢innej plochy vyssie ako 1200 mm nad rovinou vozovky,

- na kazdej strane jednym alebo dvoma odrazovymi sklami netrojuholnikového tvaru oranzovej
farby, ktoré musia byt umiestnené tak, aby ich nemohol zakryt vodi¢ alebo spolujazdec alebo ich
odev.

V pripade, Ze je moped vybaveny pedalmi, musi byt kazdy pedal vybaveny odrazovymi sklami
oranzovej farby, viditelnymi spredu i zozadu.

(6) Privesny vozik za jednostopové motorové vozidlo musi byt vybaveny dvoma prednymi
odrazovymi sklami bielej farby netrojuholnikového tvaru umiestnenymi tak, aby bod ¢innej plochy
najblizsi k rovine vymedzujicej najvacsiu Sirku vozidla nebol dalej ako 100 mm od tejto roviny, a
jednym zadnym odrazovym sklom é&ervenej farby tvaru rovnostranného trojuholnika s dizkou
strany najmenej 150 mm pripevnenymi tak, aby jeden vrchol trojuholnika bol hore a jedna strana
bola vodorovna, a umiestnenym v pozdiZznej strednej rovine vozidla. Najnizsi bod ¢innej plochy
odrazovych skiel nesmie byt nizSie ako 350 mm a najvyssi bod ¢innej plochy vyssie ako 900 mm
nad rovinou vozovky.

(7) Postranny vozik na jednostopové motorové vozidla musi byt vybaveny jednym prednym
odrazovym sklom bielej farby a jednym zadnym odrazovym sklom cervenej farby
netrojuholnikového tvaru umiestnenymi tak, aby bod ¢innej plochy odrazovych skiel najblizsi k
¢innej plochy nizsie ako 350 mm a najvyssi bod ¢innej plochy vyssie ako 900 mm nad rovinou
vozovky.



Strana 46 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 41/1984 Zb.

(8) Odrazové skla s vynimkou prednych nesmu byt umiestnené na zavesoch®) za jazdy volne
pohyblivych. Odrazové skla musia byt na vozidle pripevnené tak, aby ich referenc¢né osi boli
vodorovné a pri prednych a zadnych odrazovych sklach rovnobezné s pozdiZznou strednou rovinou
vozidla, pri boénych odrazovych sklach kolmé na pozdlznu strednu rovinu s toleranciou vo
vodorovnej i zvislej rovine + 3 °C.

§ 50
Svetlomety a svietidla so svetlami do hmly, spatnymi svetlami a s hladacim svetlom

(1) Vozidla, ktoré maju najmenej Styri kolesa, a motorové vozidla s troma kolesami
usporiadanymi stiimerne proti pozdiZznej strednej rovine vozidla smu byt vybavené dvoma prednymi
svetlometmi so svetlom bielej farby do hmly, jednym alebo dvoma zadnymi svietidlami so svetlom
¢ervenej farby do hmly, jednym alebo dvoma svietidlami so spatnym svetlom bielej farby a jednym
svetlometom s hladacim svetlom. Jednym alebo dvoma zadnymi svietidlami so svetlom cervenej
farby do hmly a jednym alebo dvoma svietidlami so spatnym svetlom bielej farby musia byt
vybavené vozidla kategorie M1 vyrobené alebo dovezené po 1.10.1985 a motorové vozidla kategorie
M2, M3 a N vyrobené alebo dovezené po 1.10.1986 musia byt vybavené jednym alebo dvoma
zadnymi svietidlami so svetlom cervenej farby do hmly. V pripade pouzitia jedného svietidla so
svetlom cervenej farby do hmly musi byt toto svietidlo umiestnené v lavej polovici vozidla. Pri
motorovych vozidlach vyrobenych alebo dovezenych po 1.10.1985 vyrobca v navode na obsluhu
urci sposob montaze a umiestnenia prednych svetlometov so svetlom do hmly.

(2) Jednostopové motorové vozidlo smie byt vybavené jednym prednym svetlometom so svetlom
bielej farby do hmly, jednym zadnym svietidlom so svetlom ¢ervenej farby do hmly.

(3) Predné svetlomety so svetlom do hmly musia byt na vozidle umiestnené tak, aby bod ich
¢innej svietiacej plochy najblizsi k rovine vymedzujucej najvacsiu sirku vozidla nebol dalej ako 400
mm od tejto roviny, najvyssi bod cinnej svietiacej plochy vyssie ako najvyssi bod Cinnej svietiacej

¢innej svietiacej plochy nebol nizsie ako 250 mm a najvyssi bod ich ¢innej svietiacej plochy vyssie
ako 1000 mm nad rovinou vozovky; vzajomna vzdialenost najblizSich bodov ¢innej svietiacej plochy
zadného svietidla so svetlom do hmly a brzdového svetla nesmie byl menSia ako 100 mm.
Referencné osi zadnych svietidiel so svetlom do hmly musia byt v rovinach rovnobeznych s
pozdlznou strednou rovinou vozidla a rovinou vozovky. Svietidlo so spatnym svetlom musi byt na
najvyssi bod jeho c¢innej svietiacej plochy vySsie ako 1200 mm nad rovinou vozovky. Na
jednostopovych motorovych predny svetlomet so svetlom do hmly musia byf umiestnené v
rovnakych vysSkach nad rovinou vozovky ako na ostatnych vozidlach, ale v pozdlznej strednej
rovine vozidla.

(4) Predné svetlomety so svetlami do hmly sa musia dat zapnut alebo vypnut nezavisle od
dialkovych a stretavacich svetiel a ich ¢innost musi signalizovat v zornom poli vodica kontrolné
neprerusované svetlo zelenej farby. Rozsvietenie zadnych svetiel do hmly smie byt mozné, iba ak
svietia stretavacie svetla alebo predné svetla do hmly. Ich ¢innost musi signalizovat v zornom poli
vodi¢a kontrolné neprerusované svetlo oranzovej farby. Sicasne so svetlami do hmly musia svietit
obrysové svetla a osvetlenie zadnej Statnej poznavacej znacky. Svietidlo so spitnym svetlom moze
byt v ¢innosti iba pri zaradenom spatnom chode a ak st zapojené zariadenia na jazdu.
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§ 51
Svetelné vystrazné zariadenie

(1) Kazdé motorové vozidlo s vynimkou vozidiel uvedenych v tretej casti, ktorého technicka
sposobilost je schvalena po 1.1.1985, musi byt vybavené svetelnym vystraznym zariadenim.

(2) Zapojenie svetelného vystrazného zariadenia musi byt také, aby aj pri vypnutom vonkajSom
osvetleni vozidla bolo mozné zapnut dialkové alebo stretavacie svetla.

(3) Svetelné vystrazné zariadenie musi byt vyhotovené tak, aby nemohlo byt v ¢innosti, pokial
vodi¢ nepdsobi na jeho ovladaci mechanizmus, a nesmie umoznovat ani rozsvietenie ani zhasnutie
ostatného osvetlenia vozidla.

§ 52
Zvlastne vystrazné svetla

(1) Motorové a pripojné vozidla
a) poziarnej ochrany,
b) ozbrojenych sil a ozbrojenych zborov, ktoré urcia prislusné ministerstva,
c) zdravotnickej a banskej zachrannej sluzby, poruchovej sluzby plynarenskych zariadeni,

d) pojazdné pracovné stroje a Specialne automobily vykonavajiuce pracu za jazdy alebo pri stati v
jazdnej drahe®) za neuzavretej cestnej premavky,

e) ktoré svojimi rozmermi alebo rozmermi svojho nakladu presahuju mieru ustanovenu v § 11,
pokial tak urci organ schvalujtci technicku sposobilost typu vozidla alebo jednotlivého vozidla
alebo organ, ktory vydal povolenie na zvlastne uzivanie cesty,*)

f) pre ktoré to urci organ, ktorému prislicha schvalit technicku spésobilost typu vozidla alebo
jednotlivého vozidla,

g) pre ktoré to ustanovi Federalne ministerstvo vnutra,

h) Zboru narodnej bezpecénosti urcené najma ako sprievod skupiny vozidiel,

musia byt okrem predpisaného osvetlenia vybavené este jednym alebo dvoma zvlastnymi
vystraznymi svetlami, ktoré aj svojou farbou zretelne upozornuju vsetkych ucastnikov cestnej
premavky na zvlastny charakter tychto vozidiel.

(2) Cinnost tychto svetiel musi byt nezavisla od ostatného vonkajsieho osvetlenia vozidla a musi
byt Iahko a spolahlivo kontrolovatelna z miesta vodica opticky stalym neprerusovanym kontrolnym
svetlom Zltej farby.

(3) Svetlo vystraznych svietidiel musi byt nepreruSované, ak svieti dopredu, alebo prerusované
(majaciky), ak svieti na vSetky strany vozidla.

(4) Zvlastny charakter vozidla a jeho postavenie voci ostatnym ucastnikom cestnej premavky je
urceny farbou vystrazného svetla, a to

- cervenou alebo modrou pri vozidle uvedenom v odseku 1 pism. a), ktorého technicka
sposobilost bola schvalena pred 1.7.1972,

- modrou pri vozidle uvedenom v odseku 1 pism. a), ktorého technicka sposobilost bola
schvalena po 1.7.1972, a pri vozidle uvedenom v odseku 1 pism. b), c) a g,

- oranzovou (autozlt) pri vozidle uvedenom v odseku 1 pism. d) az f),

- cervenou a modrou pri vozidle uvedenom v odseku 1 pism. h).
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(5) Efekt prerusovaného svetla sa musi dosiahnut inym spésobom nez prerusovanou ¢innostou
svetelného toku zdroja (vlakna), to znamena, Ze zdroj svetla musi svietit stalou intenzitou a efekt
prerusovaného svetla sa dosahuje napr. rotujucou clonkou alebo zZiarovkou s vybijacim pradom
(vybojkou, svietidlom so stacionarnymi zableskami).

(6) Vystrazné preruSované svetlo musi byf umiestnené na najvySSom mieste karosérie alebo
nadstavby, a to priblizne v pozdiZznej strednej rovine vozidla alebo priblizne symetricky po oboch
stranach tejto roviny.

(7) Zvlastne vystrazné prerusované svetla musia byt na vozidle umiestnené tak, aby vzdy aspon
jedno bolo priamo viditelné z ktoréhokolvek miesta na vodorovnej rovine 1 m nad vozovku
vzdialeného 20 m od tohto svetelného zdroja.

(8) Vo vzdialenosti mensej ako 750 mm v Iubovolnom smere od svetelného zdroja vystrazného
svetla nesmu byt na vozidle iné svetelné zdroje, ktoré by mohli sposobit vzajomnu zamenu alebo
mylny vyklad zvlastnych vystraznych svetiel.

(9) Pri vystraznych svetlach
a) kmitocet (f) preruSovania vystrazného svetla musi byt 2 az 4 Hz;

b) svietivost svetelného zablesku modrého svetla v rozmedzi vertikalnych uhlov geometrickej
viditelnosti + 4 °C musi byt najmenej 13 cd, oranzového svetla v rozmedzi vertikalnych uhlov
vertikalnych uhlov geometrickej viditeInosti + 8 °C musi byt najmenej 40 cd;

¢) trvanie svetelného zablesku nesmie byt dlhsie ako 0,6/f.

(10) Zvlastne vystrazné svetla musia spliiat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi*) a
musia byt podla nich schvalené.

§ 53
Vnutorné osvetlenie vozidiel

(1) Kabina vodica motorovych vozidiel, karosérie vozidiel kategorie M a osobnych autobusovych
privesov musia byt vnutri osvetlené tak, aby za zniZenej viditelnosti bol osvetleny vstup a vystup
pre vodica a spolujazdcov (cestujucich); stanoviste vodica musi byt vybavené osvetlenim

- pri vozidlach kategoérie M1 najmenej 6 1x, merané 500 mm od svietidla,

- pri vozidlach kategorie M2, M3 a N najmenej 40 Ix, merané aspon na jednom mieste na obvode
venca volanta.

Osvetlenie musi mat osobitny spinac, aby sa dalo zapat aj bez vonkajsieho osvetlenia vozidla.

(2) Kontrolné pristroje na pristrojovej doske musia byt osvetlené pri zapnuti vonkajsieho
osvetlenia vozidla; osvetlenie pristrojov nesmie vodi¢a oslnovat ani rusivo pri vedeni vozidla a
pristroje sa nesmu zrkadlit v ¢elnom skle.

(3) Vozidla kategorie M2 a M3 a osobné autobusové privesy musia mat dostato¢né osvetlenie
priestoru pre cestujucich. osvetlenie nesmie rusivo posobit na vodica pri vedeni vozidla; musi byt
mozné ho stlmit z miesta vodica bez ohladu na ostatné svetla na vozidle. Osvetlenie zvnutra
karosérie autobusov a ich osobnych privesov - s vynimkou dialkovych autobusov, ktoré su
vybavené bodovym osvetlenim nad kazdym sedadlom - musi mat vo vySke 1 m nad dlaZkou aspon
60 Ix, pri plne tlmenom osvetleni najmenej 5 lIx v ktoromkolvek priamo osvetlovanom mieste
karosérie. Pri otvoreni dveri musia byt vstupné a vystupné schodiky dostatocne osvetlené na
bezpecny vstup a vystup a toto osvetlenie nesmie byt ovplyviiované tlmenim vnutornych svetiel.
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(4) Vozidla so skrinovou karosériou musia byt vybavené vnutornym osvetlenim a osvetlenim
vstupnych a vystupnych schodikov a ich najblizSieho okolia.

(5) Ustanovenia tohto paragrafu neplatia pre vozidla, ktorych technicka spodsobilost bola
schvalena pred 1.7.1972.

§ 54
Zvukové vystrazné zariadenia

(1) Motorové vozidla - s vynimkou pasovych vozidiel s najvysSou konstrukénou rychlostou
neprevysSujucou 8 km.h' - musia mat aspon jedno zariadenie na dostato¢ne hlasitu zvukova
vystrahu. Tieto motorové vozidla, pokial je ich technicka sposobilost schvalena po 1.1.1985, musia
z hladiska zvukovych vystraznych zariadeni a ich signalov splfat podmienky ustanovené
osobitnymi predpismi®) a musia byt podla nich schvalené. Mopedy moézu byt vybavené vystraznymi
zvoncekmi [§ 73 ods. 1 pism. h)].

(2) kazdé zvukové vystrazné zariadenie vyrobené alebo dovezené po 1.1.1985 musi splnat
podmienky ustanovené osobitnymi predpismi,'®) musi byt podla nich schvalené a na vozidle
umiestnené tak, aby pri prevadzke za Ziadnych podmienok nedochadzalo k jeho poskodeniu alebo
zmene zvukovych vlastnosti. Ak je zariadenie uvedené do ¢innosti, musi vydavat nepretrzity
rovnomerny zvuk rovnakej vysSky alebo v harmonickom akorde. Zariadenia, ktoré vydavajua
prenikavé zvuky, rozlozené akordy alebo sSkreky, ako pistaly, sirény, gongy a pod., nie su
pripustné.

(3) Vozidla uvedené v ustanoveni § 52 ods. 1 pism. a), b), c), ktoré su vybavené zvlastnymi
vystraznymi svetlami, musia mat okrem predpisanych zvukovych vystraznych zariadeni este
osobitné zariadenia vydavajuce typické zvukové znamenia, pri ktorych musi byt spodna hranica
hladiny zvuku najmenej 105 dB (A).

§ 55
Stierace a postrekovace celnych a zadnych skiel, odmrazovanie a odhmlievanie skiel,
zariadenie na Cistenie svetlometov

(1) Motorové vozidla s kabinou vodic¢a alebo s uzavretou karosériou musia byt vybavené
najmenej jednym samocinnym stieracom a postrekovacim zariadenim na cCistenie vonkajsieho
povrchu celného skla s motorickym pohonom a odmrazovacim a odhmlievacim systémom.
Motorové vozidla kategorie M1, ktorych technicka sposobilost je schvalena po 1.1.1985, musia z
hladiska vybavenia systémom cistenia a postrekovania celnych skiel a systémom odmrazovania a z
hladiska vyhladu z vozidla spliiat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi'®) a musia byt
podla nich schvalené. Tieto predpisy sa primerane vztahuji na vozidla ostatnych kategoérii a na
uvedené zariadenia pouzité na zadné skla vozidiel.

(2) Stiera¢ musi byt rieSeny tak, aby sa jeho ramienko po vypnuti stieracieho zariadenia
samocinne vracalo do zakladnej polohy. Stieracie ramienko sa musi dat odklopit od povrchu skla
kvoli ru¢nému cisteniu skla.

(3) Postrekovacie zariadenie celného skla musi byt vyrobené z materialov, ktoré sa neposkodia
pri zamfzani kvapaliny a sucasne odolavaju ucinku teplot az do 80 °C. Cinnost postrekovacieho
zariadenia sa nesmie zhorsif, ak sa pouzije nemrznuca zmes. Nadrzka na kvapalinu musi byt vo
vozidle umiestnena tak, aby pri doplfiani bol k nalievaciemu hrdlu Iahky pristup; tato podmienka
je splnena aj v pripade, Ze je nadrzka lahko a bez odpajania vynimatelna. Nadrzka na kvapalinu
pri vozidlach kategorie M2, M3 a N musi mat objem najmenej 2,8 dms3, pri ostatnych vozidlach
musi mat objem najmenej 1,4 dms.
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(4) Motorové vozidla, ktoré maju pred vodicom priehladny ochranny c¢elny kryt takého
vyhotovenia, ktoré za dazda alebo snezenia vodicovi nedovoluje bezpecny vyhlad mimo neho,
musia mat bud samocinny stiera¢ alebo priezorovy otvor (Strbinu a pod.).

(5) Motorové vozidla moézu byt vybavené zariadenim na cistenie svetlometov so stretavacim
svetlom. Dialkové autobusy a motorové vozidla kategorie N urcené na medzinarodnu dopravu,
vyrobené alebo dovezené po 1.1.1986, musia byt tymto zariadenim vybavené. Vozidla a zariadenia
musia splfiaf podmienky ustanovené osobitnymi predpismi'®?) a musia byt podla nich schvalené.

(6) Ustanovenia odsekov 2 a 3 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena
pred 1.7.1972. Pre zvlastne motorové vozidla uvedené v tretej casti platia ustanovenia o umyvacom
zariadeni a o odmrazovacom a odhmlievacom systéme od 1.10.1985; ustanovenie odseku 2 prvej
vety sa na tieto vozidla nevztahuje.

§ 56
Odrusenie vozidiel

(1) Kazdé vozidlo musi byt konstrukéne vyhotovené, vyrobené a vybavené tak, aby rusSivé
vyzarovanie elektromagnetickej energie (dalej len ,rusSenie“) vznikajuce pri prevadzke nepresiahlo
medzné hodnoty rusenia.?) Vozidla, ktorych technicka spodsobilost bola schvalena po 1.7.1972,
musia z hladiska odrusenia splinat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi'®) a musia byt
podla nich schvalené.

(2) Vyrobca vozidiel je povinny umoznit organizacii poverenej vykonavanim homologiza¢nych
skusok, aby najmenej raz za rok vykonala kontrolné merania odruSenia najmenej Siestich
nahodne vybranych vozidlach kazdého hromadne vyrabaného typu. Rovnaku povinnost ma
dovozca vozidiel, pokial nepredlozi raz za rok osvedcenie o zhodnosti vyroby z hladiska odruSenia.

(3) Do konstrukcie a vyhotovenia mechanizmov vozidla sa nesmu robit také zasahy a pri vymene
sa originalne dielce nesmu nahradzat takymi dielcami, ktoré by zvySovali rusenie nad ustanovenu
hranicu.

§ 57
Zasklenie vozidiel a clona proti slnku

(1) Vyplne okien (aj stresnych) a medzistien motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel musia
byt zhotovené z bezpecnostného skla;s) od 1.1.1985 musia spliiat podmienky ustanovené
osobitnymi predpismi'®) a musia byt podla nich schvalené. Vozidla kategérie M1 vyrobené alebo
dovezené po 1.1.1987 musia byt vybavené zariadenim na elektrické vyhrievanie zadnych okien.

(2) Bezpecnostné skla z plastickych materialov sa smu pouzit len na zasklenie

- vnutornych medzistien a priehradiek,

- otvaracich stresnych okien,

- okien skladacich dvier (napr. na autobusoch),

- okien pripojnych vozidiel za osobné automobily,

- ochrannych ¢elnych krytov jednostopovych vozidiel a ich modifikacii bez kabiny vodica,
- okien obytnych nadstavieb urcenych na rekreacné ucely,

(3) Nekryté hrany zasklenia (napr. vyklapacich vetracich okienok, spustacich dvernych okien,
medzistien) musia byt dostatocne zaoblené. Vo vozidlach urcenych vylu¢ne na dopravu deti musia
byt tieto hrany vhodne olemované.

(4) Na autobusoch a osobnych autobusovych privesoch nesmu byt nudzové dverné a okenné
vychody zasklené vrstvenym sklom.
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(5) Karosérie a kabina vodi¢a motorového vozidla musi mat dve clony (rolety) proti slnku, z
ktorych jedna musi byt pred vodicom. Kabina vodica polnohospodarskych a lesnych traktorov a
kazda jednomiestna kabina musi mat aspon jednu clonu proti slnku.

(6) Clona proti slnku’) musi byt vyhotovena bud z materialu, ktory pohlcuje narazova energiu,
alebo musi byt tymto materialom uplne pokryta; ak clona a jej drziak st vyhotovené z tuhého
materialu, nesmu mat nebezpecné ostré hrany a ich zaoblenie nesmie mat polomer mensi ako 3,5
mm.

(7) Ustanovenia odsekov 2,5 a odseku 6 prvej vety neplatia pre vozidla, ktorych technicka
sposobilost bola schvalena pred 1.7.1972.

§ 58
Rychlomery, tachografy a pocitace prejdenej vzdialenosti

(1) Kazdé motorové vozidlo, ktorého najvyssia konstrukéna rychlost je vacésia ako 50 km.h'! a
ktoré nema tachograf s ukazovatelom rychlosti, musi byt v zornom poli vodi¢a vybavené
rychlomerom s pocitacom prejdenej vzdialenosti. Motorové vozidla vyrobené alebo dovezené po
1.1.1985 musia byt z tohto hladiska schvalené podla osobitnych predpisov.'?)

(2) Autobusy a nakladné automobily s najvysSou konstrukénou rychlostou vacésou ako 40 km.h,
ktoré maju celkovi hmotnost va¢siu ako 7 t, musia byt vybavené tachografmi. Odo dna, ktory urci
Federalne ministerstvo dopravy, sa toto ustanovenie vztahuje aj na mestské autobusy.

(3) Pocitace prejdenej vzdialenosti a tachografy namontované na vozidlach musia splnat tieto
podmienky:

a) pocitac prejdenej vzdialenosti musi spolahlivo a zretelne udavat vzdialenost prejdenu vozidlom s
presnostou najmenej + 5% z meranej hodnoty stupnice pri jazde dopredu; pocitace prejdenej
vzdialenosti v tachografoch musia okrem toho pri zmene smeru jazdy (dopredu - dozadu)
prejdenu vzdialenost plynule pripocitavat;

b) pocitace prejdenej vzdialenosti vo vozidlach, pri ktorych podiel jazdy dopredu a dozadu je mensi
ako 80:20, musia byt vybavené takym zariadenim, ktoré prejdenti vzdialenost plynule
pripoéitava a znizuje mitvy chod poéitaéa na dizku prejdenej vzdialenosti 1 m;

c) tachograficky zaznam musi svojimi priebehmi zodpovedat udajom pocitaca prejdenej
vzdialenosti, rychlomeru a casu jazdy i statia pri spolahlivej citatelnosti bez pomocnych
pristrojov.

Ustanovenie tohto odseku neplati pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred

1.7.1972.

(4) Tachograf a rychlomer, ako aj ich pohon sa musia dat pri vozidlach vSetkych kategorii
vyrobenych alebo dovezenych po 1.1.1986 zaplombovat. Pri vozidlach kategérie M a N v
socialistickom vlastnictve musia byt plombované; to neplati pre tachografy a rychlomery s
elektrickym pohonom.

§ 59
Vykurovaci a vetraci systém

(1) Vozidla s kabinou vodica alebo s uzavretou karosériou musi mat zariadenie na vykurovanie a
vetranie priestoru pre vodica a cestujucich. Vykurovaci a vetraci systém nesmie konstrukciou,
vyhotovenim ani ¢innostou ohrozovat zdravie alebo zvySovat tiinavu vodi¢a a cestujucich, a ak
prudenie vzduchu nemozno regulovat ¢o do mnozZstva a smeru, musi zabezpecit bezprievanovy
pohyb vzduchu. %)
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(2) Pri vozidlach vyrobenych alebo dovezenych po 1.1.1973 musi byt vykurovaci a vetraci systém
Iahko obsluhovatelny a jeho vykon regulovatelny najmenej vo dvoch stupnoch;!*) toto ustanovenie
neplati pre ovladacie mechanizmy na individualnu obsluhu cestujicimi vo vozidle. Podla
osobitnych predpisovio) sa overuju podmienky, ktoré musi splnaf zariadenie na vykurovanie a
vetranie vozidiel kategérie M a N.

(3) Na vykurovanie je zakazané pouzivat priamo hortuce potrubia vyfukového systému motora.
Tepelna energia vyfukovych plynov sa méze vyuzit iba prostrednictvom vymennika tepla; v
priestoroch vymennika, v ktorych sa odovzdava teplo vykurovaciemu vzduchu, nesmu byt ziadne
uvolnitelné spoje; hruabka stien ocelovych rirok alebo plechov odovzdavajucich teplo nesmie byt
mensia ako 2 mm; ak sa pouziju iné materialy, musia mat rovnaku odolnost proti korozii a
zodpovedajuicu najmensiu hrubku stien. Ak sa na vykurovanie pouzije chladiaci vzduch z
kvapalinového systému chladenia motora, musi byt vo vedeni vykurovacieho vzduchu pretlak voci
motorovému priestoru a nesmu v nom byt ziadne nezaistené spoje. Vzduch na vykurovanie a
vetranie nesmie obsahovat Skodlivé latky a pachy vznikajuce pri prevadzke vozidla a jeho
zariadeni!'’') a musi byt filtrovany od hrubych necistét. Vzduch potrebny na spalovanie vo
vykurovacich zariadeniach - s vynimkou zariadeni podla odseku 4 - sa nesmie odoberaf z
vnutrajska vozidla, v ktorom sa prepravuju osoby vcitane vodica. Vstupné kanale privodu vzduchu
na vetranie a kurenie musia byt umiestnené tak, aby sa s ohladom na prevadzku ostatnych
vozidiel privod vzduchu znecisteného tymito vozidlami obmedzil na najmensiu mieru.

(4) Vykurovacie zariadenia na tuhé paliva sa povoluju iba pri nakladnych automobiloch so
skrinovou karosériou a pri ich privesoch a navesoch so skrinovou karosériou urcenych za
pracoviska alebo ubytovne; tieto zariadenia a dymové rurky musia byt nehorlavo odizolované.

(5) Vykurovaci systém musi teplo rozdelovat rovnhomerne po celom priestore pre cestujucich za
tychto podmienok

a) pri vSetkych automobiloch - s vynimkou mestskych autobusov - musi vykurovaci systém za
jazdy zabezpecovat v uzavretom vykurovacom priestore karosérie!'?) pri okolitej teplote -15 °C
vyslednu teplotu najmenej +18 °C; pri vozidlach s najvysSou konstrukcénou rychlostou vacsou
ako 80 km.h! musi byt tato vysledna teplota zabezpecena za jazdy rychlostou zodpovedajucou
80% najvyssej konstrukénej rychlosti, nie vSak mensou ako 80 km.h! a nie va¢Sou ako 140
km.h;

b) pri mestskych autobusoch musi vykurovaci systém za jazdy zabezpecovat v uzavretom
vykurovacom priestore karosérie!''?) pri okolitej teplote -15 °C vyslednu teplotu najmenej +14 °C;
na schodoch sa za mrazivého pocasia nesmie tvorit namraza;

c) povrchova teplota v bezprostredne pristupnych miestach a vystupoch rozvadzacich kanalov
nesmie prekrocit +40 °C. NajvySsi pripustny vzajomny rozdiel teplét medzi jednotlivymi
miestami na sedenie alebo statie je 6 °C, pri autobusoch a osobnych autobusovych privesoch s
vynimkou mestskych autobusov, kde sa rozdiel nelimituje, 8 °C. Vysledna teplota v miestach
hlav moéze byt az o 9 °C nizsia, pripadne az o 3 °C vySSia ako v miestach chodidiel; tato
podmienka nemusi byt splnena pri mestskych autobusoch a nevztahuje sa na pridavné
kurenia, ktoré majua regulovatelny vystup alebo odklon prudenia vzduchu.

(6) Vykurovaci a vetraci systém priestoru karosérie musi byt:

a) pri osobnych automobiloch, v priestore kabiny vodica nakladnych automobilov a cestnych
tahacov pretlakovy a musi pri uzavretych oknach a dverach zabezpecovat najmenej 35 ms
vzduchu za 1 hodinu na kazdé miesto na sedenie za jazdy i pri stati vozidla;

b) pri autobusoch a osobnych automobilovych privesoch pretlakovy a v priestore pre cestujucich
pri uzavretych oknach a dverach musi zabezpecovat najmenej dvadsatnasobnu vymenu
vzduchu za 1 hodinu pri stati vozidla (vo vztahu k objemu vetraného priestoru) a najmenej 35
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m? vzduchu za 1 hodinu pri medzimestskych a dialkovych autobusoch bez klimatizacného
zariadenia a najmenej 25 m?3 vzduchu za 1 hodinu pri medzimestskych a dialkovych
autobusoch s klimatizaénym zariadenim na kazdu sediacu osobu za jazdy vozidla rychlostou
zodpovedajucou 80% najvyssej konstrukénej rychlosti vozidla.

Pri mestskych autobusoch nemusi byt vykurovaci a vetraci systém pretlakovy.

(7) Pokial sa na vykurovanie vozidla pouzije nezavislé kurenie, t. j. systém, ktory vyraba teplo na
vykurovanie samostatne vlastnym palivom, musi - s vynimkou zariadeni podla odseku 4 -
vyhovovat tymto poziadavkam:

a) zariadenie musi byt poistené proti prehriatiu (tepelnou poistkou),

b) spalovacia komora a vymennik tepla sa musia vyskusSaf pod dvojnasobnym prevadzkovym
tlakom, najmenej vsak pri pretlaku 50 kPa (skusSka na tesnost),

c) pri teplovzdusnych systémoch musi byt spolahlivyin sposobom vylucené prenikanie spalin
plynov do vzduchu na vykurovanie,

d) v spalinach nesmie byt obsah CO vac¢si ako 0,2 objemového percenta, merané pri vystupe zo
zariadenia,

e) nespalené palivo sa musi bezpecne odviest zo spalovacieho priestoru a pri zhasnuti plamena v
spalovacej komore sa musi automaticky zastavit dodavka paliva,

f) nezavislé vykurovacie zariadenie sa musi instalovat tak, aby sa za akychkolvek podmienok
(jazdnych i atmosferickych), teda aj pri stati vozidla zamedzilo prenikaniu spalin tohto
zariadenia do vnutorného priestoru karosérie.

(8) Ustanovenia odsekov 1,3, 5 az 7 neplatia pre vozidla, ktorych technicka spésobilost bola
schvalena pred 1.7.1972, ustanovenie odseku 2 neplati pre vozidla vyrobené alebo dovezené pred
1.1.1973.

§ 60
Zariadenia proti neopravnenému pouzitiu vozidla

(1) Motorové vozidla a pripojné vozidla so skrinovou karosériou musia mat zaistenie dvier, ako aj
viek batozinového a - s vynimkou polnohospodarskych a lesnych traktorov - motorového priestoru
proti neopravnenému otvoreniu zvonku; pritom najmenej jedny dvere musia byt zvonku
uzamykatelné. Ustanovenie tohto odseku sa nevztahuje na vozidla, ktorych technicka sposobilost
bola schvalena pred 1.1.1973, a na samochodné polnohospodarske a lesné stroje a pojazdné
pracovné stroje.

(2) Motorové vozidla musia byt vybavené okrem zaistenia podla odseku 1 este dostatocne
ucinnym zaistovacim zariadenim konsStruovanym a vyhotovenym tak, aby zabranilo neopravnene
ich pouzif. Z tohto hladiska musia vozidla kategérie M a N spliaf podmienky ustanovené
osobitnymi predpismi!'?) a musia byt podla nich schvalené. Ustanovenie tohto odseku plati pre
vozidla, ktorych technicka sposobilost je schvalena po 1.1.1973, a pre zvlaStne motorové vozidla
uvedené v tretej casti, ktorych technicka sposobilost bola schvalena po 1.1.1978.

(3) Vozidla kategérie L musia mat zaistovacie zariadenie posobiace na jeden z tychto
mechanizmov:

- riadenie,

- prevodovku,

- riadiacu paku alebo ovladanie zaradovania prevodov,

- zariadenie zabranujuce behu motora,

- spice alebo ramena kolies.
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zaistovacie zariadenie podsobiace na riadenie sa nesmie porusit pri pdésobeni momentom
najmenej 300 Nm.'4) Ustanovenie tohto odseku sa nevztahuje na vozidla, ktorych technicka
sposobilost bola schvalena pred 1.1.1985.

§ 61
Zariadenie na spajanie vozidiel

(1) Vozidla, ktoré su urcéené na spajanie so supravy, musia byt vybavené spajacim zariadenim,
ktoré musi byt prevadzkovo bezpecné, lahko a rychlo ovladatelné. Spajacie zariadenie musi
pripojné vozidlo zaistovat proti samovolnému uvolneniu dvojitou mechanickou poistkou a musi
posobit samocinne alebo polosamocinne (druha poistka pdsobi az po ruénom ovladani); zariadenie
posobiace samocinne vSsak musi mat mechanické dvojité zaistenie a zaistenu polohu zretelne
viditelnti. Nesamocinnym zariadenim moézu byt vybavené iba jednostopové motorové vozidla,
vozidla kategorie M1 a N1 na fahanie jednonapravového pripojného vozidla kategérie O1 a O2 a
tazné vozidla urcené na spajanie s jednonapravovym privesom s celkovou hmotnosfou do 3,5 t.
Spajacim zariadenim nesmu byt vybavené jednonapravové privesy a privesy s najazdovou brzdou.

(2) Spajacie zariadenie musi byt vyhotovené

a) pri jednostopovych motorovych vozidlach na tahanie jednokolesovych privesov s KkriZovym
kibom,

b) pri vozidlach kategorie M1 a N1 na tahanie jednonapravového pripojného vozidla kategorie O1 a
02 s gulou ISO 50, pricom najvacsie pripustné statické zatazenie od privesu na gulu nesmie byt
vacsie ako 980 N vo zvislom smere; cely spoj, t. j. gula tazného a zaves pripojného vozidla, musi
byt schvaleny,!s)

c) pri ostatnych vozidlach na tahanie privesov systémom vacovy cap - oko; pri vozidlach, ktorych
technicka sposobilost bola schvalena pred 1.7.1972, pri Specialnych terénnych vozidlach a pri
zvlastnych vozidlach uvedenych v tretej casti je pripustny aj systém hak - oko, ak ma tahany
prives zodpovedajuce oko oja.

(3) Spajacie zariadenie na tahanie privesu musi umoznit pohyb jeho oja najmene;j

- vo zvislej rovine + 20,
- vo vodorovnej rovine + 75,
pri polnohospodarskych a lesnych traktoroch + 60,
- okolo pozdiznej osi zavesného zariadenia + 250,
pri polnohospodarskych a lesnych traktoroch + 20e.

(4) Vozidla kategoérie N3 urcené na tahanie pripojnych vozidiel kategorie O4, ktoré su urcené na
medzinarodnu dopravu, musia byt vybavené schvalenym!) zariadenim systému valcovy ¢ap - oko
s priemerom 50 mm; pouzit systém valcovy ¢ap - oko s priemerom 50 mm nie je dovolené pri inych
vozidlach novouvadzanych do prevadzky. Zaves tazného vozidla musi byt odpruzeny, cely spoj, t.j.
zaves - oje, smie vykazovat iba kmity velmi nizkej amplitady.

(5) Spajacie zariadenie motorovych vozidiel systému valcovy ¢ap - oko, s vynimkou vozidiel s
karosériou vyklapacou len dozadu, smie mat os valcového ¢apu od zadného obrysu vozidla
(smerom k jeho celu) vzdialent najviac 300 mm.

(6) Vozidla, s vynimkou jednostopovych, ktoré st urcené na tahanie privesov, musia byt okrem
hlavného spajacieho zariadenia vybavené aj zavesmi na poistné spajacie zariadenie (lana, retaze), a
to
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a) vozidla s gulovym zavesom podla odseku 2 pism. b) uréené na tahanie privesov s hmotnostou
vacsou ako 350 kg zavesmi na krizové alebo vidlicové zavesenie podla § 64 ods. 4,

b) ostatné vozidla, pokial nie su vybavené schvalenym spajacim zariadenim, zavesmi na krizové
zavesenie.
Polnohospodarske a lesné traktory musia byt vybavené zavesmi na poistné spajacie zariadenie
odo dna, ktory urci Federalne ministerstvo dopravy.

(7) Oko oja, s vynimkou pripojnych vozidiel k zvlastnym motorovym vozidlam uvedenym v tretej
¢asti, musi byt pripevnené na oje tak, Ze jeho otacanie okolo pozdiznej osi oja je vylucené. Oka oji
privesov za automobily uvedené v odseku 4 musia byt schvalené. )

(8) Privesy, s vynimkou privesov za jednostopové motorové vozidla, musia byt vybavené poistnym
spajacim zariadenim (lanami, refazami), ktoré pri poruche hlavného spoja a nasledujucom
preruseni spojenia brzdovej a elektrickej sustavy musia medzi faznym vozidlom a privesom
zabezpecit eSte Ciastocnu riaditelnost privesu, pripadne zabranit padnutiu oja na vozovku. Privesy
za polnohospodarske a lesné traktory musia byt vybavené poistnym spajacim zariadenim podla
predchadzajucej vety odo dna, ktory urcéi Federalne ministerstvo dopravy. Ustanovenie tohto
odseku neplati pre vozidla jazdnej stipravy vybavené schvalenym spajacim zariadenim.!')

(9) Dvoj- a viacnapravové privesy musia mat oje vyvazené tak, aby sa po odpojeni nemohlo
dotknut vozovky, na ktorej prives stoji alebo po ktorej ide, a aby sa prives s taznym vozidlom
mohol spajat s najmensou mozZznou namahou. Oko oja tychto privesov musi byt priblizne v
rovnakej vyske nad vozovkou, ako je zaves tazného vozidla, alebo oje musi byt na tuto vysku
nastavitelné.

(10) V pripade, Ze sila na ru¢né dvihanie oja navesov a jednonapravovych privesov s celkovou
hmotnostou vaésou ako 100 kg presahuje 245 N, musi mat naves, pripadne prives prednu
previsnutu cast pred napravou alebo oje vybavené podpernym zariadenim, ktoré

a) zabrani prevrateniu vozidla pri odpojeni od tazného vozidla v rozsahu prevadzkovych zatazeni aj
pri nerovnhomernom rozdeleni nakladu a pri loZnych manipulaciach pripustenych v navode na
obsluhu vozidla,

b) umozni, ze pripojné vozidlo sa moéze v podopretom stave samocinne alebo - pri zavesoch s gulou
- s najmensou namahou zapojit do spajacieho zariadenia tazného vozidla.

(11) Oje dvoj- a viacnapravovych privesov s tocnicovym riadenim musi byt také dlhé, aby
vzdialenost medzi osou oka oja a osou toCnice bola najmenej o 1,2 m vacsia, ako je obrysovy
polomer prednej casti karosérie opisany z osi tocnice.

(12) Tahace navesov musia mat pre spajaci ¢ap navesu bud polosamocinnu, alebo samoéinnu
toénicu zodpovedajucu najvysSSiemu povolenému zatazeniu tahaca. ToCnica musi umoznit
vzajomné vychylenie tahaca a navesu

- vo vodorovnej rovine v rozsahu * 90, t.j. celkom 180,

- vo zvislej pozdlznej rovine najmenej + 8,

- v priecnej zvislej rovine najviac = 3 stupne.

Ovladanie toc¢nice musi byt umiestnené v pravej polovici tahaca, pokial sa to¢nica neovlada z
miesta vodicéa. Tahac¢e musia byt na previsnutej ¢asti za toc¢nicou vybavené najazdovymi lizinami,
ktoré umoznuju bezpecné zapojenie navesu bez dvihania aj pri ¢iasto¢nom poklese navesu.

(13) Tocnice tahacov na tahanie navesov s celkovou hmotnostou va¢sou ako 10 t a na zvislé
zatazenie najviac 20 t musi byt schvalena'¢) a musi mat spajaci systém usposobeny na prichytenie
spajacieho ¢apu navesu s priemerom 50,8 mm.
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(14) Tocnica tahacov na tahanie navesov s celkovou hmotnostou vac¢Sou ako 15 t a na zvislé
zafaZenie najviac 20 t musi byt schvalena aj ¢o do umiestnenia,"'?) ktoré musi spliat najmé tieto
poziadavky:

a) svojou hornou plochou musi byt vyssie ako 1,25 m v stave zatazenia navesom a nizsie ako 1,47
m v stave bez zatazenia navesom,

b) casti tahaca nad rovinou tocnice a pred zvislou osou otacania spajacieho ¢apu v to¢nici musia
byt mimo rotacného kuzela, ktorého os je totoZna s osou otacania spajacieho ¢apu v toé€nici,
ktorého vrchol s polovicnym vrcholovym uhlom 6 stupnov je pod rovinou tocnice a ktorého
polomer prieseku s rovinou toc¢nice je 2,09 m,

c) casti tahaca pod rovinou to¢nice za zvislou osou otacania spajacieho ¢apu v tocnici musia byt
vnutri rotacného zhruba valcového telesa, ktorého os je totozna s osou spajacieho ¢apu a ma
polomer najviac 2,2 m.

(15) Spajaci ¢ap navesu musi zodpovedat najvac¢Siemu povolenému zataZeniu navesom.

(16) Spajaci ¢ap navesu s celkovou hmotnostou vaésou ako 10 t a na zvislé zatazenie najviac 20
t musi byt schvaleny'6) a musi mat priemer ¢innej casti 50,8 mm.!"7)

(17) Spajaci cap navesu s celkovou hmotnosfou vacsou ako 15 t a na zvislé zatazenie na spajaci
¢ap najviac 20 t musi byt schvaleny aj ¢o do umiestnenia,'s) ktoré musi spliat najmi tieto
poziadavky:

a) aj najvzdialenejSie casti navesu, s vynimkou pruznych spojov brzdovych a elektrickych
systémov, pred zvislou osou ¢apu a nad myslenou rovinou to¢nice musia lezat vnutri valcového
telesa s polomerom 2,04 m, ktorého os je totozna so zvislou osou ¢apu,

b) spodné casti navesu - tzv. labuti krk - za zvislou osou ¢apu a pod myslenou rovinou tocnice
musia byt mimo rotacného zhruba valcového telesa s polomerom najmenej 2,3 m, ktorého os je
totozna so zvislou osou ¢apu.

(18) Motorové vozidla s pohotovostnou hmotnostou vaésou ako 400 kg musia byt vpredu a od
1.1.1985 aj vzadu konstruk¢éne upravené a vyhotovené tak, aby ich mohli - na tycCi alebo lane -
vliect iné vozidla (uvolnenie, odtiahnutie); motorové vozidla s celkovou hmotnostou vacésou ako 3,5
t musi byt mozné vliect na ty¢i. Pri pojazdnych pracovnych strojoch, napr. s ¢elne umiestnenym
naradim a pod., mozno také zariadenie umiestnit vzadu.

(19) Tyce alebo lana na vlecenie vozidiel uvedenych v odseku 18 musia byt zretelne viditelné;
tyce musia byt vybavené po celej dizke prieénymi ¢erveno-bielymi pruhmi Sirky 75 mm, lana
cervenou zastavkou alebo Stitkom rozmeru najmenej 200 mm x 200 mm. 118)

(20) Ustanovenia odseku 1 druhej az piatej vety, odseku 2 pism. a) a b), odseku 4, odseku 7
druhej vety a odsekov 10 az 14 a 16 az 18 neplatia pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola
schvalena pred 1.7.1972; ustanovenie odseku 2 pism. b) vsak plati aj pre tieto vozidla, ak sa za ne
pripoji jednonapravovy prives uvedeny do prevadzky po 1.1.1976.

§ 62

Narazniky automobilov, pripojnych vozidiel a zariadenie proti vklineniu malych vozidiel pod
velké vozidla

(1) Automobily s celkovou hmotnostou neprevysujiicou 3,5 t musia byt vybavené prednym a
zadnym naraznikom, pokial karoséria nie je vyhotovena tak, Ze prebera funkciu naraznikov.

(2) Naraznik nesmie mat ostré okraje alebo vystupky, ktoré mozu zranit chodcov; povrch
naraznika, ktory sa najcastejsie dostava do styku s inym vozidlom (prip. kly), musi byt pokryty
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gumou alebo inym makkym materialom. Boc¢né volné konce naraznika musia byt zahnuté co
najblizsie ku karosérii vozidla smerom k jeho pozdiZnej osi tak, aby sa vyluéilo nebezpeéenstvo
zakvacCenia (zaseknutia, zachytenia) s inym vozidlom, chodcom alebo cyklistom a pod. Tvrdé
vonkajsie hrany naraznika alebo klov, pokial nie su zakryté gumou alebo inym makkym
materialom, musia byt zaoblené s polomerom najmenej 5 mm.

(3) Naraznik v celej Sirke rozchodu kolies a pri zatazeni vozidla v rozsahu od pohotovostnej do
celkovej hmotnosti vozidla musi byt svojimi hornymi okrajmi - alebo, ak je opatreny zvislymi
klami, hornymi okrajmi klov - vysSie ako 420 mm a dolnymi okrajmi nesmie byt vyssie ako 390
mm nad rovinou vozovky. V tychto rozmedziach musi byf povrch naraznika najcastejSie sa
dostavajici do styku s inym vozidlom alebo inou prekazkou suvisly a rovny alebo zaobleny s
polomerom najmenej 500 mm, merané vo zvislej rovine rezu. Ustanovenie tohto odseku sa
nevztahuje na velmi nizke Sportové modifikacie automobilov.

(4) Vozidla kategorie M1 vyrobené alebo dovezené po 1.1.1986 musia spliiat podmienky
ustanovené osobitnymi predpismi'®) a musia byt podla nich schvalené. Podmienky ustanovené
tymito predpismi sa primerane vztahuju aj na vozidla kategorie N1.

(5) Pri vozidlach uvedenych v odseku 4 musia byt naraznik a jeho drziaky vé¢itane upevnenia
konstruované tak, aby zo stranky pevnosti vyhoveli pri odtlaceni vozidla s priblizne rovnakou
hmotnostou nezabrzdeného, s nezaradenym rychlostnym stupniom na vodorovnej rovine bez
poskodenia vozidiel v rozmedzi zrychlenia od 1 m.s! do 2 m.s2.

(6) Automobily s celkovou hmotnostou vacSou ako 3,5 t musia byt vybavené vpredu i vzadu,
pripojné vozidla vzadu naraznikmi, ktoré obmedzia nebezpecenstvo urazu os6b pri ¢elnom alebo
zadnom strete s malym vozidlom (dalej len ,zariadenie proti vklineniu®). Tieto automobily a
pripojné vozidla musia z hladiska zariadeni proti vklineniu umiestnenych na zadnej casti vozidla
splinat podmienky ustanovené osobitnym predpisom'2) a musia byt podla neho schvalené.

(7) Zariadenim proti vklineniu nemusia byt vybavené vozidla s pravom prednostnej jazdy,'2!)
tahace navesov, rozpojitelné pripojné vozidla a vozidla urcené a konstruované na Specialne ucely,
pri ktorych montaz zariadenia proti vklineniu malych vozidiel nie je zlucitelna s urcenim vozidla.

(8) Ustanovenie odseku 5 neplati pre vozidla, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena pred
1.1.1985.

§ 63
Bezpecnostné pasy a ich kotvové uchytky

(1) Vozidla kategorie M1

a) uvedené do prevadzky pred 1.1.1969 musia byt na prednych sedadlach vybavené
bezpecnostnymi pasmi, len ak st vybavené predpisanymi kotvovymi tchytkami,

b) uvedené do prevadzky po 1.1.1969 musia byt na prednych miestach na sedenie vybavené
bezpecnostnymi pasmi a prislusnymi kotvovymi tchytkami v karosérii; bezpecnostné pasy
musia byt pri vozidlach vyrobenych alebo dovezenych po 1.10.1986, s vynimkou vyhotovenia
,Standard®, samonavijacie,

c) vyrobené alebo dovezené po 1.1.1976 musia byt vybavené predpisanymi kotvovymi tichytkami v
karosérii aj na zadnych sedadlach,

d) vyrobené alebo dovezené po 1.10.1986 musia byt vybavené bezpecnostnymi pasmi aj na
zadnych sedadlach,

e) dosial neevidované a jazdiace pod docasnou Statnou poznavacou znackou nemusia byt
bezpecnostnymi pasmi vybavené.
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(2) Predny rad sedadiel a sedadla vyhradené telesne postihnutym osobam v dialkovych
autobusoch musia byt od 1.1.1985 vybavené bezpecnostnymi pasmi.

(3) Bezpecénostné pasy a ich kotvové tichytky v karosérii musia splfnat podmienky ustanovené
osobitnymi predpismi'?s) a musia byt podla nich schvalené.

(4) Bezpecnostné pasy musia mat trojpodové uchytenie; s dvojbodovym uchytenim'?s) nie st
pripustné iba

a) pre vozidla so sklapacou, zhfniacou alebo odnimatelnou strechou,
b) pre prostredné sedadla; pre tieto sedadla je pripustny len brusny pas,

¢) pre osobitné vozidla uvedené v tretej casti.

(5) Osobné automobily moézu byt vybavené zadrziavacimi systémami pre deti do 12 rokov
(bezpecnostnymi pasmi, sedackami atd). Tieto systémy vyrobené alebo dovezené po nadobudnuti
uéinnosti tejto vyhlasky musia spinat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi'>) a musia byt
podla nich schvalené.

§ 64
Privesy za osobné automobily

(1) Celkova hmotnost privesu nesmie byt vacéSia ako 80% pohotovostnej hmotnosti tazného
osobného automobilu a smie byt najviac 1800 kg.

(2) Pokial prislusny organ republiky pri schvalovani technickej sposobilosti typu privesu
neustanovi inak, nesmie byt najvysSia rychlost privesu vac¢sia ako 80 km.h!. Privesy sa nesmu
pouzivat na prepravu osob.

(3) Obytné privesy za osobné automobily (caravany) hromadne vyrabané alebo hromadne
dovazané, s vynimkou obytnych privesov, ktorych technicka spoésobilost bola schvalena pred
1.1.1985, musi splnat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi a musia byt podla nich
schvalené.!>s) Predpisy pre obytné privesy'?’) primerane platia aj pre ostatné privesy za osobné
automobily s vynimkou privesov, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1.1.1985.

(4) Privesy, ktorych celkova hmotnost prevysuje 350 kg, musia byt takisto vybavené poistnym
zavesnym zariadenim, ktorym sa pripajaju k taznému vozidlu krizovo alebo vidlicovo, pricom
vrchol vidlice smie byt iba na taznom vozidle.

§ 65
Jednostopové motorové vozidla

(1) Jednostopové motorové vozidlo musi byt vybavené stojancekom alebo inym zariadenim,
umoznujucim bezpeéne ho postavit. Vozidla, ktorych technicka sposobilost je schvalena po
1.1.1985 a ktorych pohotovostna hmotnost je vacsia ako 150 kg, musia byt vybavené esSte
pohotovostnym stojancekom.

(2) Primarna retaz, a ak sa pouzije aj sekundarna retaz, musi mat bezpecnostny kryt.

(3) Ochranné kryty (kryt pred vodicom, kryt kolien a pod.) nesmu presahovat najvacsiu sirku
vozidla meranu cez kormidlo, zniZovat manévrovaciu schopnost a ovladanie vozidla, zniZovat
vyhlad, ani byt pri¢inou zranenia vodica.
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(4) Medzi ovladacimi mechanizmami vozidla a pevnymi c¢astami vozidla musi byt v smere
obvyklého pristupu k tymto mechanizmom a ich pohybu dostatocne velky, najmenej 70 mm Siroky
volny priestor; pri pedaloch sa tato hodnota posudzuje od stredu naslapnych ploch na obe strany.

(5) Vsetky ovladacie mechanizmy vozidla, ktoré moézu pri dopravnej nehode zvacsit vaznost
poranenia tak vodica, ako osdb stretnuvsich sa s vozidlom, musia byt zakoncené tak, aby bolo
mozné vpisat do tejto ¢asti gulu s priemerom najmenej 19 mm. Ustanovenie tohto odseku neplati
pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1.7.1972.

(6) Pokial bolo pri schvaleni technickej sposobilosti typu jednostopového motorového vozidla
dovolené prepravovat na vozidle spolujazdca, musi byt vozidlo vybavené dalSim sedadlom
umiestnenym za sedlom vodica alebo dvojsedlom; v tom pripade musia byt na oboch stranach
vozidla na jeho pevnych castiach namontované opierky pre nohy spolujazdca. Sedlo musi byt
upevnené bezpecne a pevne a musi byt zodpovedajucim spoésobom odpruzené.

§ 66
Pripojné vozidla jednostopovych motorovych vozidiel

(1) Postranné voziky su urcené na prepravu bud jednej dospelej osoby, alebo nakladu;
postranné voziky sa smu pripojit iba k jednostopovému motorovému vozidlu, ktorého objem valcov
motora je najmenej 170 cm3 a ktorého konstrukcia toto pripojenie umoznuje.

(2) Celkova hmotnost postranného vozika nesmie byt vacéSia ako 60% celkovej hmotnosti
jednostopového motorového vozidla.

(3) Razvor medzi kolesom postranného vozika a prednym kolesom jednostopového motorového
vozidla nesmie byt va¢si ako razvor kolies tazného vozidla.

(4) Privesny vozik za jednostopové motorové vozidlo je urceny iba na prepravu nakladov; smie
byt pripojeny k jednostopovému motorovému vozidlu, ktorého konstrukcia pripojenie umoznuje.

(5) Celkova hmotnost privesného vozika nesmie byt vacsSia ako 50% pohotovostnej hmotnosti
jednostopového motorového vozidla; privesny vozik nemusi byt vybaveny brzdou.

(6) Vzdialenost napravy alebo osi kolies privesného vozika od osi zadného kolesa tazného vozidla
nesmie byt vac¢sia, ako je razvor kolies tazného vozidla.

(7) Za jednostopové motorové vozidlo s postrannym vozikom mozZno pripajat este privesny vozik
za podmienok, ze objem valcov motora jednostopového motorového vozidla je vacsi ako 450 cm3 a
koleso postranného vozika je tymto motorom pohanané.

TRETIA CAST
DalSie podmienky konstrukcie a vyhotovenia zvlastnych vozidiel

§ 67
Polnohospodarske a lesné kolesové traktory

(1) Polnohospodarske a lesné kolesové traktory (dalej len ,traktory“) su dvojnapravoveé,
pneumatikami vybavené stroje, ktoré st urcené na posuvanie, nesenie a pohon pracovného
zariadenia alebo naradia, na vykonavanie rozliénych prac hlavne faZnou silou a na tahanie
pripojnych vozidiel, ktorych najvyssia konstrukéna rychlost neprevysSuje 25 km.h!.12) Ustanovenia
platné pre traktory primerane platia aj pre pasové traktory urcené na jednaké prace; pre ich
pouzivanie na pozemnych komunikaciach plati ustanovenie § 2 ods. 2.
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(2) Pre traktory platia ustanovenia druhej c¢asti, pokial z nich nevyplyva inak, s odchylkami
ustanovenymi v odsekoch 3 az 12.

(3) Traktor moéze byt vybaveny sedadlami pre spolujazdcov (pripadne dalSiu obsluhu okrem
vodica) za tychto podmienok:

a) sedadla pre spolujazdcov moézu byt najviac dve,

b) ak su tieto sedadla umiestnené na blatnikoch (krytoch kolies), smie byt na jednom blatniku iba
jedno sedadlo,

c) kazdé sedadlo pre spolujazdca musi byt na traktor spolahlivo pripevnené, musi mat operadlo
najmenej s jednou lakfovou opierkou alebo ruckou na drzanie a zodpovedajiicu opierku pre
nohy,

d) sedadlo pre spolujazdca musi mat Sirku najmenej 400 mm a hibku najmenej 300 mm,

e) ziadne sedadlo pre spolujazdca vcitane opierky pre nohy nesmie presahovat vonkajsi obrys
traktora, s vynimkou traktorov s celkovou Sirkou najviac 1,4 m, pri ktorych sedadlo spolujazdca
smie presahovat obrys najviac o 50 mm na kazdej strane vozidla.

(4) V rozsahu od pohotovostnej aZz po celkovi hmotnost traktora nesmie byt hmotnost
pripadajica na riadent napravu - merané pri stati na vodorovnej vozovke - mensia ako 25%
okamzitej hmotnosti traktora. Pripusta sa vSak nizsia hmotnost pripadajiica na riadent napravu
po namontovani rozlicnych pracovnych naradi a nakladnych ploSin pri si¢asnom zniZeni najvyssej
rychlosti na 15 km.h!; pritom hmotnost pripadajtca na riadent napravu nesmie byt mensia ako

- 20% pri traktoroch s okamzitou hmotnostou najviac 3,2 t,
- 19% pri traktoroch s okamzitou hmotnostou vyssou ako ....3,2 t, najviac vsak 4,5t,
- 18% pri traktoroch s okamzitou hmotnostou vyssou ako 4,5t.

(5) Na traktore moze byt upevnena nakladna plosSina za tychto podmienok:

a) plosina musi byt upevnena simerne proti jeho pozdiznej strednej rovine a nesmie byt vyssie
ako 1,5 m nad rovinou vozovky,

b) ploSina nesmie znizovat vyhlad vodica, obmedzovat ovladatelnost traktora a narusat predpisanu
geometricku viditelnost jeho vonkajsieho osvetlenia,

¢) sirka ploSiny nesmie presahovat jeho celkovi Sirku.

(6) Traktorom nesené naradie a jeho upevnenie musi v transportnej polohe na pozemnej
komunikacii zodpovedat poziadavkam na plosinu [odsek 5 pism. b)] ; Sirka nesmie byt vacsia ako
3 m.

(7) Traktory musia byl vybavené schvalenym ochrannym ramom alebo kabinou vodica s
rovnakymi vlastnostami z hladiska bezpeénosti ako ochranny ram. Kabina vodiéa musi splnat
podmienky ustanovené osobitnymi predpismi.!??) Ustanovenia § 27 az 29 pre traktory neplatia.

(8) Svetelné zariadenia traktora musia splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom a
musia byt podla neho schvalené;?s) v odévodnenych pripadoch mé6zu byt umiestnené odchylne, a
to:

a) svetlomety so stretavacim svetlom vo vyske az 1500 mm; dalSie dva doplnkové svetlomety so
stretavacim svetlom, v pripade, Ze je traktor vybaveny zariadenim na celne nesené naradie, vo
vyske az 2800 mm, pricom elektrické zapojenie musi byt vyhotovené tak, Ze nesmu svietitf oba
pary sucasne,
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b) svietidla s obrysovymi svetlami vo vySke az 2100 mm nad rovinou vozovKky, pricom vzajomna
vzdialenost vnutornych okrajov ¢innych svietiacich ploch nesmie byt mensia ako 500 mm,

c) svietidla s brzdovymi svetlami vo vyske az 2100 mm nad rovinou vozovky,

d) svietidla so smerovymi svetlami vo vySke az 2100 mm, pricom spodnym okrajom cinnej
svietiacej plochy nesmu byt nizSie ako 500 mm nad rovinou vozovky,

e) zadné odrazové svetla spodnym okrajom ¢innej plochy vo vySke najmenej 500 mm a hornym
okrajom ¢innej plochy najvyssie 1200 mm nad rovinou vozovky, pricom vzijomna vzdialenost
vnutornych okrajov ich ¢innych ploch nesmie byt mensia ako 500 mm; tato odchylka plati aj
pre naradie nesené traktorom.

(9) Naradie nesené (celkom alebo polonesené) traktorom musi byt vybavené jednym alebo dvoma
(podla druhu naradia) zadnymi odrazovymi sklami tvaru rovnostranného trojuholnika s dizkou
strany najmenej 150 mm, upevnenymi tak, aby jeden vrchol trojuholnika bol hore a jedna strana
bola vodorovna.

(10) Traktory, ak nest naradie alebo tahaji za sebou stroje alebo iné pripojné vozidla, ktoré nie
su vybavené vlastnym svetelnym vystrojom (obrysovymi, brzdovymi a smerovymi svetlami), musia
byt vybavené prenosnou supravou svetelnych zariadeni upravenou pre ich lahku doc¢asnui montaz
na nesené naradie alebo na tahané vozidlo. Stuprava sa pripoji podla § 42 ods. 3 na elektricku
instalaciu traktora pri kazdej preprave po verejnej pozemnej komunikacii. Dizka spajacieho kabela
prenosnej stupravy musi byt najmenej 10 m. Pre montaz prenosnej supravy svetelnych zariadeni
nesené naradie, stroje a pripojné vozidla musia byt vybavené vhodnymi drziakmi.

(11) Vertikalne nastavenie svetlometov so stretavacim svetlom, merané pri stati a v rozsahu od
pohotovostnej do celkovej hmotnosti vozidla, pri svetlometoch, ktorych vyska je

a) 500 mm az 1200 mm, musi byt v rozsahu sklonov minus 0,5% azZ minus 4%, pricom zZiaden bod
osvetlenej plochy leziaci v rovine vozovky vlavo od pozdiznej zvislej roviny prechadzajicej
stredom zdroja stretavacieho svetla nesmie byt dalej ako 115 m od predného obrysu vozidla,

b) 1200 mm az 1500 mm, musi byt v rozsahu sklonov minus 4% az minus 6%, pricom ziaden bod
osvetlenej plochy leziaci v rovine vozovky vlavo od pozdiznej zvislej roviny prechadzajicej
stredom zdroja stretavacieho svetla nesmie byt dalej ako 115 m od predného obrysu vozidla,

¢) nad 1500 mm, nesmie byt Ziaden bod osvetlenej plochy leziaci v rovine vozovky vlavo od
pozdlznej zvislej roviny prechadzajicej stredom zdroja stretavacieho svetla dalej ako 15 m od
predného obrysu vozidla.

(12) Zariadenia, ktoré zaistuju prevadzkové, parkovacie a nudzové brzdenie, m6zu mat spolocné
Casti za tychto podmienok:

a) musia mat najmenej dva od seba nezavislé a oddelené ovladacie mechanizmy a prevody,

b) ovladacie mechanizmy a prevody na prevadzkové a parkovacie brzdenie musia byt vzdy
nezavisle,

c) ak je mechanizmus na prevadzkové a nudzové brzdenie spolo¢ny, musi byt sustava
parkovacieho brzdenia vyhotovena tak, aby mohla posobit aj pri pohybujiicom sa vozidle,

d) ¢inné elementy vlastného brzdového mechanizmu na parkovacie brzdenie sa musia v zabrzdenej
polohe udrziavat vyhradne mechanickymi castami.

(13) Subor brzdovych zariadeni na traktore alebo jeho jazdnej stprave musi splfiat podmienky
ustanovené osobitnymi predpismi'?®) a § 14 ods. 2 a musi byt podla nich schvaleny. Pri
prevadzkovom brzdeni nesmu vozidla vybocovat zo smeru jazdy a nesmie dochadzat k blokovaniu
kolies. Ak brzdové zariadenie posobi iba na kolesa jednej napravy, nesmie posobit cez vypinatelné
prevodové mechanizmy (ozubené prevodové kolesa). Ucinok parkovacieho brzdenia musi spolahlivo
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zabranit pretacaniu kolies vozidla zatazeného na celkovii hmotnost na svahu (v stipani aj klesani)
najmenej 18% bez pouzitia vypojitelného pohonu naprav.!39)

(14) Ustanovenia odsekov 7 a 12 neplatia pre traktory, ktorych technicka sposobilost bola
schvalena pred 1.1.1972, a ustanovenia odsekov 8 a 13 pre traktory, ktorych technicka
sposobilost bola schvalena pred 1.7.1985.

§ 68
Jednonapravové kultivacné traktory a ich privesy

(1) Jednonapravovy kultivacny traktor (dalej len ,kultivaény traktor®) je samocinny viacucelovy
stroj, ktory mozno viest pomocou kormidla. Méze tahat iba taky prives alebo pripojné
polnohospodarske naradie, ktoré su vybavené sedadlom pre vodica. Motorova kosacka, podna
fréza a pod. sa posudzuju rovnako ako kultivaény traktor, aj ked nie su rieSené ako viacucelové
stroje. Pre rozmery a hmotnosti kultivacnych traktorov a ich privesov, pokial nie je ustanovené
inak, platia medzné hodnoty uvedené v § 11 a 13.

(2) Najvyssia konstrukéna rychlost kultivacného traktora vedeného vylucéne pesi iducim vodicom
nesmie byt vacésia ako 6 km.h!. Najvyssia konstrukéna rychlost kultivaéného traktora vedeného
vodicom sediacim na sedadle privesu alebo pripojného polnohospodarskeho naradia nesmie byt
vacsia ako 20 km.h!.

(3) Kultivacny traktor, ktorého celkova hmotnost presahuje 100 kg, musi byt vybaveny
zariadeniami na prevadzkové a parkovacie brzdenie, pricom obe mézu mat spoloc¢né casti. Brzdové
zariadenie musi byt dostatoéne robustnej konstrukcie a musi umoznit odstupnovatelné riadenie
brzdného tucinku. Zariadenie na prevadzkové i parkovacie brzdenie musi svojim ucinkom
zodpovedat § 67 ods. 13. Zariadenie na parkovacie brzdenie musi posobit vyhradne mechanicky.

(4) Kultivacny traktor sa moze zapajal do supravy s privesom alebo pripojnym
polnohospodarskym naradim iba vtedy, ak taka suprava zodpoveda brzdnym ucinkom
prevadzkového i parkovacieho brzdenia podla odseku 3, aj ked jeho celkova hmotnost nepresahuje
100 kg.

(5) Vyhotovenie i umiestnenie svetelnych zariadeni na kultivacnom traktore musi zodpovedat
ustanoveniu § 68 ods. 8; ak najvacsia Sirka traktora nepresahuje 1 m, musi byl vybaveny
najmenej jednym svetlometom so svetlom bielej farby svietiacim dopredu, umiestnenym v jeho
pozdiznej strednej rovine.

(6) Kultivacny traktor vedeny pesi idicim vodicom nemusi byt vybaveny vonkajsim osvetlenim s
vlastnym energetickym zdrojom; nesmie sa vSak vébec pohybovat na cestach I. a II. triedy, za
znizenej viditelnosti na cestach IlII. triedy a na verejnych polnych a lesnych cestach.

(7) Prives tahany kultivaénym traktorom musi z hladiska svetelnych zariadeni vyhovovat
ustanoveniam § 45, 48 a 49.

(8) Ustanovenia odsekov 4 a 7 neplatia pre kultivacné traktory, ktorych technicka sposobilost
bola schvalena pred 1.7.1972, a ustanovenia odsekov 3 a 5 pre kultivacné traktory, ktorych
technicka sposobilost bola schvalena pred 1.7.1985.

§ 69
Samochodné polnohospodarske a lesné stroje

(1) Pre samochodné polnohospodarske a lesné stroje (dalej len ,stroje®) platia ustanovenia
druhej casti, pokial z nich nevyplyva inak, s odchylkami ustanovenymi v odsekoch 2 az 6.
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(2) Stroj, z ktorého nie je vzhladom na jeho technické usporiadanie zabezpeceny potrebny vyhlad
dopredu z miesta vodica, musi byt vybaveny osobitnym sedadlom pre vodicovho pomocnika, s
vhodnymi podmienkami pre vyhlad dopredu. Ak je stroj vybaveny kabinou vodi¢a, musi tato
kabina splnat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi.'>”) Ustanovenia § 27 az 29 pre stroje
neplatia.

(3) Subor brzdovych zariadeni stroja, ktorého najvyssia konstrukéna rychlost neprevysuje 25
km.h!, musi splnat podmienky § 67 ods. 12 a 13. Subor brzdovych zariadeni stroja, ktorého
najvyssia konstrukéna rychlost prevysuje 25 km.h!, musi splfiaf podmienky § 70 ods. 3 a 8.

(4) Za stroj sa nesmu pri premavke na verejnych pozemnych komunikaciach zapajat ziadne
pripojné vozidla s vynimkou vlastnych sticasti stroja.

(5) Svetelné zariadenia stroja musia splnat podmienky ustanovené v § 44 az 49; v odévodnenych
pripadoch moézu byt umiestnené podla § 67 ods. 8 a 11.

(6) Ustanovenia odsekov 2 a 3 neplatia pre stroje, ktorych technicka spoésobilost bola schvalena
pred 1.7.1972.

§ 70
Pojazdné pracovné stroje

(1) Pojazdné pracovné stroje su vozidla, ktoré podla svojho tucelu a podla svojich osobitnych s
vozidlom pevne spojenych zariadeni sii uréené a vhodné najma na vykonavanie prace. Tieto stroje
su bud samochodné, alebo pripojné.'s!)

(2) Pre pojazdné pracovné stroje platia ustanovenia druhej casti, pokial z nich nevyplyva inak, s
odchylkami ustanovenymi v odsekoch 3 az 13.

(3) Subor brzdovych zariadeni samochodnych pracovnych strojov s najvySsou konstrukcénou
rychlostou prevysujicou 25 km.h' musi splhat podmienky ustanovené pre prevadzkové, niidzové
a parkovacie brzdenie v § 14 a 15.132) Pre vypocet brzdnej drahy platia tieto vzorce:

prevadzkové brzdenie s < 0,15 V_ + (V2,/115)

nudzove brzdenie s € 0,15V + 2 (V2,/115)

s tym, ze V, = 40 km.h' a pri strojoch, ktoré tuto rychlost nedosahuju, V = najvyssej

konstrukénej rychlosti.

(4) Subor brzdovych zariadeni samochodnych pracovnych strojov s najvys$sou konstrukénou
rychlostou neprevysujicou 25 km.h' musi splinat podmienky § 14 ods. 2. Uéinok prevadzkového
brzdenia nesmie byt mensi, ako zodpoveda plnému spomaleniu 3 m.s2.

(5) Subor brzdovych zariadeni pripojnych pracovnych strojov s najvysSou konsStrukc¢nou
rychlostou prevysSujicou 25 km.h' musi splfiaf podmienky ustanovené pre prevadzkové a
parkovacie brzdenie podla § 14 a 16.

(6) Ucinky jednotlivych brzdovych zariadeni pripojnych pracovnych strojov s mnajvyssSou
konstrukénou rychlostou neprevySujucou 25 km.h! musia zodpovedat ucinkom brzdovych
zariadeni tazného vozidla.

(7) Sezonne a charakterom pouzitia podobné'®s) pripojné pracovné stroje, ktorych celkova
hmotnost nepresahuje 1,5 t, nemusia byt vybavené zariadenim na prevadzkové brzdenie pri
suCasnom znizeni najvyssej rychlosti supravy na 15 km.h.!; ak ich celkova hmotnost nepresahuje
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2,5 t, nemusia byt vybavené zariadenim na prevadzkové brzdenie pri sticasnom zniZzeni najvyssej
rychlosti supravy na 10 km.h!; sezonne pripojné pracovné stroje, ktoré nemaju prepravny
charakter a ktorych celkova hmotnost neprevySuje 5,5 t, musia mat brzdenu najmenej jednu
napravu.

(8) Ucinok parkovacieho brzdenia pojazdnych pracovnych strojov musi spolahlivo zabranit
pretacaniu kolies vozidla zatazeného na celkovi hmotnost na svahu (v stupani aj klesani)
najmenej 18% pri samochodnych pracovnych strojoch bez pouzitia vypojitelného pohonu naprav.

(9) Ak pojazdny pracovny stroj je vybaveny kabinou vodica alebo obsluhy, musi tato kabina
splnat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi;#) ustanovenia § 27 az 29 pre pojazdné
pracovné stroje neplatia.

(10) Svetelné zariadenia pojazdnych pracovnych strojov musia splfiat podmienky ustanovené §
44 az 49, v odovodnenych pripadoch s odchylkami uvedenymi v § 67 ods. 8 a 11.

(11) Za samochodny pracovny stroj sa nesmie pri premavke na pozemnej komunikacii zapajat
ziadne pripojné vozidlo s vynimkou vlastnych sucasti stroja. Pripojny pracovny stroj sa moze
zapojit iba za motorové tazné vozidlo, nie za pripojné vozidlo.

(12) Pojazdné pracovné stroje s prepravnym charakterom'4) musia byt vybavené rychlomerom a
pocitacom prejdenej vzdialenosti podla § 58.

(13) Ustanovenia odsekov 3 az 9 a 12 neplatia pre pojazdné pracovné stroje, ktorych technicka
sposobilost bola schvalena pred 1.7.1972.

§71
Motorové rucné voziky

(1) Motorové rucné voziky smu mat najvacsiu
- celkovu dizku (bez vodiaceho oja) 3 m,

- celkovu sirku 1,8 m,

- celkova hmotnost 3 t,

- konstrukénu rychlost 8 km.h'.

(2) Motorové rucné voziky musia byt vybavené svietidlami s obrysovymi svetlami podla § 45 a
vpredu dvoma bielymi a vzadu dvoma cervenymi odrazovymi sklami netrojuholnikového tvaru
podla § 49.

(3) Motorové rucné voziky musia byt vybavené brzdovym systémom umoznujucim
odstupnovatelné riadenie brzdného ucinku bez toho, Zze by vodi¢ vozika pri jeho ovladani musel
snat ruky z riadenia (vodiaceho oja), a umoznujucim udrzat stojace vozidlo na svahu 16% (v
stipani i klesani) za nepritomnosti vodica; ak je zaruceny predpisany brzdny ucinok, je pripustny
brzdovy systém posobiaci prostrednictvom ovladania akceleracie alebo pri elektricky pohananych
vozikoch prerusenim dodavky elektrického prudu.

(4) Motorové rucné voziky musia byt vyhotovené tak, aby sa zabranilo ich neopravnenému
pouzitiu. Riadiace a ovladacie zariadenia sa musia automaticky vypojit z funkcie, ak vodi¢ z nich
snime ruky; pritom sucasne musi zacat ¢innost brzdovy systém vozika.
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STVRTA CAST
DalSie podmienky konstrukcie a vyhotovenia nemotorovych vozidiel

§ 72
Zaprahové vozidla

(1) Zaprahové vozidla musia mat aspon jednu brzdu lahko, rychlo a bezpecne ovladatelnu z
miesta kocCiSa bez zmeny jeho polohy na sedadle. Ak vozidlo nie je vybavené sedadlom pre kocisa,
musi byt uspoésobené na riadenie a ovladanie brzdy z pravej strany. Uc¢innost brzdy musi byt taka,
aby pri plne zataZzenom vozidle spolahlivo zabranila pretacaniu kolies na svahu (v stupani aj
klesani) najmenej 20%.

(2) Vozidlo musi byt vybavené vpredu dvoma bielymi a vzadu dvoma c¢ervenymi odrazovymi
sklami zhodnymi a zhodne umiestnenymi ako odrazové skla predpisané pre privesy (§ 49 ods. 2 a
3).

(3) Za znizenej viditelnosti musi byt vozidlo vybavené

- na prednej casti bud jednym svietidlom s bielym svetlom na strane privratenej k stredu
vozovky alebo dvoma svietidlami s bielym svetlom na kazdej strane vozidla, vyznacujucimi jeho
najvacsiu obrysovu Sirku vpredu,

- na zadnej casti dvoma svietidlami s ¢ervenym svetlom na kazdej strane vozidla, vyznacujicimi
jeho najvacsiu obrysovu Sirku vzadu.

Tieto svetla musia byt v noci bez atmosferickych portich viditelné na vzdialenost najmenej 150
m spredu i zozadu. Na osvetlenie je zakazané pouzivat fakle a lampy s otvorenym ohnom s
vynimkou povoznickych lamp.

(4) Pokial kolesa vozidla nie st vybavené pneumatikami alebo plnymi gumovymi obruc¢ami, musi
byt Sirka kovovych obruc¢i najmenej 70 mm. Kovové obruce nesmu mat na svojom povrchu ostré
vystupky, vyc¢nelky, hroty a ostré hrany, ktoré by mohli poskodzovat vozovku. Rychlost vozidla s
kovovymi obruc¢ami nesmie presiahnut 8 km.h!.

(5) Stanoviste pre kocisa, ak na vozidle je, musi byt vybavené oporou pre nohy, zabradlim
vysokym najmenej 800 mm a umiestnenym pred sedadlom kocisa. Sedadlo musi byt vybavené
zadnym operadlom a postrannymi operadlami. V pripade, Ze na stanoviste kociSa treba
vystupovat, musia byt na vozidle schodiky na vystup na toto stanoviste a zostup z neho.

§73
Bicykle

(1) Bicykle musia byt vybavené:

a) ucinnymi blatnikmi, ktoré musia prekryvat Sirku behuna nezatazenej pneumatiky z kazdej
strany; toto ustanovenie neplati pre pretekarske cestné bicykle vybavené galuskami,

b) dvoma od seba nezavislymi ti¢innymi brzdami s odstupnovatelnymi riadenim brzdného uc¢inku;
bicykle pre deti predskolského veku vybavené volnobeZznym nabojom a protisliapacou brzdou
nemusia mat prednu brzdu,

c) svetlometom schvaleného typu'ss) svietiacim dopredu bielym svetlom; svetlomet musi byt
nastaveny a upraveny trvale tak, aby referencéna os svetelného toku pretinala rovinu vozovky vo
vzdialenosti najviac 20 m od svetlometu a aby sa toto nastavenie nemohlo samovolne alebo
neumyselnym zasahom vodi¢a menit; svetlomet musi byt zapojeny tak, aby svietil st¢asne so
zadnym obrysovym svetlom ¢ervenej farby,



Strana 66 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 41/1984 Zb.

d) svietidlom so zadnym obrysovym svetlom cervenej farby schvaleného typu;s) podmienky
umiestnenia tohto svietidla st zhodné s podmienkami umiestnenia a upevnenia zadného
odrazového skla podla pismena f),

e) zdrojom elektrického prudu; ak ide o zdroj so zasobou energie, musi svojou kapacitou
zabezpecit svietivost svetiel podla pismen a) a d) najmenej 1,5 hodiny bez prerusenia,

f) zadnym odrazovym sklom cervenej farby;i¢) toto odrazové sklo moéze byt kombinované so
svietidlom so zadnym obrysovym cervenym svetlom; odrazové sklo musi byt pevne umiestnené v
pozdiznej strednej rovine bicykla alebo na Tavej strane ¢o najblizSie k nej vo vyske 250 az 900
mm nad rovinou vozovky; ¢inna plocha odrazového skla musi byt kolma na rovinu vozovky v
tolerancii + 10 °C a kolma na pozdlznu strednu rovinu bicykla s toleranciou # 3 °C,

g) odrazovymi sklami oranzovej farby#) (autozlf) na oboch stranach Sliapadiel (pedalov),

h) jasne znejucim zvoncekom pocutelnym na dostatocnu vzdialenost; bicykle pre deti
predskolského veku mozu byt vybavené inym zvukovym signalnym zariadenim nez zvoncekom,

i) voIné konce rurky kormidla musia byt spolahlivo zakoncené(zatkami, rukovatami a pod.),

j) zakoncenie ovladacich pacok bfzd a volné konce kormidla musia maf hrany bud obalené
materialom pohlcujicim energiu, alebo - ak sa pouzili tuhé materialy - musia mat hrany s
polomerom zakrivenia najmenej 3,3 mm; packy menicov prevodov, kridlové matice,
rychloupinace nabojov kolies, drziaky a konce blatnikov musia mat hrany bud obalené
materialom pohlcujicim energiu, alebo - ak sa pouzili tuhé materialy - musia mat hrany s
polomerom najmenej 3,2 mm v jednej rovine a v druhej rovine na nu kolmej najmenej 2 mm,

k

—

matice nabojov kolies, pokial nie su kridlové, rychloupinacie alebo v kombinacii s krytom konca
naboja, musia byt uzavreté,

1) bicykle vyrobené alebo dovezené po 1.1.1985 musia byt vybavené

- prednym odrazovym sklom bielej farby umiestnenym v pozdlznej strednej rovine najmenej 100
mm nad povrchom pneumatiky predného kolesa pri stojacom bicykli. Plocha odrazového skla
nesmie byt mensia ako 2000 mm?, pricom vpisany Stvoruholnik musi mat jednu stranu dlha
najmenej 40 mm, c¢inna plocha odrazového skla musi byt kolma na rovinu vozovky s
toleranciou + 10 °C a kolma na pozdiinu strednu rovinu s toleranciou + 3 °C,

- na licoch predného alebo zadného kolesa alebo oboch kolies najmenej jednym bocnym
odrazovym sklom oranzovej farby#) (autozlf) na kazdej strane kolesa; plocha odrazového skla
nesmie byt mensia ako 2000 mm?, pricom vpisany Stvoruholnik musi mat jednu stranu dlha
najmenej 20 mm; na zvyraznenie bo¢ného obrysu bicykla sa mézu pouzit esSte iné odrazové
materialy na bokoch kolesa alebo na bokoch plastov pneumatik a na konci blatnikov.

(2) Ak je bicykel vybaveny pomocnym sedadlom na dopravu dietata, musi byt toto sedadlo pevne
pripevnené na rame bicykla pred cyklistom a vybavené pevnymi opierkami pre nohy dietata.
Sedadlo a opierky musia byt vyhotovené a umiestnené tak, aby nemohlo dojst k zraneniu dietata
pri jazde ani k ohrozeniu bezpecnosti jazdy.

(3) Bicykle urcené defom vo veku do 10 rokov vybavené pre cestni premavku podla ustanoveni
odseku 1 pism. a), b) a f) az 1) su sposobilé na premavku na pozemnych komunikaciach iba za
neznizenej viditelnosti. Inak musia byt tieto bicykle celkom vybavené podla odseku 1.

(4) Ustanovenia odseku 1 pism. j) a k) neplatia pre bicykle vyrobené alebo dovezené pred
1.1.1973.

(5) Pretekarske bicykle nemusia byt vybavené podla ustanoveni odseku 1 pism. c) az h) a l); v
tom pripade sa vSak smu pouzivat iba za neznizenej viditelnosti alebo na uzavretych tratiach alebo
pocas pretekov na pozemnej komunikacii.
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(6) Bicykle mézu byt dodatocéne vybavené pomocnym motoréekom; pritom vsak musi byt
zachovany povodny charakter bicykla a bicykel

a) musi svojim vyhotovenim a vybavenim vyhovovat § 19, 22, 35, 39, 42, 56 a 65,

b) musi byt vybaveny svetlometom so stretavacim svetlom nastavenym tak, aby osvetlenie vo
vzdialenosti 25 m pred svetlometom na rovine kolmej na vozovku vo vyske referencnej osi
svetlometu a nad nou nebolo vac¢sie ako 1 Ix,

¢) nesmie mat motor s objemom valcov va¢sim ako 50 cms.

§74
Rucné voziky

(1) Kazdy rucny vozik s celkovou Sirkou vac¢sou ako 0,6 m, pouzivany v premavke na pozemnych
komunikaciach - s vynimkou detskych koc¢ikov - musi byt vybaveny schvalenymi odrazovymi
sklami®) takto:

a) dvojnapravovy vozik na prednej strane dvoma bielymi odrazovymi sklami a na zadnej strane
dvoma cervenymi odrazovymi sklami; odrazové skla musia byt netrojuholnikového tvaru,
umiestnené ¢o najblizSie k boénym obrysom vozika v rovnakej vySke nad vozovkou, ale nie
nizsie ako 250 mm a nie vyssie ako 900 mm,

b) jednonapravovy vozik na prednej i zadnej strane po dvoch cervenych odrazovych sklach
netrojuholnikového tvaru, umiestnenych c¢o najblizSie k bo¢nym obrysom vozika v rovnakej
vyske nad vozovkou, ale nie nizSie ako 250 mm a nie vyssie ako 900 mm.

(2) Kazdy rucny vozik s celkovou hmotnostou vicsou ako 400 kg musi byt vybaveny aspon
jednou brzdou podla § 72 ods. 1.

PIATA CAST
Doplnkovy vystroj a vybavenie vozidiel

§ 75
Ochranné prilby pre motoristov

Ochranné prilby a ich doplnkové prislusenstvo musia byt od 1.1.1986 schvalené.!s7)

§ 76
Vyrobné (tovarenské) stitky, vyrobné ¢isla a homologizaéné cisla

(1) Motorové vozidla a ich pripojné vozidla vyrobené alebo dovezené po 1.1.1985 musia maf na
Iahko pristupnom mieste na prednej ¢asti pravej strany vozidla dobre ¢itatelny a trvanlivy vyrobny
(tovarensky) stitok s kodovym c¢iselnym a pismenovym oznacenim's) vyrobcu a typu vozidla, ktoré
sa nesmie dat lahko menit ani odstranit; na stitku musia byt dalej uvedené najma tieto udaje:

- celkova hmotnost,

- najvyssia pripustna hmotnost pripadajica na prednu napravu,

- najvyssia pripustna hmotnost pripadajiuca na zadnua napravu (napravy),

- celkova hmotnost pripojného vozidla (pripojnych vozidiel); pri vozidlach kategorie M1 celkova
hmotnost brzdného a nebrzdného pripojného vozidla,

- celkova hmotnost jazdnej supravy (pri taznych vozidlach).

(2) Na TIahko pristupnom mieste na prednej Casti pravej strany ramu alebo na casti
nahradzajucej ram musi byt Citatelne vyrazené vyrobné ¢islo podvozka; na karosérii osobnych
automobilov a vozidiel bez samostatného podvozka vyrobné cislo karosérie; na motore vyrobné
¢islo motora.
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(3) Ak vyrobné ¢islo podvozka, karosérie alebo motora nie je ¢itatelné alebo vobec zistitelné alebo
ak ho nemozno bezpecne urcit, musi sa vyrazit nové cislo pridelené organom, ktory vozidlo eviduje.

(4) Kazdé vozidlo, jeho vystroj a suicast vyrobené alebo dovezené po 1.1.1985, schvalené podla
osobitnych predpisov’) musia byt vybavené Stitkom s vyznacenym schvalovacim znakom
homologizacie. Schvalovaci znak homologizacie!®?) musi obsahovat tieto tidaje: krajinu schvalenia,
¢islo osobitného predpisu,?’) série zmien osobitného predpisu, Cislo protokolu o homologizacii
musia mat zhodny schvalovaci znak homologizacie.

§ 77
Znacenie niektorych idajov na vozidle

(1) Vozidla kategorie M2, M3, N a O a vozidla uvedené v tretej cCasti - s vynimkou
polnohospodarskych a lesnych traktorov - musia mat na zadnej casti karosérie, a to - pokial to
konstrukcia vozidla dovoluje - v lavej polovici vyznacenu najvyssiu povolenu rychlost zaokrahlenu

- pri vozidlach s konstruk¢nou rychlostou neprevysujucou 25 km.h' na najblizsie nizSie celé
¢islo,

- pri ostatnych vozidlach na najblizSie nizsie celé cislo delitelné piatimi. Oznacenie je v bielom
kruhu cerveno lemovanom s vonkajSim priemerom 200 mm; pismena v kruhu musia mat vysku
LK 35 mm, m 24 mm, ¢islice 75 az 80 mm, hrabku pismen 6 mm, ¢islic 12 mm, farbu napisu
¢iernu. Kruh nesmie byt zakryty.

(2) Ak na vozidlach pripojnych za osobné automobily, na samochodnych polnohospodarskych a
lesnych strojoch a na pojazdnych pracovnych strojoch nemozno umiestnit znacku s priemerom
200 mm, pripasta sa pouzit znacku s priemerom 150 mm.

(3) Vozidla - s vynimkou jednostopovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, osobnych automobilov
a privesov za ne musia mat na blatnikoch alebo inom vhodnom mieste vyznaceny predpisany tlak
v pneumatikach (§ 25 ods. 4).

(4) Vozidla - s vynimkou vozidiel uvedenych v § 61 ods. 2 pism. a) a b) - ktoré su vybavené
spajacim zariadenim musia mat v blizkosti tohto zariadenia zretelne a kontrastne vyznacenu
celkova hmotnost pripojného vozidla (pripojnych vozidiel), ktoré mozno bezpecne tahat za vSetkych
prevadzkovych podmienok.

(5) Ostatné napisy, ktoré musia byt vyznacené na karosérii vozidla podla tejto vyhlasky, musia
mat rozmery pismen a €islic aspon: vysku 24 mm, pripadne 35 mm, hrabku 6 mm; farba napisu
musi byt biela.

§78
Hasiace pristroje

(1) Autobusy s obsaditelnostou 22 oso6b okrem vodica , mestské autobusy, osobné autobusové
privesy a obilné samochodné zberové stroje musia byt vybavené jednym alebo niekolkymi
hasiacimi pristrojmi s celkovou naplnou najmenej 6 kg; ostatné autobusy musia byt vybavené
hasiacimi pristrojmi s celkovou naplnou najmenej 12 kg. Povinnostou vybavit vozidla taxisluzby
hasiacimi pristrojmi ustanovuje osobitny predpis.!«)

(2) Hasiace pristroje musia byt schvaleného typu (§ 4 ods. 2), vo vozidle musia byt v
pohotovostnom stave, umiestnené na dobre viditelnom a lahko pristupnom mieste, pricom jeden
pristroj musi byt v bezprostrednej blizkosti vodica vozidla.
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§ 79
Prenosny vystrazny trojuholnik

Na vyznacenie nudzového statia vozidla na pozemnej komunikacii musia byt motorové vozidla s
vynimkou jednostopovych motorovych vozidiel vybavené prenosnym vystraznym trojuholnikom
schvaleného typu.'4)

§ 80
Dalsie vystrojenie motorovych a pripojnych vozidiel

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt vybavené prostriedkami a poméckami, s pomocou ktorych
mozno opravit bezné zavady vzniknuté na vozidle.
(2) Vozidla kategorie M a N musia mat toto minimalne vystrojenie:

a) klIGc¢ na zapalovacie sviecky alebo kIti¢ na upevnenie vystrekovaca a prevlecnej matice vedenia
paliva (podla druhu motora);

b) najmenej jednu zapalovaciu sviecku s tesnenim;

c¢) najmenej jeden vystrekova¢ s najdlhsim vedenim paliva od vstrekovacieho cerpadla k
vstrekovacu (neplati pre osobné automobily);

d) nahradné elektrické poistky, pokial sa v elektrickej inStalacii pouzivaju;

e) po jednej nahradnej ziarovke z kazdého druhu ziarovky pouzivanej na vonkajSie osvetlenie
vozidla;

f) priruény zdvihak schvaleného typu s nosnostou rovnajucou sa aspon zataZeniu najviac
zataZenej napravy vozidla alebo rovnajicou sa hmotnosti zdvihanej ¢asti z celkovej hmotnosti
vozidla pri dvihani tejto ¢asti spésobom uréenym vyrobcom pre pouzitie zdvihaka;

g) klac na matice kolies;

h

—

nahradné koleso s rafikom a s pneumatikou a s takym upevnenim drzZiaka, ktoré zabezpecuje,
ze sila pri snimani kolesa z drziaka alebo pri vkladani do drziaka nepresiahne 490 N; tato
povinnost sa nevzfahuje na vozidla, ktoré majua vsSetky kolesa vybavené pneumatikami osobnej
konstrukcie umoznujucej nudzové dodjdenie po defekte; taha¢ navesu moéze matf nahradné
koleso umiestnené na pripojenom navese;

i) mera¢ tlaku vzduchu v pneumatikach; pre polnohospodarske a lesné traktory, pre
jednonapravové kultivacné traktory a pre samochodné pracovné stroje platia ustanovenia tohto
odseku s vynimkou pismena h).

(3) Privesy s celkovou hmotnostou vacsou ako 750 kg a navesy musia mat nahradné koleso s
rafikom a s pneumatikou predpisaného druhu a rozmeru upevnené v drziaku, ktory zabezpecuje,
ze sila pri snimani kolesa z drziaka alebo pri vkladani do drziaka nepresiahne 490 N; suprava
tahaca s navesom moéze v pripade rovnakych rozmerom pneumatik a rovnakého vyhotovenia
kolesa jedno spolo¢né nahradné koleso. Ustanovenie tohto odseku neplati pre jednoucelové
polnohospodarske a lesné pripojné pracovné stroje; vyrobca, pripadne dovozca doda k nim
nahradné koleso s rafikom a s pneumatikou volne loZzené.

(4) Vozidla kategérie L3, L4 a L5 musia mat toto minimalne vystrojenie:
a) jednu zapalovaciu svieCku s tesnenim,

b) jednu nahradnu poistku,

c) po jednej nahradnej ziarovke z kazdého druhu ziarovky pouzivanej na vonkajSie osvetlenie
vozidla,
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d) hustilku alebo flasu so stlaéenym plynom (vzduchom),
e) klac na zapalovaciu sviecku,

f) rezervnu dusu alebo supravu na opravu duse.

(5) Motorové vozidla uvedené v odsekoch 2 az 4 a polnohospodarske a lesné traktory musia byt
vybavené zdravotnickymi potrebami v samostatnom puzdre (dalej len ,lekarnicka“). Lekarnicka
odovzdavana s novym vozidlom musi obsahovat predmety, ktoré urcuju osobitné predpisy.!4?)
Prevadzkovatel je povinny lekarnicku riadne udrziavat.

(6) Vozidla jednotlivych kategorii musia mat okrem toho eSte vybavenie urcené technickymi a
preberacimi podmienkami vyrobcu alebo odberatela.

(7) Nové vozidlo musi pri odovzdani predajna organizacia vybavit minimalnym vystrojenim podla
odsekov 2 az 6.

SIESTA CAST
Zaverecné ustanovenia

§ 81
Vyklad niektorych pojmov

(1) Najvyssia konstrukcéna rychlost vozidla je najvyssia rychlost urc¢ena konsStruktérom alebo
vyrobcom vozidla; tato rychlost pri nastaveni vozidla predpisanom konstruktérom alebo vyrobcom
je spravidla - pokial prislusny organ republiky neustanovi inak - najvys$Sou povolenou rychlostou
vozidla. Skuskou zistovana skutoc¢na najvyssSia rychlost vozidla sa nesmie za predpisanych
podmienok liSit od najvysSej konstrukénej rychlosti viac ako o + 10% pri vozidlach s najvyssou
konstrukénou rychlostou neprevysSujucou 25 km.h' a o + 5% pri vozidlach s najvysSou
konstrukénou rychlostou prevysujucou 25 km.h!, priCom skutoéna rychlost vozidla nesmie byt
nikdy nizsia ako rychlost udavana pristrojom.

(2) Celkova hmotnost vozidla je sucet pohotovostnej a uzZitonej hmotnosti. V jazdnych
supravach sa celkovou hmotnostou jednotliveho vozidla rozumie numericky sutcet hmotnosti
pripadajucich na jednotlivé napravy.

(3) Pohotovostnou hmotnostou vozidla sa rozumie hmotnost kompletne vybaveného vozidla, t. j.
s predpisanym vystrojenim, s plnou zasobou paliva, mastiv a chladiacej kvapaliny; do
pohotovostnej hmotnosti sa zahffia aj hmotnost pomocnych alebo pracovnych zariadeni k vozidlu
trvale pevne pripojenych (napr. navijaky, nakladacie Zeriavy a pod.).

(4) Uzitocnou hmotnostou vozidla sa rozumie hmotnost nakladu, oséb a pomocného alebo
pracovného zariadenia prechodne aj nepevne pripojeného (napr. snimatelna snehova radlica na
upravenych beznych cestnych vozidlach na dopravu po pozemnych komunikaciach,
demontovatelné nastavné dielce vyloznikov a protizavazia tazkych kolesovych samochodnych
zeriavov, rypadiel, automobilovych Zeriavov, automobilovych rypadiel a pod.).

(5) Okamzitou hmotnostou vozidla sa rozumie hmotnost vozidla, v rozsahu od pohotovostnej do
celkovej hmotnosti vozidla, zistena v danom okamihu pri prevadzke.

(6) Obsaditelnostou vozidla sa na ucely tejto vyhlasky rozumie pocet miest na sedenie.

(7) ,Vozidla uvedené do prevadzky ...“ su vozidla, ktorym sa prvy raz prideluje statna poznavacia
znacka, alebo vozidla, ktoré su pustené do prevadzky bez Statnej poznavacej znacky a ktoré
prevadzkovatel prvy raz pouzije na premavku na pozemnych komunikaciach.
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§ 82
Vynimky

Prislusny organ republiky méze v odévodnenych pripadoch pri schvaleni typu vozidla alebo pre
typ vozidla alebo pre prevadzku jednotlivych vozidiel povolit vynimku z tejto vyhlasky; pokial
vyrobca (dovozca) ziada o povolenie vynimky suvisiacej s bezpecnostou a ochranou zdravia pri
praci a s pracovnymi podmienkami pracovnikov obsluhujucich motorové vozidla a ich pripojné
vozidla, musi k ziadosti pripojit stanovisko Ceského uradu bezpecnosti prace alebo Slovenského
uradu bezpecnosti prace; pokial vyrobca (dovozca) ziada o povolenie vynimky suvisiacej s
ochranou zdravych zivotnych podmienok pri praci véitane zdravia pri praci a s pracovnymi
podmienkami, musi k ziadosti pripojit stanovisko hlavného hygienika Ceskej socialistickej
republiky alebo hlavného hygienika Slovenskej socialistickej republiky. Kazdé povolenie vynimky
musi byt vyznacené v technickom preukaze, pripadne v technickom osvedceni vozidla, pokial v
povoleni vynimky nie je ustanovené inak.

§ 83
Prechodné ustanovenia

(1) Ustanovenia tejto vyhlasky platia aj pre vozidla, ktoré boli uvedené do prevadzky, vyrobené
alebo dovezené alebo ktorych technicka spodsobilost bola schvalena predo dnom ucinnosti tejto
vyhlasky, pokial nie je v jednotlivych ustanoveniach ustanovené inak; v tychto pripadoch musia
vozidla spliat podmienky ustanovené skorsimi predpismi.+)

(2) Ak sa na vozidle nahradza alebo doplia nejaka ¢asf, mechanizmus, prislusenstvo,
vystrojenie alebo vybavenie, musi nova c¢ast, mechanizmus, prisluSenstvo, vystrojenie alebo
vybavenie splfiat podmienky ustanovené pre ne touto vyhlaskou, véitane schvalenia, ak je pre ne
predpisané. To plati aj vtedy, ak povodna cast, mechanizmus, prisluSenstvo, vystrojenie alebo
vybavenie vozidla tieto podmienky nemuseli splnaf, pretoze vozidlo bolo uvedené do prevadzky,
vyrobené alebo dovezené alebo jeho technicka sposobilost bola schvalena predo dnom
ustanovenym pre platnost prislusného ustanovenia.

(3) Ak sa zmeni osobitny predpis,”) postupuje sa podla zmeneného znenia, ak nie je v nom
ustanoveneé inak, pri vozidlach (vystroji, stiiCastiach)

a) doteraz podla skorsieho znenia osobitného predpisu nehomologizovanych dnom nadobudnutia
platnosti zmeneného znenia,

b) uz podrla skorsieho znenia osobitného predpisu homologizovanych po uplynuti jedného roka odo
dna nadobudnutia platnosti zmeneného znenia.

§ 84
Technicka nesposobilost vozidiel na premavku

(1) Ak vozidlo nezodpoveda technickym podmienkam ustanovenym pre jeho premavku v takej
miere, Zze ohrozuje bezpecnost a plynulost premavky alebo bezpecnost osdéb a majetku alebo
poskodzuje pozemnu komunikaciu a znehodnocuje zivotné prostredie, musi byt vyradené z
premavky do tych c¢ias, kym sa zavady neodstrania.+)

(2) Za zavady podla odseku 1 sa pokladaju najma:

1. ak ucinnost bfzd nedosahuje urceny limit alebo rozdiel brzdnych sil na obvode jednotlivych
kolies tej istej napravy je vacsi ako 30%;

2. ak sa musi opatovne stlacit pedal prevadzkovej brzdy pred vyvolanim brzdného uc¢inku;
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3. vola riadenia prevySujuca povoleni maximalnu hodnotu alebo deformacia riadiaceho
mechanizmu;

zjavné deformacie naprav;

podstatné poskodenie celného skla (napr. poskriabanie stieradlami, pri vrstvenom skle
popraskanie);

ak opotrebenie alebo poSkodenie pneumatik prevysuje pripustnu hranicu;
poskodené perovanie a tlmice perovania;

zjavné unikanie paliva alebo oleja;

© ©® N ©

ak nesvieti stretavacie, obrysové alebo brzdové svetlo na vozidle aspon na strane privratenej k
stredu vozovky alebo smerové svetla alebo ak nespliaju predpisanu svietivost;

10. nemoznost prepnut dialkové svetla na stretavacie;

11. chybne nastavené alebo poskodené svetlomety so stretavacimi svetlami a svetlomety a svietidla
so svetlami do hmly spdsobujtice oslnenie a chybne zapojené jednotlivé svetla;

12. pouzitie iného nez schvaleného bezpecnostného skla pri vozidlach vyrabanych (dovazanych) s
tymito sklami;

13. poskodenie alebo deformacia podvozku alebo karosérie, ¢o moézu bezprostredne ohrozit
bezpecnost premavky;

14. ak objemovy obsah kyslicnika uholnatého (CO) v spalinach benzinového zazihového motora

alebo stupen dymivosti zapalného naftového motora alebo vonkajsi hluk vozidla prevysuju
povolenu hodnotu.

(3) Z premavky musi byt vyradené aj vozidlo v socialistickom vlastnictve, ktoré nesplna
podmienky osobitného predpisu.'+)

§ 85
Technické kontroly motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel v prevadzke

(1) Kontroly technického stavu motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel , ktoré uz boli
uvedené do prevadzky, upravuju osobitné predpisy.+s)

(2) Pri technickych kontrolach motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel sa kontroluju
predovsetkym mechanizmy a funkcie, ktorych nevyhovujici technicky stav moze ohrozit
bezpecnost a plynulost premavky alebo bezpecnost osob a majetku, sposobit poSkodenie pozemnej
komunikacie alebo narusit vo zvySenej miere kvalitu Zivotného prostredia. Spoésob kontroly
¢innosti jednotlivych mechanizmov a zariadeni vozidiel ustanovi Federalne ministerstvo vnutra po
dohode s Federalnym ministerstvom dopravy.

(3) Mechanizmy a zariadenia motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel kontrolované z
hladiska ich stavu a ¢innosti v stanici technickej kontroly si uvedené v prilohe tejto vyhlasky.

§ 86
ZruSovacie ustanovenie

Vo vyhlaske Federalneho ministerstva dopravy ¢. 90/1975 Zb. o podmienkach prevadzky
vozidiel na pozemnych komunikaciach sa zrusuju:

1. § 15 az 22 dnom 1.1.1985 pre vozidla vyrobené alebo dovezené po 1.7.1984,
2. 8§24 dnom 1.1.1985 pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena po 1.7.1984,

3. § 25 ods. 3 dnom 1.1.1985 pre vozidla, ktorych technicka spésobilost bola schvalena po
1.7.1984,
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10.
11.
12.

13.
14.
15.

§ 26 ods. 6 az 16 dnnom 1.1.1986 pre vozidla vyrobené alebo dovezené po 1.7.1984,
§ 29 ods. 3 dnnom 1.1.1986,
§ 32 ods. 3 dniom 1.1.1986,

§ 32 ods. 7 dnom 1.1.1985 pre vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred
1.1.1985,

§ 36 ods. 1 dnom 1.1.1985 pre vozidla, ktorych technicka spodsobilost bola schvalena pred
1.1.1985,

§ 38 ods. 2 dniom 1.1.1987,
§43 ods. 1 a 2 dnom 1.1.1985,
§ 55 0ds. 1 a2 dnom 1.1.1985,

§ 63 ods. 4 dnom 1.1.1985 pre vozidla, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena pred
1.1.1985,

§ 78 dnnom 1.1.1986,
§ 79 ods.1 dnnom 1.1.1985 pre vozidla vyrobené alebo dovezené pred 1.1.1985,

ostatné ustanovenia dnom nadobudnutia Gic¢innosti tejto vyhlasky.

§ 87
Uéinnost

Tato vyhlaska nadobtuda ucinnost 1. julom 1984.

Minister:

Ing. Blazek v. r.
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Priloha ¢. 1
vyhlasky ¢. 41/1984 Zb.

Mechanizmy a zariadenia motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel kontrolované z
hladiska stavu a ¢innosti v stanici technickej kontroly
1. Brzdové sustavy

a) ucinnost brzdového mechanizmu na prevadzkové, nudzové a parkovacie brzdenie (brzdné
sily na obvodoch jednotlivych kolies, ovladacie sily) a rovnomernost brzdného uc¢inku na
protilahlych kolesach;

b) funkcia odlah¢ovacej brzdy, pripadne automatickej brzdy privesu;

c) stav a ¢innost ovladacieho mechanizmu brzd, tesnost rozvodu ovladacieho meédia
(kvapaliny, vzduchu);

d) nabeh tlaku vzduchu na najnepriaznivejSom mieste vozidla (jazdnej stipravy).
2. Riadenie
a) stav a upevnenie volanta, stipika a prevodovky riadenia;
b) obvodova vola volanta, plynulost prenosu sily;
c) stav vykyvného mechanizmu, véla v kiboch a ulozeni;
d) geometria riadenia (zbiehavost a odklon kolies, pripadne priklon a zaklon ¢apov);
e) stav a ¢innost posiliiovaca riadenia.
3. Napravy, kolesa, perovanie, hriadele a kiby
a) stav naprav a zavesenie kolies, vola v zaveseni a uloZeni;
b) stav pneumatik (tlak, hustenie, hibka dezénu, poskodenie);
c) stav, pripevnenie a hadzavost kolies, poSkodenie diskov alebo rafikov;
d) stav perovania a tlmicov perovania;
e) stav spajacich hriadelov a kibov.
4. Podvozok a karoséria
a) stav podvozka (nosna konstrukcia);
b) stav a upevnenie prednych a zadnych naraznikov;

c) vonkajsi stav karosérie a kabiny vodi¢a (kapoty, blatnikov, dvier, bo¢nic, funkcia zamok a
ich zaistenie, stav okennych mechanizmov, stav a druh skiel a pod.);

d) stav interiéru, karosérie a kabiny vodica (sedadiel, calanenia, dlazky, tesnosti a pod.);
e) otvaranie a zatvaranie dvier;
f) stav, upevnenie a funkcia predpisanych bezpecnostnych pasov;

g) stav, pocet, umiestnenie a upevnenie spatnych zrkadiel, clon proti slnku a hasiacich
pristrojov;

h) stav, pocet a ¢innost stieracov a postrekovacov skla;

i) upevnenie, zaistenie a poistovacie zariadenie plosiny (korby) sklapacej karosérie a funkcia a
tesnost hydraulickych systémov.

5. Spaliny (vyfukové plyny)
a) objemovy obsah kyslicnika uholInatého (CO) v spalinach benzinovych zazihovych motorov;
b) stupen dymivosti zapalného naftového motora;
c) stav a tesnost vyfukového potrubia a tlmica vyfuku, smer vyustenia.

6. Osvetlenie a svetelna signalizacia

a) stav a funkcia, pripadne zavislost zapojenia hlavnych svetlometov, obrysovych svetiel,
osvetlenia zadnej Statnej poznavacej znacky, brzdovych svetiel, smerovych svetiel a
ostatnych predpisanych alebo povolenych osvetlovacich zariadeni;
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11.

12.

13.

b) nastavenie svetlometov s dialkovym a stretavacim svetlom;

c) stav, umiestnenie, geometricka viditelnost, tvar, farba a rozmery prednych a zadnych,
pripadne boénych odrazovych skiel;

d) funkcia, farba a umiestnenie predpisanych kontroliek;

e) stav a nastavenie svetlometov a svietidiel so svetlami do hmly.

Spajacie zariadenie

a) stav, upevnenie a ¢innost zavesu pre prives, pripadne zariadenie na pripojenie navesu;

b) stav elektrického pospajania a hadic na vedenie vzduchu alebo kvapaliny na spojenie
tazného a pripojného vozidla;

c) stav tazného oja privesu;

d) stav a upevnenie poistného spajacieho zariadenia.

Ostatné mechanizmy a zariadenia

a) c¢innost zvukovych vystraznych zariadeni;

b) stav a upevnenie elektrickych vedeni (pokial st viditelné) a akumulatora;

c) tesnost mechanizmov a potrubia proti unikaniu kvapalin, mastiv alebo vzduchu;

d) tesnost mechanizmov a potrubia vykurovacieho a vetracieho systému a objemovy obsah
kysli¢nika uholnatého (CO) v spalinach v nezavislom systéme vykurovania;

e) stav a upevnenie palivovej nadrze;

f) stav a funkcia rychlomeru (tachografu) véitane pohonu;

g) odrusSenie elektrickych pristrojov a zariadeni, iplnost odruSovacich prvkov.
Vonkajsi hluk vozidiel - funkcia vyfukového systému.

Prevodovy mechanizmus

Zaradovanie rychlostnych stupnov a funkcia spojky.

Osobitné vystrojenie

Stav a ulozenie predpisaného osobitného vystrojenia niektorych druhov vozidiel (plachta a
obluky, nadoby na rezervné palivo a ich drziaky, navijak, hydraulicka ruka, dvihacie celo,
strmene na 16zka v autobusoch a pod.) a hasiaci pristroj, pokial je predpisany.

Ucinnost a c¢innost bfzd, funkcia spojky a funkcia zaradovania rychlostnych stupriov sa
kontroluja na valcovej skusobni brzd (valcovom dynamometri) alebo decelerometrom
(decelerografom); svetlomety sa nastavuju na kontrolnej stene alebo optickym pristrojom.

Pred zacatim technickej kontroly sa skontrolujiu doklady vozidla (technicky preukaz a
osvedcenie o technickom preukaze); zaroven sa overi, ¢i fyzicky stav vozidla zodpoveda vo
vSetkych ¢astiach tidajom uvedenym v dokladoch.



Strana 76 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 41/1984 Zb.

Priloha ¢. 2
vyhlasky ¢. 41/1984 Zb.

Najvyssie pripustné hodnoty hladin vonkajsieho hluku vozidiel
Jednostopové motorové vozidla

Objem valcov motora dB (A)
< 80 cm3 78
<125 cms3 80
< 350 cm? 83
< 500 cm3 85
> 500 cm3 86

Vozidla kategorie M a N

Kateroria vozidiel dB (A)
M, 80
M, ktorych hmotnost neprevysuje 3,5 t 81

M, a M, ktorych hmotnost prevysuje 3,5 t 82

M, a M, ktorych motor ma vykon 147 kW alebo viacej 85
M, a M, urcen€ pre mestsku hromadnu dopravu 80146)
N, 81

N, a N, 86

N, ktorych motor ma vykon 147 kW alebo viac 88
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1) § 1 ods. 2 zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon).
2) CSN 30 0024.

3) Dohovor o cestnej premavke (Vieden 1968).

4) § 7 zakona ¢. 42/1980 Zb. o hospodarskych stykoch so zahrani¢im.

5) Zakon Ceskej narodnej rady ¢. 58/1971 Zb. o urcéeni ustredného organu Statnej spravy vo
veciach dopravy.

6) Zakon Slovenskej narodnej rady ¢. 33/1971 Zb. o urceni ustredného organu Statnej spravy vo
veciach dopravy v posobnosti Slovenskej socialistickej republiky.

7) Predpisy Europskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (dalej len ,EHK"),
ktoré tvoria prilohy Dohody o prijati jednotnych podmienok pre homologaciu (overovanie
zhodnosti) a o vzajomnom uznavani homologécie vystroja a sucasti motorovych vozidiel - Zeneva
1958 (vyhlaska ministra zahrani¢nych veci ¢. 176/1960 Zb.). Ceské znenie mozno objednat ako
informac¢ny material v Ustave pre vyskum motorovych vozidiel, Praha. Vyklad uvedenych predpisov
podava Federalne ministerstvo dopravy v spolupraci s prislusnou skusSobnou poverenou
homologizaciou.

8) Elektrotechnicky zkuSebni tustav, Praha-Troja (dalej len ,EZU"), Ustav silnicni a meéstské
dopravy, Jansky vrsek 13, Praha 1 (dalej len ,USMD"), Ustav pro vyskum motorovych vozidiel,
Lihovarska 12, Praha 9 (dalej len ,UVMV"), Vyskumny ustav gumarenské a plastikarské
technologie, Gottwaldov (dalej len ,VUGPT").

9) Typy hasiacich pristrojov (§ 78) schvaluje Ministerstvo vnutra CSR - Halvna sprava poziarnej
ochrany alebo Mlnisterstvo vnutra SSR - Hlavna sprava poziarnej ochrany podla predpisov o
poziarnej ochrane. tento organ tiez ustanovi podrobnejsSie podmienky tykajuce sa vyhotovenia,
upevnenia na vozidle a kontroly hasiacich pristrojov.

10) Stavbu jednotlivého vozidla povoluje podla § 75 vyhlasky Ministerstva vnutra ¢. 145/1956 U.v.
(U.1) o premavke na cestach dopravny inSpektorat VB. Suhlas narodného vyboru je len jednym z
podkladov pre rozhodnutie dopravného insSpektoratu VB.

11) Prestavbu cestného motorového vozidla povoluje podla § 77 vyhlasky ¢. 145/1956 (U.v.) U.L
dopravny insSpektorat VB. Suhlas narodného vyboru je len jednym z podkladov pre rozhodnutie
dopravného inspektoratu VB.

12) Vyhlaska Federalneho ministerstva dopravy ¢. 60/1981 Zb. o hospodarnosti prevadzky
cestnych vozidiel na motorova dopravu v zneni vyhlasky ¢. 104/1982 Zb.

13) § 26 a 27 zakona ¢. 51/1964 Zb. o drahach. § 36 a 37 vyhlasky Ministerstva dopravy c.
52/1964 Zb., ktorou sa vykonava zakon o drahach. Vyhlaska Federalneho ministerstva dopravy c.
18/1981 Zb. o schvalovani drahovych vozidiel a osobitnych drahovych mechaniza¢nych zariadeni.

14) Bez zmeny podstatnej casti podla § 77 ods. 2 vyhlasky ¢. 145/1956 U.v. (U.L).
15) CSN 28 0312.
16) CSN 30 0552.

17) § 11 ods. 1 pism. a) vyhlasky Federalneho ministerstva dopravy ¢. 35/1984 Zb., ktorou sa
vykonava zakon o pozemnych komunikaciach (cestny zakon).

18) Poddajnostou sa rozumie moznost vychylit zariadenie silou 45 N pésobiacou na volny koniec
tykadla.

19) Celkova hmotnost vozidla v prevadzke sa moze pre znecistenie (blatom, snehom, vodou a pod.)
prekrocit o 3%.

20) Vyhlaska ¢. 35/1984 Zb.

21) Ide o jednonapravové privesy urcené pre prace v polnohospodarstve, lesnictve a stavebnictve; v
terminologii pouzivanej v uvedenych odvetviach sa nazyvaji navesmi.

22) Predpis EHK ¢.13; vykonavanim homologizacnych skuaSok je povereny UVMV. Uprava
Federalneho ministerstva dopravy ¢. 10 729 z 30. marca 1984 o podmienkach, ktoré musia z
hladiska brzdenia splnat niektoré druhy vozidiel a stprav.
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23) Brzdenie sa poklada za odstupnovatelné, pokial v normalnom rozsahu ¢innosti zariadenia, a to
tak pri brzdeni, ako aj pri odbrzdovani

- vodi¢ méze v kazdom okamihu zvacSit alebo zmensit brzdnu silu pésobenim na ovladaci
mechanizmus;

- brzdna sila sa meni v rovhakom zmysle ako pdsobenie na ovladaci mechanizmus;

* mozno lahko dostato¢ne jemne regulovat brzdnu silu.

24) Termin ,ovladat bez zmeny polohy trupu" vychadza z podmienky, Ze vodi¢ je na sedadle
priputany trojbodovym bezpecnostnym pasom. Pri jednostopovych motorovych vozidlach a pri
vozidlach, pri vedeni ktorych vodi¢ stoji, sa tymto terminom rozumie, Ze jednotlivé mechanizmy su
vodicovi lahko dosiahnutelné a Ze pri ich ovladani nemusi odvracat pozornost od jazdnej drahy ani
snat obe ruky z riadenia vozidla.

25) CSN 30 3558.
26) ISO 3583.

27) Vzdialenostou sa rozumie brzdna draha, ktoru vozidlo prejde od okamihu, ked vodi¢ zacne
posobit na ovladaci mechanizmus, az do okamihu, ked sa vozidlo zastavi. Zac¢iato¢na rychlost je
skutocna rychlost v okamihu, ked vodi¢ zacne pdsobit na ovladaci mechanizmus bizd. Vo vzorcoch
na meranie UcCinnosti bfzd sa rozumie symbolom s - brzdna draha v metroch Vo - skuto¢na
zacCiatocna rychlost v km.h-1; ak vozidlo nedosahuje rychlost uvedenu v tabulke, potom Vo =
najvyssej dosiahnutelnej rychlosti vozidla.

28) Podkladom schvalenia je protokol o dlhodobej skuske motora, ktory predlozi vyrobca, pripadne
dovozca. Protokol o dlhodobej skaske motora pri vozidlach kategorie M,N a L vyrabanych v CSSR
spise UVMV.

29) Vykon sa meria a udava podla metody uvedenej v dokumente TRANS/SC 1/WP 29/78, Annex
1 (R.E.3), pripadne ISO 1585, CSN 30 2008. ISO 4164 (pre mopedy). ISO 4106 (pre motocykle).
ISO 2288 - pre polnohospodarske a lesné traktory.

30) Tazkymi cestnymi taha¢mi sa rozumeju Specialne automobily spravidla s tzv. mitvou zatazou,
usposobené na fahanie tazkych nadlimitnych pripojnych vozidiel, ako napr. podvalnikov,
nizkoloznych navesov a pod., pricom celkova hmotnost stipravy je vacsia ako 48 t.

31) Je nepripustné montovat na bicykle [§ 73 ods. 6 pism. c¢)] motory s objemom valcov
presahujucim 50 cms3; ak sa tak stane, povazuje sa také vozidlo za motocykel.

32) Blizsie urcenie velkosti a umiestnenie oznacenia sa ponechava na voli vyrobcu.

33) Homologizacné skusky vykonava UVMV podla navrhu Predpisu EHK, obsiahnutého v
dokumente TRANS/SC 1/WP 29/GRRF/R.72.

34) V zavislosti od zdroja energie nevyhnutnej pre nastavenie riadenych kolies rozliSuje sa riadiaci
mechanizmus: a) ruc¢né riadenie - sila na zmenu pohybu riadiaceho mechanizmus a zabezpecuje
iba svalovou silou vodica, b) riadenie s posilnovacom - sila na zmenu pohybu riadiaceho
mechanizmu sa zabezpecuje tak svalovou silou vodica, ako aj Specialnym zariadenim s
mechanickou spatnou védzbou, c) strojové riadenie - sila na zmenu pohybu riadiaceho mechanizmu
sa zabezpecuje iba Specialnym zariadenim bez mechanickej spitnej vizby. Specialne zariadenie
zabezpecuje doplnajucu alebo nezavisli energiu. Tato energia sa moéze ziskaf prostrednictvom
mechanickych, hydraulickych, pneumatickych alebo elektrickych systémov alebo ich kombinacii.

35) Hodnoty vole riadenia sa meraju pri umiestneni riadiacich kolies vozidla na tocniach s valivym
ulozenim. Meraju sa pri pohotovostnej aj celkovej hmotnosti vozidla.

36) Predpis EHK ¢. 12; vykonavanim homologizacénych skusok je povereny UVMV.
37) Operacna dosiahnutelnost ovladacov sa zistuje podla ONA 30 0731.

38) Overovanie vykonava UVMV podla navrhu Predpisu EHK, obsiahnutého v dokumentu
TRANS/SC 1/WP 29/R.1 Rev.3 a CSN 30 0110.

39) CSN 30 0029.

40) Pri zdruzenych kruhovych pristrojoch, t.j. na kruhovych stupniciach, pri ktorych vertikalna
zlozka rozsahu stupnice prevazuje nad horizontalnou alebo sa jej rovna, plati pohyb smerom
nahor.
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41) Overovanie vykonava UVMV

- pre vozidla kategorie M1 podla navrhu Predpisu EHK, obsiahnutého v dokumente TRANS/SC
1/WP 29/R.43;

- pre vozidla kategorie M2 a M3 podla navrhu Predpisu EHK, obsiahnutého v dokumente
TRANS/SC 1/WP 29/R.45;

pre vozidla kategorie M a N podla metodiky UVMV €. D - 11.2.

42) predpis EHK ¢.46; vykonavanim homologizacnych skusok su poverené EZU z hladiska
optickych vlastnosti a rozmerov zrkadlovej plochy a UVMV z hladiska rozmiestnenia na vozidle, z
hladiska vyhladu z miesta vodi¢a a z hladiska pasivnej bezpecnosti.

43) CSN 64 0001.

44) Predpis EHK ¢.30 pre vozidla kategérie M1 a ich pripojné vozidla. Predpis EHK ¢.54 pre vozidla
kategorie M2, M3 a N a ich pripojné vozidla. Vykonavanim homologizacnych skuiSok je povereny
VUGPT.

45) § 4 ods. 4 vyhlasky Federalneho ministerstva vnutra ¢. 100/1975 Zb. o pravidlach cestnej
premavky.

46) Konstrukciou pneumatiky sa na tucely tejto vyhlasky rozumie diagonalna, radialna a zmiesana
konstrukcia (BIAS.BELTED), STEEL a ALL STEEL.

47) Typom dezénu pneumatiky sa rozumie letny, zimny dezén (na boc¢nici pneumatiky musi byt
oznacenie M+S M.S. alebo M/S alebo MS), terénny a univerzalny.

48) Zhodnou pneumatikou sa rozumie pneumatika zhodnej konstrukcie, typu dezénu a znacky.
49) CSN 63 1910. CSN 63 1912.

50) Na oboch stranach boc¢nice pneumatiky musi byt vyznaceny symbol, ktorého priemer je
najmenej 20 mm, alebo napis ,REGROOVABLE".

51) Predpisy EHK ¢. 29, 32 a 33; vykonavanim homologizaénych skuisok je povereny UVMV.

52) Vyhlaska Ministerstva zdravotnictva Ceskej socialistickej republiky ¢. 13/1977 Zb. o ochrane
zdravia pred nepriaznivymi uc¢inkami hluku a vibracii. Vyhlaska Ministerstva zdravotnictva
Slovenskej socialistickej republiky ¢. 14/1977 Zb. o ochrane zdravia pred nepriaznivymi ucinkami
hluku a vibracii. Smernice ¢. 41, 42 a 43, publikované v Zbierke hygienickych predpisov vo zvazku
37 z roka 1977. Smernice ¢. 53, publikované v Zbierke hygienickych predpisov vo zviazku 46 z roka
1977.

53) ISO 3795; overovanie vykonava UVMV.
54) Predpis EHK ¢.21; vykonavanim homologizaénych skusok je povereny UVMV.

55) Homologizacné skusky vykonava UVMV

- pre vozidla kategorie M1 podla Predpisu EHK ¢. 26,

pre vozidla kategérie N a O podla navrhov Predpisov EHK, obsiahnutych v dokumentoch
TRANS/SC 1/WP 29/R.244 a R.245.

56) Poctom miest na sedenie vo vztahu k Sirke vozidla sa rozumie pocet miest v jednom priecnom
rade. Vnutorna svetla Sirka sa meria vo vyske 495 mm nad bodom H.

57) Bodom H sa rozumie stred bederného kibu skusobnej trojrozmernej figuriny podla CSN 30
0725.

58) Predpis EHK ¢. 52 - pre vozidla urcené na dopravu 9 az 16 sediacich cestujucich (minibusy).
Vykonavanim homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

59) Predpis EHK ¢. 36 - pre vozidla urcené na dopravu 17 a viacerych sediacich cestujucich
(autobusy). Vykonavanim homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

60) Napr. z hladiska hodnét vibracii vyhlaska ¢. 13/1977 Zb. a vyhlaska ¢. 14/1977 Zb. ONA 30
0735.

61) Predpis EHK ¢. 17; vykonavanim homologizaénych skusok je povereny UVMV.
62) Uhly sa meraju pomocou skusobnej trojrozmernej figuriny podla CSN 30 0725.
63) Predpis EHK ¢. 35; vykonavanim homologizaénych skusok je povereny UVMV.
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64) Merané vo vzdialenosti 175 mm od bodu H na osi trupu figuriny podla CSN 30 0725.

65) Toto ustanovenie sa kontroluje v polohe sedadla zodpovedajucej figuriny podla CSN 30 0725
50% velkostnej skupiny pri vyskovom nastaveni sedadla do polovice rozsahov nastavenia.

66) Predpis EHK ¢. 25; vykonavanim homologizaénych skusok je povereny UVMV.
67) Predpis EHK ¢. 21; vykonavanim homologizacnych skusok je povereny UVMV.
68) ONA 30 0575; overovanie vykonava UVMV.

69) Pohyblivymi mechanizmami sa rozumeju napr. pedale, stlpik riadenia, paka zaradovania, paka
parkovacej brzdy a pod.

70) Predpis EHK ¢. 11; vykonavanim homologizacénych skusok je povereny UVMV.

71) Tato Sirka sa meria vo vySke pliec skuiSobnej trojrozmernej figuriny podla CSN 30 0725. Pri
vozidlach kategorie M2 a M3 sa svetla Sirka prevadzkovych dvier meria po celej vySke dveri.

72) Naboje kolies a rafiky kolies sa nepovazuju za zariadenie na nastupovanie a vystupovanie.
73) Predpis EHK ¢. 34; vykonavanim homologizacnych skusok je povereny UVMV.
74) ONA 30 1002.

75) Predpis EHK ¢. 40 pre motocykle. Predpis EHK ¢. 47 pre mopedy. Predpis EHK ¢. 15 pre
motoroveé vozidla kategorie M1 a N1 podla série zmien O 3 a od 1.10.1985 podla série zmien O 4. V
tychto predpisoch su uvedené najvysSsSie pripustné hodnoty obsahu kyslicnika uholnatého,
kyslicnika dusika a wuhlovodiky oxanového radu vo vyfukovych plynoch. Vykonavanim
homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

76) Predpis EHK ¢. 24; vykonavanim homologizacénych skusok je povereny UVMV.

77) Predpis EHK ¢. 49; vykonavanim homologizacénych skusok je povereny UVMV.

78) Uprava Federalneho ministerstva dopravy ¢. 10 729 z 30. marca 1984 o zistovani dymivosti
zapalnych motorov vozidiel v prevadzke.

79) Zabehom vozidla sa na tieto ucely rozumie kilometricky prebeh vozidla v zarucnej lehote do
prehliadky urcenej vyrobcom, pri ktorej sa vozidlo nastavuje z hladiska emisii Skodlivin vo
vyfukovych plynoch, najviac véak do 3000 km.

80) Obsah kysli¢cnika uholnatého vo vyfukovych plynoch sa zistuje podla metodiky UVMV.

81) Predpis EHK ¢. 9 pre trojkolesové motorové vozidla. Predpis EHK ¢. 41 pre motocykle. Predpis
EHK ¢. 51 pre vozidla kategorie M a N. vykonavanim homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.
Homologiza¢né skusky mopedov vykonava UVMV podla navrhu Predpisu EHK, obsiahnutého v
dokumente TRANS/SC 1/WP 29/R.261.

82) Veéitane miesta vodica.
83) Najvyssia celkova hmotnost vozidla.

84) Uprava Federalneho ministerstva dopravy ¢. 10 729 z 30. marca 1984 o zisfovani referencne;j
hodnoty hladiny vonkajsieho hluku vyfukového systému vozidiel v prevadzke.

85) Uprava Federalneho ministerstva dopravy ¢. 10 729 z 30. marca 1984 pre schvalovanie
motorovych vozidiel z hladiska hladiny ich vniitorného hluku.

86) CSN 30 4002.
87) ISO 1724 - 12 V(N). ISO 1185 - 24 V(N).
88) ISO 3732 - 12 V(S). ISO 3731 - 24 V(S).

89) Homologizacné skusky vykonavaju EZU (z hladiska vyhotovenia) a UVMV ( z funkéného
hladiska a z hladiska umiestnenia) podla navrhov Predpisov EHK, obsiahnutych v dokumentoch
TRANS/SC 1/WP 29/R.12 a R.90/Rev.1.

90) Predpisy EHK ¢. 1 az 8, 19, 20, 23, 38, 50, 56 a 57 pre svetelné zariadenia a ¢.37 pre svetelné
zdroje (ziarovky); vykonavanim homologizaénych skusok je povereny EZU.

91) Predpis EHK ¢. 48 pre umiestnenie svetelnych zariadeni na vozidlach kategorie M,N a O.
Predpis EHK ¢. 53 pre umiestnenie svetelnych zariadeni namotocykloch. Vykonavanim
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homologizacnych skusok je povereny UVMV. Homologizacné skusky z hladiska umiestnenia
svetelnych zariadeni na mopedoch vykonava UVMV podla navrhu Predpisu EHK, obsiahnutého v
dokumente TRANS/SC 1/WP 29/87.

92) ON 47 0004.

93) Za optimalnu sa povazuje vyska do 900 mm.

94) Zadné obrysové svetla ¢ervenej farby st koncovymi svetlami.

95) Za pohyblivy zaves sa nepovazuju napr.dostatocne tuhé gumové zavesy, ktoré su na dany ucel
Specialne urceneé.

96) Specialnymi automobilmi vykonavajucimi pracu za jazdy su napr. zametacie, polievacie
posypacie a pod. automobily, odpratavacie vozidla havarijnej sluzby, automobily s montaznymi
plosinami na opravu vrchnych elektrickovych, trolejbusovych a pod. vedeni, automobily cestnej
sluzby so snehovymi pluhmi a radlicami; pojazdnymi pracovnymi strojmi st napr. cestné gradre,

stroje na horizontalne znacenie ciest, cestné valce pracujice na neuzavretych verejnych
pozemnych komunikaciach.

97) § 11 vyhlasky ¢. 35/1984 Zb.

98) Homologizacné skusky vykonava EZU podla navrhu Predpisu EHK, obsiahnutého v dokumente
TRANS/SC 1/WP 29/R.16/Rev.1.

99) Predpis EHK ¢. 28; vykonavanim homologizacnych skusok vozidiel je povereny UVMV.

100) Predpis EHK ¢. 28; vykonavanim homologizacnych skusSok zvukovych zariadeni je povereny
EZU.

101) Homologizacné skusky vykonava UVMV podla navrhov predpisov, obsiahnutych v
dokumentoch TRANS/SC 1/WP 29/R.36/Rev.2 a R.44/Rev.1.

102) Predpis EHK ¢. 45; vykonavanim homologizacnych skusok vozidiel je povereny UVMV,
vykonavanim homologizaénych skuisok zariadeni je povereny EZU.

103) § 9 a 19 zakona ¢. 110/1964 Zb. o telekomunikaciach. § 8 vyhlasky Ustrednej spravy spojov
¢. 111/1964 Zb., ktorou sa vykonava zakon o telekomunikaciach, CSN 34 2875.

104) Predpis EHK ¢. 10; vykonavanim homologizaénych skusok je povereny UVMV.

105) Bezpecnostné skla su1 z vrstveného alebo z tvrdeného skla alebo z plastického materialu.
Vrstvené sklo je zasklievaci material z dvoch alebo viacerych vrstiev skla spojenych jednou alebo
viacerymi medzivrstvami z plastickej latky (napr. polyvinylbutarylu). Tvrdené sklo je homogénny
zasklievaci material osobitne spracovany tak, Ze je velmi odolny voc¢i narazu deformovatelného
predmetu a po naraze sa charakteristicky rozpadne na nespocetné malé ulomky. Plastickym
zasklievacim materialom sa mysli napr. akrylické sklo alebo iné rovnocenné materialy.

106) Predpis EHK ¢. 43; vykonavanim homologizaénych skusok je povereny UVMV.
107) Predpis EHK ¢. 39; vykonavanim homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

108) Bezprievanovym pohybom vzduchu sa rozumie pradenie vzduchu so strednou rychlostou v
priestore hlav cestujucich najviac 0,5 m.s.

109) Rozumeju sa iné dva stupne nez stupen, ked systém nie je v ¢innosti.

110) ONA 30 0535; skusky vykonava UVMV.

111) Vo vzduchu na vetranie a kurenie nesmie koncentracia CO prekrocit 300 mg.m=.
112) To znamena pri zavretych oknach, ventilacnych klapkach a pod.

113) Predpis EHK ¢. 18; vykonavanim homologiza¢nych skusok je povereny UVMV.

114) Podmienky merania ur¢i skusobna metodika odborovej skusobne Ceskoslovenskych
automobilovych zavodov ,Kontrola a pevnostna skuska uzaveru riadenia". Overovanie vykonava
UVMV.

115) Homologiza¢né skusky vykonava UVMV podla navrhu Predpisu, obsiahnutého v dokumente
TRANS/SC 1/WP 29/R.90/Rev.1.

116) Predpis EHK ¢.55.
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117) BlizSie rozmerové udaje obsahuje CSN 30 3664 alebo ISO 337.
118) § 26 vyhlasky ¢. 100/1975 Zb.
119) Predpis EHK ¢. 42; vykonavanim homologizaénych skusok je povereny UVMV.

120) Uprava Federalneho ministerstva dopravy €. 10 729 z 30. marca 1984 o zariadeni proti
vklineniu malych vozidiel pod velké vozidla. Overovanie vykonava UVMV.

121) § 28 vyhlasky ¢. 100/1975 Zb.

123) Bezpecnostnym pasom s dvojbodovym uchytenim sa rozumie

- diagonalny pas, ktory vedie cez plecnu ¢ast trupu a ktory je do karosérie vozidla pripevneny
jednou kotvovou uchytkou v dlazke alebo prostrednictvom zodpovedajucej sucasti na boku sedadla
a druhou kotvovou uchytkou vyssie nad dlazkou v zadnej alebo bocnej casti karosérie,

brusny pas, ktory vedie cez brusnu ¢ast trupu a ktory je do karosérie vozidla pripevneny dvoma
kotvovymi tichytkami v dlazke alebo prostrednictvom zodpovedajucich sticasti na bokoch sedadla.
Bezpecnostny pas s trojbodovym prichytenim je kombinaciou diagonalneho a brusného pasu.

124) Predpis EHK ¢. 44; vykonavanim homologizaénych skusok je povereny USMD a UVMV.

125) Homologiza¢né skusky vykonava UVMV podla navrhu Predpisu EHK, obsiahnutého v
dokumente TRANS/SC 1/WP 29/R.90/Rev.1.

126) Najvyssia rychlost traktorov sa meria na vozovke so sklonom do 1,5% na tseku najmenej 100
m dlhom, s novymi pneumatikami najvac¢sieho priemeru uréenymi pre dany typ traktora a pri
najnizSom celkovom prevodovom pomere (najvyssi rychlostny stupen); pritom skutoéne namerana
najvyssia rychlost nesmie prevysovat viac ako o 10% najvyssiu konstrukénu rychlost.

127) CSN 47 0002, CSN 30 0417, CSN 47 0070. Vyhlaska ¢.13/1977 Zb. a vyhlaska ¢.14/1977

Zb.Uprava Ministerstva zdravotnictva Slovenskej socialistickej republiky ¢.7/1978 o hygienickych
poziadavkach na pracovné prostredie (Vestnik Ministerstva zdravotnictva SSR).

128) Homologizacné skusky vykonava UVMV podla navrhu Predpisu EHK obsiahnutého v
dokumente TRANS/SC 1/WP 29/R.284.

129) Navrhy Predpisu EHK, v dokumente TRANS/SC 1/WP 29/R.274.

130) Ucinky brzdenia sa hodnotia pri pohotovostnej i celkovej hmotnosti traktora (jazdnej supravy)
a rozlozeni hmotnosti pripadajucich na jednotlivé napravy, ktoré st pre premavku na pozemnych
komunikaciach schvaleneé.

131) K pracovnym strojom patria napr. bagre, lopatkové nakladace, cestné valce, lokomobily,
podne frézy, Zeriavy a podobné dvihacie zariadenia, odpratavacie stroje, buldozéry, gradre a pod.

132) Ucinky brzdenia sa hodnotia pri pohotovostnej i celkovej hmotnosti stroja (jazdnej supravy) a
rozlozeni hmotnosti na jednotlivé napravy, ktoré su pre premavku na pozemnych komunikaciach
schvalené.

133) Za tieto vozidla sa povazuju také vozidla, ktoré sa pouzivaju iba v urc¢itom rocnom obdobi
alebo sa obc¢asne premiestnuju.

134) Pracovnymi strojmi s prepravnym charakterom sa rozumeju napr. damper, prives
jednonapravového tahaca, scraper a pod.

135) Svietivost tohto svetla sa hodnoti na skiiSobnej stene vo vzdialenosti 10 m od ¢innej svietiacej
plochy a pritom sa pozaduje a) pri svetle svetlometu vo svetelnom strede osvetlenej najmenej 3 Ix a
v rozsahu * 4° v horizontalnej rovine najmenej 50% hodnoty nameranej vo svetelnom strede. b) pri
zadnom obrysovom svetle ¢ervenej farby v rozmedzi horizontalnych a vertikalnych uhlov + 10° od
referenc¢ne;j osi svetla svietivost 0,1 cd.

136) Predpis EHK ¢. 3; vykonavanim homologizacénych skusok je povereny EZU.
137) Predpis EHK ¢. 22.
138) Medzinarodné celosvetové identifikacéné ¢islo vozidla. Norma CAZ 30 0170.

139) Priklad schvalovacieho znaku homologizacie: E8 10P - 01 0047 (E8 musi byt v kruhu) E8 =
krajina schvalenia (CSSR) 10R = predpis EHK ¢.10 01 = séria zmien 01 predpisu EHK ¢. 10 0047 =
¢islo protokolu o homologizacii podla predpisu EHK.
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140) § 21 ods. 2 vyhlasky Federalneho ministerstva dopravy ¢. 122/1979 Zb., ktorou sa vykonava
zakon o cestnej doprave a vnutrostatnom zasielatelstve.

141) Podklady pre schvalenie spracuva EZU.
142) ON 84 6635.

143) Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 145/1958 U.v. (U. 1) o podmienkach premavky vozidiel na
cestach. Vyhlaska Federalneho ministerstva dopravy ¢. 32/1972 Zb. o podmienkach prevadzky
vozidiel na pozemnych komunikacidach. Vyhlaska Federalneho ministerstva dopravy ¢. 90/1975
Zb. o podmienkach prevadzky vozidiel na pozemnych komunikaciach.

144) § 4 ods. 1 vyhlasky ¢. 60/1981 Zb.
145) § 83 vyhlasky ¢. 145/1956 U.v. (U. L).
146) Vztahuje sa na vozidla vyrobené alebo dovezené po 1. 1. 1985.
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