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VYHLASKA
Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky
zo 17. marca 1997

o podmienkach premavky vozidiel na pozemnych komunikaciach

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky (dalej len ,ministerstvo“) podla §
130 ods. 1 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 315/1996 Z. z. o premavke na
pozemnych komunikaciach (dalej len ,zakon®) a po dohode s Ministerstvom Zivotného prostredia
Slovenskej republiky podla § 3 ods. 1 pism. b), § 5 ods. 5 a § 9 ods. 2 zakona ¢. 309/1991 Zb. o
ochrane ovzdusia pred znecistujucimi latkami (zakon o ovzdu$i) v zneni zakona ¢. 218/1992 Zb. a
zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 148/1994 Z. z. ustanovuje:

PRVA CAST
ZAKLADNE USTANOVENIA

§1
Predmet tupravy
(1) Tato vyhlaska vymedzuje

a) okruh motorovych vozidiel, ktoré pouzivaju zvlastne vystrazné svetlo oranzovej farby, a
podrobnosti o zvlastnych vystraznych znameniach,

b) podmienky, ktoré musi vozidlo splnat z hladiska konstrukcie, vyhotovenia, vybavenia a
technického stavu,

c) podrobnosti o podmienkach, postupe a spdsobe schvalovania technickej spdsobilosti hromadne
vyrobeného alebo dovezeného typu vozidla,

d) podrobnosti o podmienkach, postupe a sposobe schvalovania technickej sposobilosti jednotlivo
vyrobeného alebo dovezeného vozidla,

e) podrobnosti o oznacovani technického preukazu vozidla a technického osvedcenia vozidla
evidencénym c¢islom, podrobnosti o ich vyrobe, distribtcii, evidencii, prijme, vydaji a o spdsobe
zapisu udajov,

f) emisné limity!) a lehoty?) na overovanie urcenych emisnych limitov pre mobilné zdrojes)
znecistovania ovzdusia znecistujucimi latkami,*)

g) podrobnosti o technickej nesposobilosti vozidla a o podmienkach a spdésobe jeho vyradenia z
cestnej premavky.

(2) Ustanovenia tejto vyhlasky sa vzfahuju aj na trolejbusy a elektricky, ak osobitny predpis?)
neustanovuje inak.
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(3) Ustanovenia tejto vyhlasky sa nevztahujui na vojenské vozidla,s) ktoré nepatria do kategorii
vozidiel podla § 2.

§2
Kategorie vozidiel
(1) Vozidla na ucely tejto vyhlasky sa ¢lenia na tieto kategorie?):

a) kategoria L — motorové vozidlo s dvoma kolesami alebo vozidlo s tromi alebo Styrmi kolesami,
b) kategoria M — motoroveé vozidlo najmenej so Styrmi kolesami urcené na prepravu osob,
c) kategoria N — motorové vozidlo najmenej so styrmi kolesami urcené na prepravu nakladov,
d) kategoria O — pripojné nemotorové vozidlo,
e) kategoria T — zvlastne motorové vozidlo (traktor),
f) kategoria S — zvlastne motorové a nemotorové vozidlo (pracovny stroj),

g) kategoria R - ostatné vozidla.

(2) Do kategorie L patri motorové vozidlo

a) dvojkolesové s najvyssou konstrukénou rychlostou neprevysujicou 50 km.h! s ktorymkolvek
druhom pohonu a s pohonom spalovacim motorom so zdvihovym objemom motora
neprevysSujucim 50 cm? (kategoria L,),

b) trojkolesové alebo Stvorkolesové s najvySSou konsStrukénou rychlostou neprevySujucou 50
km.h' s ktorymkolvek druhom pohonu a s pohonom spalovacim motorom so zdvihovym
objemom motora neprevysujucim 50 cm® (kategoria L,),

¢) dvojkolesové s konstrukénou rychlostou prevysujucou 50 km.h' s ktorymkolvek druhom
pohonu a s pohonom spalovacim motorom so zdvihovym objemom motora prevysujucim 50 cm?
(kategoria L),

d) s tromi kolesami nestiimerne usporiadanymi k strednej pozdiZznej rovine vozidla (motocykel s
postrannym vozikom) s najvySSou konStrukénou rychlostou prevysujucou 50 km.h!' s
ktorymkolvek druhom pohonu a s pohonom spalovacim motorom so zdvihovym objemom
motora prevySujucim 50 cm? (kategoria L,),

e) trojkolesové alebo Stvorkolesové s kolesami siumerne usporiadanymi k strednej pozdiznej rovine
vozidla s najvyssou konstrukénou rychlostou prevysujicou 50 km.h' s ktorymkolvek druhom
pohonu a s pohonom spalovacim motorom so zdvihovym objemom motora prevysujucim 50 cms
(kategoria L).

(3) Vozidla kategorie L, a L, sa oznacuju aj ako jednostopové motoroveé vozidla.

(4) Najvyssou konsStrukénou rychlostou sa rozumie najvyssSia rychlost vozidla urcena jeho
vyrobcom.

(5) Do kategorie vozidiel M patri motorové vozidlo

a) urcené na prepravu sediacich osob a ich batozin, ktoré ma najviac devat miest na sedenie
vratane miesta pre vodica a celkovii hmotnost neprevysujucu 3,5 t a ktorého priestor na
batoziny nie je vacsi ako priestor na prepravu osob (kategoria M,). Priestor, ktory vznikne
docasnym sklopenim sedadiel, nie je povazovany za batozinovy priestor,

b) urcené na prepravu osob a ich batozin, ktoré ma viac ako osem miest na sedenie okrem miesta
pre vodica a celkovi hmotnost neprevysujucu 5 t (kategoria M,),
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c) urcené na prepravu osob a ich batozin, ktoré ma viac ako osem miest na sedenie okrem miesta
pre vodica a celkovu hmotnost prevysujucu 5 t (kategoria M,).

(6) Motorove vozidla kategorie M, a M, sa zaraduju do tychto tried:

a) trieda I — motorové vozidlo so sedadlami a miestami na statie (mestsky autobus),

b) trieda II — motorové vozidlo so sedadlami a miestami na statie v priestoroch medzi sedadlami
(medzimestsky autobus),

c) trieda III — motorové vozidlo so sedadlami, ktoré nie je vybavené na dopravu stojacich osdb
(dialkovy autobus).
(7) Do kategorie N patri motorové vozidlo

a) urcen€ na prepravu nakladov s celkovou hmotnostou neprevysujuacou 3,5 t (kategoria N,),

b) uréené na prepravu nakladov s celkovou hmotnostou prevysujucou 3,5 t a neprevysujucou 12 t
(kategoria N,),

¢) urcen€ na prepravu nakladov s celkovou hmotnostou prevysujucou 12 t (kategoria N,),
d) urcené na vykonavanie Specialnych prac,
€) urcené na tahanie navesov a privesov.
(8) Ak ide o motorové vozidlo urcené na spojenie s navesom (faha¢ navesu), za hmotnost

potrebnu na klasifikaciu vozidla sa povazuje hmotnost tahaca v pohotovostnom stave zvySena o
hmotnost, ktorou naves pésobi na taha¢ pri maximalne pripustnej hmotnosti navesu.

(9) Do kategorie motorovych vozidiel M alebo N dalej patri aj terénne motorové vozidlo so
zvy$enou priechodivosfou, ktoré spliia podmienky § 63, a oznacuje sa doplnkovym pismenom G
M,G, N,G).

(10) Do kategorie vozidiel O patri pripojné nemotorové vozidlo

a) s jednou napravou s celkovou hmotnostou neprevysujucou 0,75 t (kategoria O,),
b) s celkovou hmotnostou neprevysujucou 3,5 t, ak nepatri do kategorie O, (kategoria O,),
¢) s celkovou hmotnostou prevysujucou 3,5 t a neprevysujucou 10 t (kategoria O,),

d) s celkovou hmotnostou prevysujucou 10 t (kategoria O,).

(11) Pripojné nemotorové vozidla kategorie O,, O;a O, sa Clenia na

a) naves, ktorym je fahané nemotorové vozidlo, ktorého naprava (napravy) je umiestnena za
taziskom vozidla (pri rovnomernom rozlozeni nakladu) vybaveného spajacim zariadenim,
umoznujucim prenasat vodorovné a zvislé sily na tazné vozidlo; jedna alebo viac naprav moézu
byt pohanané taznym vozidlom; na klasifikdciu navesov do prislusnej kategérie je urcujuci
sucet najvyssieho povoleného zatazenia jeho naprav,

b) prives, ktorym je tahané nemotorové vozidlo najmenej s jednou napravou vybavené spajacim
zariadenim, ktoré sa moéze pohybovat zvisle (vzhladom na prives), riadi smer prednej napravy
alebo naprav a neposobi znaénym zatazenim na tazné vozidlo; jedna alebo viac naprav mézu byt
pohanané taznym vozidlom,

c) prives s centralnou napravou, ktorym je fahané nemotorové vozidlo vybavené taznym
zariadenim, ktoré sa nemodze pohybovat zvisle (vzhladom na prives), a s napravou (alebo
napravami) umiestnenou v blizkosti taziska vozidla (pri rovnomernom rozlozeni nakladu) tak,
aby na tazné vozidlo poésobilo len malé statické zvislé zataZenie (bud neprevySujuce 10 %
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zatazenia zodpovedajuceho celkovej hmotnosti privesu, alebo zatazenie maximalne 10 kN, a to
podla toho, ktora hodnota je mensia); klasifikacna hmotnost privesov s centralnou napravou
zodpoveda zvislému statickému zatazeniu, ktorym prives posobi na vozovku pri plnom zatazeni.

(12) Pripojné nemotorové vozidla traktorov sa ¢lenia na nemotorové vozidlo

a) s celkovou hmotnosfou neprevysujucou 1,5 t (kategoria O,),

b) s celkovou hmotnostou prevysujucou 1,5 t a neprevysujucou 3,5 t (kategoria O,),

c) s celkovou hmotnostou prevysujucou 3,5 t a neprevysujucou 6,0 t (kategoria O,),

d) s celkovou hmotnostou prevysujucou 6,0 t (kategoria O,).

(13) Do kategorie T patri kolesovy traktor s viac ako jednou napravou a pasovy traktor
konstrukéne uréeny na tahanie, tlacenie, nesenie alebo na pohon urcitého naradia, strojov alebo
pripojnych vozidiel urcenych na pouzitie v polnohospodarskom, lesnom alebo inom hospodarstve;
moze byt vyhotoveny na prepravu nakladu a dopravnu a sprievodnu obsluhu.

(14) Do kategorie S patri pracovny stroj
a) samohybny (kategoria Sg),

b) neseny bez vlastného zdroja pohonu, ktory v prepravnej polohe nie je v priamom styku s

vozovkou (kategoria Sy),

¢) pripojny s celkovou hmotnosfou neprevysujucou 3,0 t uréeny na polnohospodarsku c¢innost
(kategoria S;,)),

d) pripojny s celkovou hmotnostou prevySujucou 3,0 t a neprevySujucou 6,0 t urCeny na
polnohospodarsku cinnost (kategoria S,),

e) pripojny s celkovou hmotnostou prevySujucou 6,0 t uréeny na polnohospodarsku cinnost

(kategoria Sp,).

(15) Do kategorie R patria ostatné vozidla, ktoré nemozno zaradit do kategorie L, M, N, O, Ta S.

§3
Druhy vozidiel
(1) Vozidla na ucely tejto vyhlasky sa ¢lenia podla druhu na
a) motocykle,
b) trojkolky a Stvorkolky,
¢) osobné automobily,
d) autobusy,
e) nakladné automobily,
f) Specialne automobily,
g) tahace,
h) pripojné vozidla,
i) traktory,
j) pracovné stroje,

k) ostatné vozidla.
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(2) Motocykel je motorové vozidlo kategorie L,, L, alebo L, urcené obvykle na prepravu osob

(dalej len ,,dvojkolesové vozidlo®).

(3) Trojkolka je motoroveé vozidlo kategorie L, alebo L, urcené na prepravu osob alebo veci.

(4) Stvorkolka je motorové vozidlo kategorie L so Styrmi kolesami, ktorého konstrukcia ma
charakter motocykla a tieto parametre:

a) Tahka Stvorkolka, ktorej hmotnost v nenalozenom stave (pohotovostna hmotnost a hmotnost
vodic¢a) neprevysuje 0,35 t (pri vozidle s elektrickym pohonom sa nezapocitava hmotnost
akumulatorov), najvyssia konstrukéna rychlost neprevysuje 50 km.h! a zdvihovy objem motora
neprevysuje 50 cm?, ak je vybavena spalovacim motorom. Pri pouziti iného druhu motora

b) stvorkolka, ktorej hmotnost v nenaloZzenom stave (pohotovostna hmotnost a hmotnost vodica)
neprevysuje 0,40 t a 0,55 t pri vozidle urcenom na prepravu tovaru (pri vozidle s elektrickym

15,0 kW. Takéto vozidlo sa povazuje za vozidlo kategorie L.
(5) Osobny automobil je motorové vozidlo kategorie M, .

(6) Autobus je motorové vozidlo kategorie M, alebo M,; moze byt jednopodlazné alebo

dvojpodlazné, a to aj v kilbovom vyhotoveni, konstrukciou a svojim vybavenim uréené na niektoré
druhy prepravy osob (mestsku, primestsku alebo dialkovu).

(7) Nakladny automobil je motorové vozidlo kategorie N.

(8) Specialny automobil je motorové vozidlo kategorie N urcené na vykonavanie Specialnych
¢innosti; nie je urcené na prepravu.

(9) Tahac je motorové vozidlo kategorie N urcéené na tahanie navesu alebo privesu.
(10) Pripojné vozidlo je nemotorové vozidlo kategorie O.

(11) Traktor je motorové vozidlo kategorie T.

(12) Pracovny stroj samohybny je motorové vozidlo kategorie S.

(13) Ostatné vozidla su vozidla kategorie R a patri do nej najma bicykel, ruc¢ny vozik, zaprahové
vozidlo a vozik pre zdravotne postihnuté osoby.
DRUHA CAST
ZVLASTNE VYSTRAZNE ZNAMENIA

§4

Zvlastne vystrazné svetla

(1) Zvlastne vystrazné svetlo je doplnkové svetelné zariadenie vyZarujiice prerusované svetlo
Zltej, modrej alebo cervenej farby.
Pouzivaju ho motorové vozidla

a) ozbrojenych sil, ozbrojenych zborov, ozbrojenych bezpecnostnych zborov a civilnej ochrany
obyvatelstva, ktoré urcia prislusné ministerstva,

b) Slovenskej informacnej sluzby, ktoré urci riaditel Slovenskej informaénej sluzby,

c) obecnej policie, ktoré urci obec,
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d) poziarnej ochrany,

e) zdravotnickej zachrannej sluzby, banskej zachrannej sluzby a poruchovej sluzby plynarenskych
zariadeni,

f) pracovné stroje samohybné a Specialne automobily vykonavajice pracu pocas jazdy alebo pri
stati v jazdnej drahe pocas neuzavretej cestnej premavky,

g) ktoré svojimi rozmermi alebo rozmermi vratane nakladu presahuju rozmery ustanovené v § 6,
ak tak uréi organ schvalujuci technicku spésobilost typu vozidla alebo jednotlivého vozidla
alebo organ, ktory vydal povolenie na zvlastne uzivanie cesty,?)

h

~—

pre ktoré to urci organ prislusny schvalit technickt sposobilost typu vozidla alebo jednotlivého
vozidla,

i) pracovné stroje samohybné a pracovné stroje pripojné, ktorych celkova Sirka prevysuje 3,0 m
alebo pre ktoré to uréi organ prislusny schvalit technicku spoésobilost typu vozidla alebo
jednotlivého vozidla.

(2) Motorove vozidla so zvlastnym vystraznym svetlom musia byt okrem predpisanych svetelnych
zariadeni vonkajsieho osvetlenia vybavené jednym alebo viacerymi zvlasStnymi vystraznymi
svetelnymi zariadeniami schvaleného typu, ktoré farbou a intenzitou vyzarovaného svetelného
toku zretelne upozornuju na zvlastny charakter takéhoto vozidla.

(3) Cinnost tychto svetiel musi byt nezavisla od ostatného vonkajsieho osvetlenia vozidla a musi
byt Iahko a spolahlivo kontrolovatelna z miesta vodica opticky stalym neprerusovanym kontrolnym
svetlom Zltej farby, umiestnenym v zornom poli vodiéa okrem zvlasStnych vystraznych svetiel
uchytenych na karosérii motorového vozidla pomocou magnetu alebo vakuovej prisavky bez
samostatného vypinaca.

(4) Zvlastne vystrazné svetlo musi byt umiestnené

a) na najvyssom mieste karosérie alebo nadstavby motorového vozidla, a to v pozdlznej strednej
rovine motorového vozidla alebo symetricky po oboch stranach tejto roviny,

b) tak, aby vzdy aspon jedno svetlo bolo na vodorovnej vozovke priamo viditelné z ktoréhokolvek
miesta vo vySke 1 m nad vozovkou a vzdialené najmenej 20 m od svetelného zdroja,

¢) tak, aby vo vzdialenosti mensej ako 750 mm v Iubovolnom smere od svetelného zdroja
vystrazného svetla neboli na motorovom vozidle iné svetelné zdroje, ktoré by mohli spdsobit
vzajomnu zamenu alebo iny vyklad zvlastnych vystraznych svetiel.

(5) Motorové vozidla uvedené v odseku 1 moézu byt vybavené najviac jednym parom tychto
zvlastnych vystraznych svetiel modrej farby schvaleného typu umiestnenych a svietiacich vpredu,
symetricky k pozdlznej zvislej rovine, ktoré mozu byt umiestnené najmenej 400 mm a najviac 1
500 mm nad rovinou cesty, a najviac jednym parom tychto zvlastnych vystraznych svetiel
umiestnenych v zadnej ¢asti motorového vozidla, ak ide o motorové vozidlo uvedené v odseku 1
pism. a).

(6) Zvlastne vystrazné svetlo musi spliat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.?)
Zvlastne vystrazné svetlo a zvlastne vystrazné svetelné rampy musia byt schvalené.

§5

Zvlastne zvukové vystrazné zariadenia

(1) Motorové vozidla s pravom prednostnej jazdy musia mat okrem predpisanych zvukovych
vystraznych zariadeni zvlastne zvukové vystrazné zariadenia (sirény) s premenlivou vyskou toénu,
ktora moze mat premenliva zmenu frekvencie.
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(2) Zvlastne zvukové vystrazné zariadenia musia spliat podmienky ustanovené osobitnym
predpisom.’©) Na motorovom vozidle sa umiestnia tak, aby nedochadzalo k ich poskodeniu alebo
zmene zvukovych vlastnosti. Spodna turoven hladiny zvuku musi byt najmenej 105 dB (A)
meranych za ustanovenych podmienok.)

TRETIA CAST
TECHNICKE PODMIENKY KONSTRUKCIE, VYHOTOVENIA A VYBAVENIA VOZIDLA

§6

Rozmery vozidiel a jazdnych saprav

(1) Najvacsie pripustné rozmery vozidiel a jazdnych stprav (dalej len ,suprava“) vratane nakladu
su

a) celkova SITKaA ...o.oviviviiiiiiiieieiiceeeens 2,55 m,
&nbsp 1. chladiarenského vozidla s tepelne &nbsp
&nbsp izolovanou nadstavbou, ktorého &nbsp
&nbsp kazda bocna stena vratane izola- &nbsp
&nbsp cie ma hrabku najmenej 45 mm ......... 2,60 m,
2. pripojn€ho vozidla kategorie O, &nbsp
&nbsp alebo O, vybaveného zavesnym &nbsp
&nbsp zariadenim na gulu ISO 50 ................ 2,30 m,
3. privesného vozika za dvojkolesové &nbsp
&nbsp VOZIALO .euieiniiiiiiii e 1,00 m,
4. pracovnych Strojov ...........cccceeeeeeeinenne. 3,00 m,
5. elektriCiek .....c.ocoeviviiiiiiiiiiiiiinn, 2,65 m,
b) celkova vyska vratane zberacov &nbsp
&nbsp elektriciek a trolejbusov v najnizsej &nbsp
pracovnej polohe ........ccccoeevveiiiniinninnenennen. 4,00 m,
pripojného vozidla kategorie O, alebo &nbsp
O, vybaven€ho zavesnym zariadenim &nbsp
na gulu ISO 50 nie vacsia ako 1 ,8-na- &nbsp
sobok rozchodu jeho kolies, najviac &nbsp
VSAK L.t 3,00 m,
c) celkova dizka &nbsp
&nbsp 1. jednotlivého vozidla okrem navesu ....... 12,00 m,
&nbsp &nbsp &nbsp
2. autobusu so vsetkymi &nbsp
&nbsp riaditelnymi napravami 15,00 m,
3. kibového dvojélankového &nbsp
&nbsp autobusu a trolejbusu 18,00 m,
4. kibového trojélankového &nbsp

&nbsp autobusu a trolejbusu 22,00 m,
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5. supravy tahaca s navesom .................. 15,50 m,
6. supravy tahaca s navesom za &nbsp
&nbsp podmienok, ze vodorovna vzdiale- &nbsp
&nbsp nost akéhokolvek bodu predného &nbsp
&nbsp obrysu navesu od osi navesového &nbsp
&nbsp capu nepresiahne 2,04 m a najvacsia &nbsp
&nbsp &nbsp vzdialenost osi navesového ¢apu &nbsp
&nbsp od zadného obrysu navesu
&nbsp nepresiahne 12,00 m ..........ccocoeveenennnen 16,50 m,
7. supravy motorového vozidla &nbsp
&nbsp s jednym privesom 18,00 m,
8. supravy motorového vozidla s jednym &nbsp
&nbsp privesom za podmienok, Ze najvac¢sia  &nbsp
&nbsp vzdialenost merana rovnobezne &nbsp
&nbsp s pozdlZznou rovinou stimernosti &nbsp
&nbsp supravy medzi najprednejsim vonkaj- &nbsp
&nbsp S$im obrysom loZnej plochy za kabinou
&nbsp motorového vozidla a najzadnejsim &nbsp
&nbsp vonkajsim obrysom privesu nepresiah- &nbsp
&nbsp ne hodnotu 16,00 m a stcasne sucet &nbsp
&nbsp dlzok vonkajsieho obrysu loznych &nbsp
&nbsp ploch motorového vozidla a privesu &nbsp
&nbsp nepresiahne hodnotu 15,65 m ............. 18,75 m,
9. supravy motorového vozidla s dvoma  &nbsp
&nbsp privesmi alebo s navesom a jednym &nbsp
&nbsp privesom 22,00 m,
10. pripojného vozidla kategorie O1 alebo  &nbsp
&nbsp O, vybaveného faznym zariadenim &nbsp
&nbsp s gulou ISO 50 (vratane taznej &nbsp
&nbsp YCE-0Ja) wuvvniiniiiiiiii e 8,00 m,
11. elektricky vratane spriahadiel .............. 18,00 m,
12. supravy elektri¢iek a kibovych elektri- &nbsp
&nbsp ciek vratane spriahadiel 40,00 m,
d) dizka pripojného vozidla (privesu) za &nbsp
&nbsp dvojkolesové motorové vozidlo nesmie &nbsp
presahovat dizku tazného vozidla, &nbsp
Najviac vSak ....ccveriiiiiiiiiiiiiieeen, 2,50 m,
€) dizka zadného previsu nesmie prevysovat &nbsp
&nbsp 1/3 celkovej dlzky, najviac véak .............. 3,50 m,
f) &nbsp vzdialenost predného obrysu vozidla &nbsp
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&nbsp kategorie M a N vratane ich nadstavieb &nbsp
nesmie byt vacsia ako 3,00 m od bodu H &nbsp
sedadla vodica, ak ide o vozidlo kategorie T &nbsp
a pracovny stroj samohybny vratane jeho &nbsp
nadstavby a nesenych pracovnych stro- &nbsp
jov nesmie presahovat .........c..c..coeeeennee. 4,00 m.

(2) Rozmery vozidiel a jazdnych stprav musia spliiat ustanovené podmienky.)

(3) Pevna cast vozidla okrem motorového vozidla so skrinovou karosériou a autobusu nesmie
presahovat ustanoveny obrys loZznej plochy Zelezni¢éného vozna.!2)

(4) Najvacsiu Sirku vozidla mézu presahovat dopredu i dozadu sklopné alebo Iahko poddajné
Casti vonkajsich spédtnych zrkadiel, pneumatiky v blizkosti styku s vozovkou, bo¢né smerové
svietidla, protiSmykové retaze a in€ ucelové zariadenia namontované na kolesach vozidla.

(5) Vozidla a supravy okrem elektriciek a ich suprav mézu pri prechadzani kruhovej zakruty so
stredovym uhlom 360° s vonkajSim obrysovym polomerom 12,5 m zaberat svojim obrysom najviac
7,2 m Sirky vozovky. Pri najazde z priamej jazdy do zakruty nesmie Ziadna cast vozidla alebo
supravy prevysovat viac ako o 0,8 m doty¢nicu obrysovej kruznice preloZzenej bodom, v ktorom sa
obrysovej kruznice dotkne kolmy priemet najvzdialenejSieho bodu prednej casti vozidla. Ak ide o
kibovy autobus, kibovy trolejbus a stipravy trolejbusov so $pecidlnym spajacim zariadenim nesmie
tato vzdialenost presahovat 1,2 m.»s) Hodnota vonkajSieho stopového priemeru zatacania
jednotlivého vozidla pri najva¢Som natoceni riadiacich kolies dolava alebo doprava méze byt
najviac 20 m.'3)

(6) Ustanovenie odseku 5 sa nevztahuje na vozidla, ktorych technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. julom 1972.

§7

Vyznacenie obrysov vozidla a sapravy

(1) Nakladny automobil a autobus kapotového alebo polokapotového vyhotovenia s celkovou
hmotnostou najmenej 5,5 t musi mat vpredu v zornom poli vodi¢a zariadenie na vyznacenie
najvacsej Sirky vozidla alebo supravy. Toto zariadenie musi byt aspon v smere jazdy vozidla lahko
poddajné (vychylenie zariadenia silou 45 N pésobiacou na volny koniec zariadenia) alebo poddajne
upevnené na vozidle.

(2) Vozidlo a pracovny stroj, ktorych Sirka presahuje 2,55 m, vozidlo s tepelne izolovanou
nadstavbou, ktorého sSirka presahuje 2,60 m, elektricka, ktorej Sirka presahuje 2,65 m, pracovny
stroj pripojny a Specialny automobil kategorie N, vykonavajuci pracu za jazdy alebo pocas statia v
jazdnej drahe, musia byt oznacené na prednych a zadnych celnych plochach ¢o najblizsie k
dolnym a bocnym obrysom vozidla cervenymi a bielymi pruhmi Sirokymi 70 az 80 mm a
smerujucimi od pozdiznej strednej roviny vozidla pod uhlom 45° nadol. Najmensia plocha tohto
oznacenia musi byt 0,10 m?, pricom tato plocha musi mat tvar rovnostranného trojuholnika s
dizkou strany najmenej 250 mm. Ak konstrukcia vozidla nedovoluje vyznaéenie vystraznych
farebnych pruhov na pevnej ¢asti vozidla, méze byt toto oznacenie na odnimatelnych Stitoch pevne
pripevnenych na toto vozidlo.

(3) Volny koniec antény dlhsej ako 1,40 m okrem vysuvnych antén musi byt pripevneny na
vozidlo tak, aby anténa nepresahovala poddorys vozidla. Nosice batozin a lyzi, reklamné tabule,
smerové tabulky, oznacenie taxisluzby a ina sucast, vystroj a vybava vozidla musia byt spolahlivo
uchytené na vozidlo, nesmu mat ostré hroty a hrany a nesmu okrem uchytenia presahovat
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podorys strechy vozidla; vonkajsie cCasti vratane pripeviiovacich c¢asti musia mat polomer
zakrivenia najmenej 2,5 mm. Nosice batozin a lyzi musia umoznovat spolahlivé upevnenie
prepravovanych predmetov. Uchytenie nosiCov a batoZin musi odolavat zrychleniu vsetkymi
smermi, a to hodnote najmenej 5 g.

(4) Ustanovenie odseku 1 sa nevztahuje na vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. julom 1972.

§8
Hmotnost vozidla, hmotnost pripadajica na napravu a hmotnost pripadajica na kladku
pasového vozidla

(1) Na ucely tejto vyhlasky sa rozumie

a) celkovou hmotnostou vozidla sucet pohotovostnej a uZitoénej hmotnosti podla technickej
normy,) a ak ide o navesové supravy, sucet hmotnosti pripadajucich na jednotlivé napravy
vozidiel navesovej stipravy,

b) pohotovostnou hmotnostou vozidla*) hmotnost kompletne vybaveného vozidla s plnou zasobou
pohonnych hmét a maziv; do pohotovostnej hmotnosti patri aj hmotnost pomocnych alebo
pracovnych zariadeni trvale pripevnenych na vozidlo, napriklad navijaky, nakladacie zeriavy,

¢) uzitotnou hmotnostou vozidla hmotnost nakladu, oséb a pomocného zariadenia, prechodne
pripojeného na vozidlo, napriklad odnimatelna snehova radlica,

d) okamzitou hmotnostou vozidla hmotnost vozidla zistena v danom okamihu poc¢as premavky,

e) najvacsou hmotnostou vozidla hmotnost vozidla, ktori vyrobca urcil za technicky najviac
pripustnu. Tato hmotnost moéze byt vacsia ako celkova hmotnost vozidla. Ak tato vyhlaska
uvadza najvacésiu hmotnost vozidla, znamena to, Ze vozidlo musi splfiaf ustanovené podmienky
aj s touto hmotnostou,

f) obsaditelnostou vozidla

1. kategorie M, aN pocet miest urcenych na sedenie,

2. kategorie M, a M, sucet miest urcenych na sedenie, statie a 16zok vratane miesta pre vodica.

(2) Obsaditelnost vozidla sa vypocita podla ustanovenych podmienok's) na zaklade ploSnej
obsaditelnosti z hladiska hmotnosti prepravovanych osob a ich batozin, pricom je rozhodujica
nizsia vypocitana hodnota.

(3) Pre vypocet obsaditelnosti s ohladom na uzitoénu hmotnost vozidla sa pocita,

a) ak ide o vozidla kategorie L, M, N, a S_ s hmotnostou osoby 75 kg,
b) ak ide o vozidla kategorie N,, N;, S, a T s hmotnostou osoby 80 kg,

c¢) ak ide o autobusy kategorie M, a M, s hmotnostou osoby 68 kg, ak ide o triedu I, a ak ide o

triedu II a III 71 kg, v oboch pripadoch vratane 3 kg na batozinu na kazda prepravovanu osobu.
Do uvedenej hmotnosti batoziny sa nezapocitavaju batoziny umiestnené v batoZinovom
priestore vozidla pristupnom z vonkajsej ¢asti vozidla.

(4) Dvojnapravou sa rozumeju dve za sebou umiestnené jednotlivé napravy, ktorych osi su pri
dovolenej hmotnosti od seba vzdialené (Ciastkovy razvor) najviac 1,8 m; ak je razvor dvojnapravy
mensi ako 1,0 m, naprava sa povazuje za jednotliva napravu.

(5) Trojnapravou sa rozumeju tri za sebou umiestnené jednotlivé napravy, ktorych sucet
razvorov je najviac 2,8 m.
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(6) Pre vozidlo v cestnej premavke sa pripusta nerovnomernost rozloZzenia hmotnosti vozidla na
kolesa jednotlivych naprav medzi pravou a lavou polovicou, ak to dovoluje konStrukcia
pneumatiky, najviac vSak 15 % hmotnosti pripadajucej na napravu. Hmotnost pripadajuca na
jednotlivé riadené napravy motorového vozidla (vratane kibového autobusu), ktora sa meria pri
stati na vodorovnej vozovke, nesmie klesnut pod 20 % a pri ostatnych autobusoch pod 25 %
okamzitej hmotnosti vozidla. Pre polnohospodarske a lesné kolesové traktory plati ustanovenie §
64.

(7) Merny tlak medzi vozovkou a stykovou plochou behtina pneumatiky nesmie pri hmotnosti 10
t pripadajucej na napravu prekrocit hodnotu 1 000 kPa a pri hmotnosti viac ako 10 t pripadajucej
na napravu 800 kPa. Podiel z celkovej hmotnosti vozidla pripadajuci na jeho jednotlivé napravy
nesmie prevysit

a) pri jednotlivej naprave .........cccceveeveeennennenn. 10,0 t,
b) pri jednotlivej hnacej naprave ..................... 11,5t¢,
c) pri dvojnaprave motorovych vozidiel sucet

hmotnosti pripadajucich na obe napravy

dvojnapravy pri ich ¢iastkovom razvore

-od 1,0 m amenej ako 1,3m ......c..ceceeeeee 16,0 t,

-od 1,3 m a menej ako 1,8m .........c..cueeeee 18,0 t,

- od 1,3 m a menej ako 1,8 m, ak

je hnacia naprava vybavena dvojitou

montazou pneumatik a vzduchovym

alebo inym rovnocennym odpruzenim ... 19,0 ¢,
d) pri dvojnaprave pripojnych vozidiel sticet

hmotnosti pripadajtcich na obe napravy

dvojnapravy pri ich ¢iastkovom razvore

-od 1,0 m a menej ako 1,3m .........coeeunenes 16,0 t,
-od 1,3mdo 1,8 m vratane ...................... 18,0 ¢,
e) pri trojnaprave pripojnych vozidiel sucet

hmotnosti pripadajicich na vsetky tri

napravy pri ich ¢iastkovom razvore

-do 1,3 m vratane ..........ccceeviiiiiiniiniennn, 21,0t,
-nad 1,3 mdo 1,4 m vratane .................... 24,0 t.
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(8) Celkova hmotnost méze byt najviac pri

a) motorovom vozidle s dvoma napravami 18,0 t,
b) motorovom vozidle s tromi napravami ......... 25,0 t,

ak je hnacia naprava vybavena dvojitou

montazou pneumatik a vzduchovym alebo

inym rovnocennym odpruzenim s maxi-

malnou hmotnostou pripadajicou na

kazda napravu 9,5 te...ceeviiiiiiiiiiiiin, 26,0 t,
c) motorovom vozidle so Styrmi a viacerymi

napravami s dvoma riadenymi napravami,

ak je hnacia naprava vybavena dvojitou

montazou pneumatik a vzduchovym alebo

inym rovnocennym odpruzenim s maximal-

nou hmotnostou pripadajiicou na kazda

NAapravu 9,5 € .o 32,0 t,
d) privese s dvoma napravami ..........c..ceeeuvennenne. 18,0 t,
e) privese s tromi Napravami ...........ceeeveeneinnnne. 24,0t,
f) privese so Styrmi a viacerymi napravami ....... 32,0 t,
g) dvojélankovom kibovom autobuse ................ 28,0 t,
h) trojélankovom klbovom autobuse ................. 32,0 t,
i) jazdnej SUPrave ......c.ceeveviviiiiiiieineineeeeennes 40,0 t,
j) jazdnej suprave v kombinovanej doprave

prepravujucej ISO kontajner (40 stop) ........ 44,0 t,
k) pasovom VOozidle .........ccoiviiiiiiiiiiiiien 18,0 t.

Celkova hmotnost vozidla v cestnej premavke mozno prevysit najviac o 3 % z dévodu znecistenia
(napr. blato, sneh, voda).

(9) Ak ma vozidlo kolesa, ktoré nie si1 vybavené pneumatikami (napr. plné gumové obruce alebo
obruce z hladiska pruznosti im rovnocenné), nesmie hmotnost vozidla pripadajiuca na jednu
napravu prevysovat 4,0 t.

(10) Na pouzivanie vozidla a supravy, ktorych okamzita hmotnost prevySuje celkovii hmotnost
ustanovenu v odseku 6 alebo hmotnost pripadajuca na napravu uvedena v odseku 5 prevySuje
hmotnost uvedenu v odseku 5, platia podmienky ustanovené osobitnym predpisom.?)

(11) Pri vozidle pohybujicom sa scasti alebo uplne na gumovych pasoch nesmie hmotnost
pripadajuca na jednu vodiacu kladku na vodorovnej vozovke prekrocit 1,5 t. Vozidlo s celkovou
hmotnostou vyssou ako 8 t musi mat vodiace kladky umiestnené tak, aby pri stojacom vozidle
hmotnost pripadajuca na vodiacu kladku zdvihnuti o 60 mm nebola vyssia ako dvojnasobok
hmotnosti pripustnej pre vodiacu kladku na rovnej ceste.

(12) Pasové vozidlo smie posobit svojou hmotnostou na vozovku medzi prvou a poslednou
vodiacou kladkou najviac 4 t na jeden bezny meter vozovky. Ak je hmotnost rozdelena na dva za
sebou iduce pary pasov alebo na jednu napravu a jeden par pasov a ak je vzdialenost medzi
stredmi prednej a zadnej dosadacej plochy asponn 3 m, moéze dosahovat 6 t na jeden bezny meter
vozovky.
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(13) Zapojenie vozidla a prevadzka supravy su dovolené, ak

a) okamzita hmotnost privesu alebo navesu alebo dvoch privesov alebo navesu s privesom je pri
suprave s najvyssou konstrukcénou rychlostou neprevysSujicou 30 km.h' najviac 2,5-nasobok
okamzitej hmotnosti tazného vozidla; celkova hmotnost jednonapravového privesu moze byt
najviac trojnasobok celkovej hmotnosti tazného vozidla,

b) okamzita hmotnost privesu, navesu alebo dvoch privesov alebo navesu s privesom je pri
suprave s najvyssou konstrukénou rychlostou prevysujucou 30 km.h'! najviac 1,5-nasobok
okamzitej hmotnosti tazného vozidla,

c) prostredné vozidlo stupravy musi mat vyssiu alebo rovnaka okamziti hmotnost ako posledné
vozidlo supravy,

d) naklad na jednotlivych vozidlach supravy musi byt rovnomerne rozlozeny a zabezpeceny,
e) vozidlo kategorie O,, ktoré nie je vybavené zariadenim na prevadzkové brzdenie, moze byt

zapojené len za vozidlo, ktorého pohotovostna hmotnost je najmenej dvojnasobok okamzitej
hmotnosti pripajaného vozidla, ak pri schvaleni technickej sposobilosti tazného vozidla nebolo
ustanovené inak,

f) vzdialenost medzi poslednou napravou motorového vozidla, ktorého celkova hmotnost prevysuje
3,5 t, a prvou napravou privesu, ktorého celkova hmotnost prevysSuje 3,5 t, musi byt najmene;j
3,0 m.

(14) Vozidlo, ktorého celkova hmotnost prevySuje povolené hodnoty pre jednotlivé druhy a
kategorie vozidiel, a jazdné stpravy takychto vozidiel musia z hladiska brzdenia splfat podmienky
uvedené v prilohe €. 3.

§9
Brzdy vozidiel

(1) Motorové vozidla kategorie M a N s vynimkou motorového vozidla, ktorého konstrukéna
rychlost neprevySuje 25 km.h'!, a motorové vozidlo vybavené zariadenim na riadenie telesne
postihnutou osobou, musia byt vybavené stustavou brzdovych zariadeni, ktora musi splnat
podmienky ustanovené osobitnym predpisom.'®) Motorové vozidlo kategorie L s vynimkou
motorového vozidla, ktorého konstrukéna rychlost neprevysuje 25 km.h?!, motorové vozidlo
vybavené zariadenim na riadenie telesne postihnutou osobou a motorové vozidlo s celkovou
hmotnostou neprevysujucou 1 t musia byt vybavené sustavou brzdovych zariadeni, ktora musi
splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom. ')

(2) Nemotorové vozidlo kategérie O s vynimkou nemotorového vozidla kategorie O, ktoré sa
nesmie pripojit za motorové vozidlo s konsStruk¢nou rychlostou prevysujucou 25 km.h!, a
nemotorove vozidlo kategorie O, musia byt vybavené sustavou brzdovych zariadeni, ktora musi

splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.'®) Ak je nemotorové vozidlo kategérie o,

vybavené sustavou brzdovych zariadeni, musi tato sustava spliat podmienky ustanovené
osobitnym predpisom,'¢) rovnako ako nemotorové vozidlo kategorie O,.

(3) Prevadzkové brzdenie musi umoznovat ovladanie pohybu vozidla a jeho spolahlivé, rychle a
ucinné zastavenie pri akejkolvek rychlosti pri dovolenej celkovej hmotnosti a na vsetkych svahoch
(stapanie, klesanie) pripustnych na prevadzku vozidla, pricom vodi¢ vozidla musi byt schopny
posobit na ovlada¢ prevadzkovej brzdy podla kategorie vozidla

a) bez zmeny polohy trupu pri priputani trojbodovym bezpecénostnym pasom,

b) pri jednostopovom motorovom vozidle bez toho, aby musel odvracat pozornost od jazdnej drahy
alebo zlozit ruky z ovladacieho mechanizmu riadenia motorového vozidla.



Strana 14 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 116/1997 Z. z.

(4) Za plynule odstupnovatelné brzdenie sa povazuje také brzdenie, pri ktorom méze vodic
motorového vozidla v kazdom okamihu plynule a dostatoc¢ne jemne menit brzdnu silu posobenim
na ovlada¢ brzdy pri zabrzdovani a odbrzdovani vozidla. ZvySovanie sily na ovlada¢ musi
zodpovedat zvySovaniu brzdného ti¢inku a naopak.

(5) Nudzové brzdenie musi umoznit zastavit vozidlo pri poruche prevadzkového brzdenia. Musi
byt plynule odstupnovatelné a musi posobit najmenej na jedno koleso z kazdej strany vozidla
pozdlz jeho pozdiznej strednej roviny. Vodi¢ musi mat moznost ovladat niidzové brzdenie zo svojho
sedadla bez zmeny polohy trupu, pricom musi ovladat mechanizmus riadenia aspon jednou rukou.

(6) Parkovacie brzdenie musi udrzat stojace vozidlo, stupravu alebo pripojné vozidlo odpojené od
tazného vozidla na svahu (stupanie, klesanie) aj za nepritomnosti vodica. Cinné elementy
mechanizmu parkovacieho brzdenia musia byf pritom udrziavané v zabrzdenej polohe vyhradne
mechanickymi ¢astami. Brzdenie musi posobit najmenej na jedno koleso z kazdej strany vozidla
pozdlz jeho pozdlznej strednej roviny. Vodi¢ musi mat moZnost ovladat parkovacie brzdenie zo
svojho sedadla; na pripojnom vozidle musi sa umoznit ovladanie z pravej strany alebo zo zadnej
Casti vozidla osobou stojacou na zemi. Na privese ur¢enom na prepravu osOb musi byt ovladanie
parkovacieho brzdenia vnutri vozidla. Je pripustné ovladat zaroven vzduchova brzdu pripojného
vozidla a parkovaciu brzdu tazného vozidla, ak sa vodi¢c moze kedykolvek presvedcit, ze ucinok
parkovacieho brzdenia jazdnej supravy, ktory sa zabezpecuje zariadenim na parkovacie brzdenie
vyhradne mechanickymi ¢astami, je dostatocny.

(7) Sustava na prevadzkové brzdenie a stistava na parkovacie brzdenie musia posobit na brzdné
plochy trvalo pripojené ku kolesam ¢astami dostatoéne pevnej konstrukcie. Ziadna brzdna plocha
nesmie byt odpojiteIna od kolies, ale na sustave na prevadzkové brzdenie a na sustave na nudzové
brzdenie je takéto odpojenie pripustné pri niektorych brzdnych plochach, ak je len chvilkové,
napriklad pri radeni rychlostnych stupnov, a ak mozno stale dosahovat prevadzkové alebo
nudzové brzdenie s predpisanym ucinkom. Takéto odpojenie je pripustné pri sustave na
parkovacie brzdenie za podmienky, ze odpojenie je ovladané vyhradne vodicom z jeho miesta na
sedenie pomocou systému, ktory nemoze byt uvedeny do ¢innosti pre netesnost.

(8) Brzdové zariadenie, ktoré pracuje s tlakovym vzduchom, musi matf dvojhadicové alebo
viachadicové pneumatické spojenie tazného vozidla s pripojnym vozidlom. Na pneumatickom
spajacom zariadeni nie je pripustné uzavieracie zariadenie, ktoré nepracuje automaticky. Navesové
jazdné supravy musia mat pruzné hadice, ktoré su sucastou tahaca, v ostatnych pripadoch musia
byt pruzné hadice sucastou privesu.

(9) OdIahcovacie brzdenie musi umoznovat obmedzenie rychlosti vozidla alebo udrzanie rychlosti
pri schadzani zo svahu bez toho, aby sa pouzilo prevadzkové, nudzové alebo parkovacie brzdenie
motorového vozidla. Vodi¢ musi mat mozZnost ovladat toto brzdenie zo svojho sedadla bez zmeny
polohy trupu, pricom musi ovladat mechanizmus riadenia vozidla aspon jednou rukou. Na
odlah¢ovacie brzdenie sluzi najma brzdny uéinok motora, vyfukova brzda, motorova brzda a
retardér alebo kombinacia niektorych z tychto zariadeni. S vynimkou brzdného uc¢inku motora sa
odlah¢ovacou brzdou rozumie jej uplny systém vratane ovladacieho mechanizmu. Odlahc¢ovacia
brzda moéze mat vazby s inymi brzdovymi zariadeniami.

(10) Priebeznym brzdenim sa rozumie brzdenie vozidiel zapojenych do jazdnej supravy, pri

ktorom

a) brzdové zariadenie ma jediny ovladac, ktorym moéze vodi¢ zo svojho miesta jedinym pohybom
riadit brzdovu suistavu tak, aby bol jej ti¢inok plynule stupnovatelny,

b) energiu, ktorou sa brzdi suprava, dodava jeden a ten isty zdroj, ktorym moze byt aj svalova sila
vodica,
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c) je zabezpecené sucasné alebo primerane casovo odstupniované brzdenie jednotlivych vozidiel
nezavisle od ich vzajomného umiestnenia v suprave.

(11) Polopriebeznym brzdenim sa rozumie brzdenie vozidiel spojenych do jazdnej supravy, pri
ktorom

a) brzdové zariadenie ma jediny ovladaci mechanizmus, ktorym moéze vodi¢ jedinym pohybom zo
svojho miesta riadit brzdenie supravy,

b) energiu, ktorou sa brzdi suprava, dodavaju dva rézne zdroje, z ktorych jeden méze byt svalova
sila vodica,

c) je zabezpecené sucasné alebo primerane casovo odstupnované brzdenie jednotlivych vozidiel
nezavisle od ich vzajomného umiestnenia v stprave.

(12) Samocinnym brzdenim sa rozumie brzdenie, ktoré musi samocinne zastavit pripojné vozidlo
pri oddeleni vozidiel, ktoré boli spojené do jazdnej supravy, a to aj pri pretrhnuti spajacieho
zariadenia bez toho, aby ostatna ¢ast jazdnej supravy prestala byt brzdena.

(13) Predpisany brzdny ucinok sa musi dosiahnut bez blokovania kolies a bez toho, aby vozidlo
vybocovalo z priameho smeru jazdy. Motorové vozidla kategoérie M a N a nemotorové vozidla
kategorie O, a O, musia z hladiska rozdelenia brzdnych sil na napravy vozidla a z hladiska
zapojitelnosti medzi faZznym a pripojnym vozidlom splfiat podmienky ustanovené osobitnym
predpisom.!?) Vozidlo, ktorého brzdova sustava uplne alebo c¢iasto¢ne zavisi od iného zdroja
energie, ako je svalova sila vodi¢a, musi z hladiska nabehu brzdného tlaku splinat podmienky
ustanovené osobitnym predpisom.¥) Vozidlo, ktoré na ¢innost brzdového zariadenia potrebuje iny
zdroj energie, ako je svalova sila vodica (vzduchové, pretlakové alebo podtlakové a kvapalinové
brzdové systémy), musi splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.'®) Uéinok stistavy na
prevadzkové brzdenie musi byt vhodne rozdeleny medzi napravy vozidla. Na vozidlach s viac ako
dvoma napravami, ak sa prepravuje naklad velmi malej hmotnosti, mozno brzdnu silu posobiacu
na kolesa niektorych naprav zmensit aZz na nulu, aby sa zabranilo blokovaniu kolies alebo tvoreniu
sklovitého povrchu na brzdovom obloZeni za predpokladu, Ze motorové vozidlo spliia podmienky
ustanovené osobitnym predpisom.)

(14) Pedal a jeho prichytenie, hlavny valec a jeho piesty (kvapalinovej sustavy), brzdic
(kvapalinovej alebo vzduchotlakovej suistavy), mechanizmus spajajuci pedal s hlavnym valcom
alebo brzdicom, brzdové valce a piesty kvapalinovej alebo vzduchotlakovej sustavy, paky klucov a
kItice musia byt dimenzované s takou bezpecnostou, aby sa mohli povaZovat za neporusitelné.

(15) Vola brzd, ktora vznikla opotrebovanim niektorej casti brzdového zariadenia, musi sa dat
Iahko vymedzit ru¢ne alebo spolahlivym samoc¢innym zariadenim; ovladaci mechanizmus, prevod a
vlastné brzdy musia vykazovat taku rezervu zdvihu, aby po zahriati bfzd alebo pri opotrebovani
brzdového oblozenia az do hodnoty predpisanej vyrobcom na nastavenie bol zabezpeceny brzdny
ucinok bez potreby okamzitého nastavenia vole. Na motorovych vozidlach kategérie M a N a
nemotorovom vozidle kategorie O musi byt samoc¢inné vyrovnavanie opotrebovania brzdového
oblozenia. Na terénne motorové vozidla kategorie N, a N, a zadné brzdy motorovych vozidiel

kategorie M, a N, nie je povinna montaz takéhoto zariadenia. Samocinn€ vyrovnavacie zariadenie
musi zabezpecit, aby po zahriati, po ktorom nasleduje ochladenie bfzd, bolo vozidlo schopné

prevadzky. Schopnost prevadzky sa posudzuje podla podmienok ustanovenych osobitnym
predpisom.2°)

(16) Bez suhlasu vyrobcu vozidla a prislusného organu schvalujuceho technicku spdésobilost
vozidla?') sa na vozidle pocas premavky nesmu robit zasahy do brzdovych systémov vratane
odoberania energie pre vedlajsSie spotrebice.
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(17) Na kazdom zasobniku energie vzduchovych a vzduchokvapalinovych bfzd musi byt
zariadenie na vypustanie kondenzatu. Toto zariadenie musi byt umiestnené na najnizSom mieste
zasobnika smerom dolu na cestu. Ak vypusSfacie zariadenie nie je automatické, musi byt
vyhotovené tak, aby vypustany kondenzat nepostriekal obsluhu. Autobus musi mat vypustacie
zariadenie skonStruované tak, aby bolo Iahko ovladatelné z boku motorového vozidla alebo z
miesta vodica bez naradia.

(18) Brzdova sustava musi byt tesna. Vzduchova brzdova sustava musi byt vybavena
pripojkami??) na kontrolné meranie tlaku v sustave. Pripojky musia byt umiestnené na lahko
pristupnom mieste.

(19) Motorové vozidla kategorie M a N vybavené vzduchovou brzdovou sustavou musia z
hladiska svojej hluénosti splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.2)

(20) Tahac¢ navesu a prives musia byt vybavené drziakom hlavic spajacich hadic.

(21) Ustanovenie odseku 6 Stvrtej vety sa nevztahuje na vozidlo, ktorého technicka sposobilost
bola schvalena pred 1. julom 1972. Ustanovenia odsekov 1 a 2 sa nevztahuju na vozidlo, ktorého
technicka sposobilost bola schvalena pred 1. januarom 1985.

§ 10
Brzdy motorovych vozidiel kategorie M a N

(1) Brzdova sustava zabezpecujuca prevadzkové, nudzové a parkovacie alebo odlahcovacie
brzdenie mo6ze mat spoloéné ¢asti, priCom

a) brzdové sustavy musia mat najmenej dva od seba nezavislé ovladace v dosahu vodica pocas
jazdy. Na vozidle vSetkych kategorii musi byt kazdy ovladac¢ bfzd skonsStruovany tak, aby sa pri
uvolneni vratil do vychodiskovej polohy. Tato poziadavka neplati pre mechanizmus parkovacej
brzdy, ak je mechanicky zabezpeceny v polohe na brzdenie,

b) ovladaci mechanizmus prevadzkového brzdenia musi byt nezavisly od ovladacieho mechanizmu
parkovacieho brzdenia,

c) ak ma sustava prevadzkového a nudzového brzdenia spolocny ovlada¢, musi byt ovladacia
sustava parkovacieho brzdenia skonsStruovana tak, aby mohla byt uvedena do ¢innosti, ak je
vozidlo v pohybe. Toto ustanovenie neplati, ak mozno uviest do cinnosti hoci aj ciastocne
prevadzkovu brzdu vozidla pomocnym ovladacim mechanizmom,

d

—

vlastnosti spojenia medzi tymito ovladacimi mechanizmami a réznymi c¢astami prevodu sa
nesmu zmenit po dobu prevadzky vozidla ur¢ent vyrobcom,

e) pri poruseni ktorejkolvek inej sucasti, ako je brzda, alebo stuicasti uvedenej v § 9 odseku 14,
alebo pri akejkolvek poruche v sustave prevadzkového brzdenia (chybna funkcia, ¢iasto¢né
alebo celkové vycCerpanie zasoby energie) musi byt sustava nudzového brzdenia alebo
neporusena cast sustavy prevadzkového brzdenia schopna zastavit vozidlo za podmienok
ustanovenych pre nudzové brzdenie,

f) ak sa prevadzkové brzdenie zabezpecuje uc¢inkom svalovej sily vodi¢a posilinovanej z jedného
alebo z viacerych zasobnikov energie, musi sa nudzové brzdenie v pripade zlyhania tohto
posilnenia zabezpecit svalovou silou vodi¢a, pripadne silou posilnenou zo zasobnikov energie,
ktoré neboli dotknuté zlyhanim, pricom ovladacia sila nesmie prekrocit ustanovené hodnoty,

g) ak su brzdna sila a prevod pri prevadzkovom brzdeni zabezpecované vyhradne energiou zo
zasobnika ovladaného vodiCom, musia by{ na motorovom vozidle najmenej dva od seba
nezavislé zasobniky energie vybavené vlastnymi rovnako nezavislymi prevodmi. Kazdy prevod
moze podsobit iba na brzdy dvoch alebo viacerych kolies tak, aby bolo mozné zabezpecit nudzové



116/1997 Z. z. Zbierka zakonov Slovenskej republiky Strana 17

brzdenie za ustanovenych podmienok a aby tym nebola porusSena stabilita vozidla pocas
brzdenia; okrem toho kazdy zasobnik energie musi byt vybaveny vystraznym zariadenim podla
odseku 5.

(2) Motorové vozidlo urcené na tahanie pripojného vozidla, ktorého brzdy ovlada vodic
motorového vozidla, musi mat ststavu na prevadzkové brzdenie skonstruovanu tak, aby bolo
zabezpecené zabrzdenie tazného vozidla s ticCinkom predpisanym na nudzové brzdenie, ak brzdy
pripojného vozidla zlyhaji alebo sa prerusi spojenie medzi vozidlami. Ak je motorové vozidlo
urcen€ na tahanie pripojného vozidla kategorie O, a O,, musi byl sustava prevadzkového brzdenia

priebezného alebo polopriebezného typu.

(3) Brzdové zariadenie motorového vozidla uréeného na tahanie pripojného nemotorového vozidla
kategorie O, alebo O, musi splnat tieto podmienky:

a) sustava pripojného vozidla na prevadzkové brzdenie méze byt uvedena do ¢innosti len zaroven
so sustavou prevadzkového, nudzového alebo parkovacieho brzdenia tazného vozidla,

b) musi byt zabezpecené plynulé odstupnovatelné brzdenie pripojného vozidla, ak sa sustava
nudzového brzdenia tazného vozidla uvedie do ¢innosti,

c) pri poruche sustavy prevadzkového brzdenia tazného vozidla, ak tato sustava pozostava
najmenej z dvoch nezavislych okruhov, okruh alebo okruhy, ktoré nie st dotknuté touto
poruchou, musia byt schopné uviest uplne alebo ciastocne do ¢innosti brzdy pripojného vozidla;
tato ¢innost musi byt plynule odstupnovatelna,

d) ak dojde k pretrhnutiu alebo netesnosti jedného z potrubi vzduchového alebo iného spojenia,
vodi¢ musi mat moznost uviest tplne alebo ¢iastoéne do ¢innosti brzdy pripojného vozidla, a to
ovladacim mechanizmom prevadzkového brzdenia alebo ovladacim mechanizmom nudzového
alebo parkovacieho brzdenia, ak pretrhnutie alebo netesnost nevyvola samocinné brzdenie
pripojného vozidla s predpisanym uc¢inkom. Pri systéme s dvojhadicovym spajacim
pneumatickym potrubim sa ustanovenie pismena c) poklada za splnené, ak po vykonani
uplného zdvihu ovladacieho mechanizmu prevadzkového, nudzového alebo parkovacieho
brzdenia poklesne tlak v plniacej vetve spajacieho potrubia na hodnotu 0,15 MPa najneskor za
2 sekundy, alebo ak tlak v plniacej vetve spajacieho potrubia klesa rychlostou najmenej 0,1
MPa.s!, pricom samoc¢inné brzdenie pripojného vozidla musi zacat pdsobit skor, ako tlak v
plniacej vetve spajacieho potrubia poklesne na hodnotu 0,2 MPa.

(4) Brzdové zariadenie motorového vozidla uréeného na tahanie pripojného vozidla s elektrickymi
brzdami na prevadzkové brzdenie musi splnat tieto podmienky:

a) okruh elektrického napajania motorového vozidla (generator a batérie) musi mat dostatocnu
kapacitu, aby sa mohla zapojit stiistava na elektrické brzdenie,

b) ak dodjde k poruche stistavy na prevadzkové brzdenie na motorovom vozidle a brzdova sustava
ma najmenej dva od seba nezavislé okruhy, okruh alebo okruhy, ktoré nie su dotknuté
poruchou, musia byl schopné uviest uplne alebo ciastone do cinnosti brzdovi sustavu
pripojného vozidla,

c) pouzitie spinaca okruhu brzdovych svetiel na ovladanie sustavy na elektrické brzdenie je
pripustné len vtedy, ak je ovladanie vedenia zapojené paralelne s brzdovym svetlom a spinac
okruhu brzdovych svetiel znesie toto pretazenie.

(5) Kazdé vozidlo vybavené prevadzkovou brzdou uvadzanou do c¢innosti energiou zo zasobnika
energie v pripade, Ze predpisany ucinok na nudzové brzdenie tejto brzdy nemozno dosiahnut bez
energie zo zasobnika, musi byt vybavené vystraznym zariadenim, a to aj vtedy, ked je vozidlo
vybavené tlakomerom. Vystrazné zariadenie musi pri vSetkych stavoch zatazenia vozidla
signalizovat opticky alebo akusticky stav hladiny, pri ktorom mozno bez doplfiania zasobnikov po
plnych Styroch zdvihoch ovladaca prevadzkovej brzdy a pri piatom zdvihu dosiahnut predpisany
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ucinok nudzového brzdenia. Pritom sa predpoklada riadna c¢innost prevadzkovej brzdy a
nastavenie brzdovych zariadeni na ¢o najmensi zdvih. Vystrazné zariadenie musi byt priamo a
trvalo zapojené do brzdového okruhu. Ak na brzdovom zariadeni nie je porucha alebo ak je ¢innost
motora spravna, vystrazné zariadenie moze vydavat signal iba pocas doplnania zasobnikov po
nastartovani motora.

(6) Pri motorovych vozidlach vybavenych prevadzkovou brzdou s kvapalinovym prevodom musi
poruchu ktorejkolvek casti kvapalinového prevodu signalizovat optické zariadenie najneskor pri
posobeni na brzdovy ovlada¢ a musi zostat rozsvietené, kym trva porucha a kym je kIG¢ spinacej
skrinky v polohe ,beh motora“. Je pripustné vystrazné zariadenie so svetlom cervenej farby, ktoré
sa rozsvieti, len ¢o hladina brzdovej kvapaliny v zasobnej nadrzke je nizSia, ako je hodnota
stanovena vyrobcom.

(7) Optické vystrazné zariadenie musi byt umiestnené v zornom poli vodi¢a a musi vydavat
signalne svetlo cervenej farby viditeIné aj za denného svetla. Musi byt vyhotovené tak, aby vodi¢
mohol Tahko skontrolovat prevadzkyschopnost jeho ziarovky. Akusticky signal vystrazného
zariadenia musi vyrazne zmenit vo vozidle na mieste vodi¢a spektrum vnutorného hluku aj pri
jeho najvyssej hladine.

(8) Bez ohladu na to, ¢i maju sustavy prevadzkového a nuidzového brzdenia rovnaky ovladaci
mechanizmus a ak pre funkciu niektorej z brzdovych ststav je nevyhnutny pridavny zdroj energie,
musi byt zasoba energie taka velka, aby v pripade zastavenia motora alebo poruchy pohonu zdroja
energie bol ucinok brzdenia postacujuci na zastavenie vozidla. Ak je pdsobenie svalovou silou
vodica na sustavu parkovacieho brzdenia posilnované posilnovacim zariadenim, cinnost
parkovacieho brzdenia pri poruche posilnovacieho zariadenia musi byt zabezpecena vyuzitim
zasoby energie nezavislej od energie, ktora je urcena pre ststavy na prevadzkové brzdenie.

(9) Vedlajsie spotrebice musia byt zasobované energiou tak, aby sa pri ich ¢innosti dosiahli
predpisané hodnoty spomalenia a aby aj v pripade poskodenia zdroja energie nemohli vedlajsSie
spotrebice sposobif, ze zasoby energie plniace brzdové sustavy poklesnii pod uroven uvedenu v
odseku 5.

(10) Motorové vozidlo kategorie M, triedy IIl s celkovou hmotnosfou prevysujucou 12 t a
motorové vozidlo kategorie N, s celkovou hmotnostou prevySujucou 16 t urcené na fahanie
pripojného vozidla kategorie O, musia byt vybavené protiblokovacim zariadenim spliajucim

podmienky ustanovené osobitnym predpisom.24)

(11) Ak je protiblokovacim systémom vybavené iné motorové vozidlo, ako je uvedené v odseku
10, musi protiblokovaci systém a vozidlo spliat ustanovené podmienky.!?)

(12) Motorové vozidlo s prevadzkovou brzdou zasobovanou energiou zo zasobnika musi byt
vybavené okrem vystrazného zariadenia aj tlakomerom pre kazdy brzdovy okruh.
(13) Brzda moéze byt

a) trecia, ak brzdna sila vznika trenim medzi pevnou castou brzdy a jej rotujucou castou spojenou
s kolesami,

b) elektromagneticka, ak brzdna sila vznika elektromagnetickym uc¢inkom medzi pevnou castou a
rotujucou ¢astou brzdy spojenou s kolesami,

¢) hydrodynamicka, ak brzdna sila vznika ucéinkom kvapaliny prudiacej medzi pevnou castou a
rotujucou castou brzdy spojenou s kolesami vozidla,

d) motorova, ak brzdna sila vznika vyuzitim zariadenia zvySujiceho brzdny ucinok motora pri
volnom akceleratore.
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(14) Ak je ovladaci mechanizmus prevadzkovej brzdy a ovladaci mechanizmus nudzovej brzdy
oddeleny, nesmie sticasné uvedenie oboch ovladacich mechanizmov do ¢innosti vyradit z ¢innosti
ani jednu sustavu na prevadzkové brzdenie a ntidzové brzdenie, a to ani v pripade, ak obe sustavy
funguju spravne alebo ak jedna z nich ma poruchu.

(15) Sustava na prevadzkové brzdenie bez ohladu na to, ¢i ma alebo nema spoloc¢né casti na
nudzové brzdenie, musi v pripade poruchy v niektorej ¢asti jej prevodu pri poésobeni na ovladaci
mechanizmus prevadzkového brzdenia brzdit dostatoény pocet kolies, ktoré musia byt zvolené tak,
aby zostavajuci ucinok sustavy na prevadzkové brzdenie plnil podmienky ustanovené osobitnym
predpisom.2) Toto ustanovenie sa nevztahuje na fahace navesov, pokial prevod sustavy na
prevadzkové brzdenie navesu je nezavisly od prevodu sustavy na prevadzkové brzdenie tahaca.

(16) Ak sa na brzdenie vozidla pouziva ina energia, ako je svalova sila vodi¢a, moze byt pouzity
jediny zdroj tejto inej energie (kvapalinové cerpadlo, vzduchovy kompresor a in€), ale pohon
zariadenia, ktoré je zdrojom energie, musi byt spolahlivy.

(17) Pri poruche v ktorejkolvek casti prevodu brzdovej sustavy vozidla musi zostat zabezpecené
doplnanie energie do neporusenej éasti brzdovej sustavy, ak je to nevyhnutné na zastavenie
vozidla s uc¢inkom predpisanym na zostavajici brzdny ucinok alebo na nudzové brzdenie. Toto
doplnanie musi byt zabezpecené zariadeniami, ktoré mézu byt Iahko uvedené do ¢innosti na
stojacom vozidle, alebo zariadeniami so samoc¢innou funkciou. Okrem toho zasobniky, ktoré su
umiestnené za tymto zariadenim, musia zabezpecit, aby v pripade poruchy v doplfani energie po
Styroch plnych zdvihoch ovladacieho mechanizmu na prevadzkové brzdenie bolo zabezpecené
zastavenie vozidla s ti¢inkom predpisanym na nudzové brzdenie.'?) Ak ide o kvapalinové brzdové
zariadenie s akumulovanou energiou, to sa povazuje za splnené, ak su splnené podmienky
ustanovené osobitnym predpisom.®)

(18) Brzdové zariadenie s kvapalinovym prevodom musi mat plniace otvory kvapalinovych
nadrziek lahko pristupné. Okrem toho musia byt nadrzky obsahujuce zasobu kvapaliny
skonStruované a vyrobené tak, aby bola mozna lahka opticka kontrola hladiny zasobnej kvapaliny
bez toho, aby ich bolo potrebné otvorit. Ak nie je splnena tato podmienka, vystrazné kontrolné
svetlo musi upozornit na pokles hladiny zasobnej kvapaliny, ktory moze sposobit zlyhanie
brzdového systému. Druh kvapaliny, ktora treba pouzit v brzdovych zariadeniach s kvapalinovym
prevodom, musi byt udany symbolom 1 alebo 2. Symbol musi byt vyznaceny nezmazatelnym
sposobom na viditelnom mieste do vzdialenosti 100 mm od plniacich hrdiel nadrziek na kvapalinu.
Vyrobca moze vyznacit aj dalsie informativne udaje.

(19) Motorové vozidlo, ktoré je urcené na tahanie pripojného vozidla vybaveného protiblokovacim
systémom, okrem vozidiel kategorie M, a N,, musi mat zvlastne kontrolné svetlo pre protiblokovaci
systém pripojného vozidla, ktoré musi splfiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.>)

Okrem toho musi byt vybavené zvlastnym elektrickym konektorom pre protiblokovaci systém
pripojného vozidla, ktory musi spliat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.>)

(20) Ustanovenia odsekov 3, 5, 6 a 7 sa nevztahuju na motorové vozidlo, ktorého technicka
sposobilost bola schvalena pred 1. julom 1972. Ustanovenia odsekov 10 a 12 sa nevztahuju na
motorové vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 1. oktébrom 1992.
Ustanovenie odseku 8 poslednej vety sa vztahuje na vozidlo kategorie N, vyrobené alebo dovezené

poc¢nuc 1. oktobrom 1998, na vozidla kategorie M,, M, a N, s celkovou hmotnostou prevysujucou
7,5 t vyrobené alebo dovezené pocnuc 1. aprilom 2000, a vozidlo kategorie N, s celkovou

hmotnostou neprevysujiicou 7,5 t vyrobené alebo dovezené po¢nuc 1. aprilom 2001.
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§11
Brzdy pripojnych vozidiel

(1) Ak je nemotorové pripojn€ vozidlo kategorie O, vybavené sustavou prevadzkového brzdenia,

moze mat tato sustavu priebezného, polopriebezného alebo najazdového typu. Pripojné vozidlo
kategorie O, musi byt vybaven€é sustavou prevadzkového brzdenia priebezného, polopriebezného

alebo najazdového typu. Obe kategorie vozidiel moézu byt vybavené prevadzkovym brzdenim s
elektrickym prevodom spliajticim ustanovené podmienky.?s) Najazdové brzdenie nie je pripustné
na privesoch kategorie O, a O, a na navesoch vsetkych kategorii. Najazdova brzda na privese

kategorie O, a O, musi byt vybavena cavacou automatikou.

(2) Pripojné vozidlo, ktoré je vybavené sustavou na prevadzkové brzdenie, musi byt vybavené aj
sustavou zabezpecujucou parkovacie brzdenie, a to aj na pripojnom vozidle oddelenom od tazného
vozidla. Stuistavu na parkovacie brzdenie sa musi umoznit uviest do ¢innosti osobe stojacej na
zemi. Na pripojnom vozidle uréenom na dopravu os6b musi sa umoznif tato brzdu uviest do
¢innosti zvnutra vozidla.

(3) Brzdové sustavy priebezného a polopriebezného alebo najazdového typu musia byt vybavené
zariadenim, ktoré zabezpeci za jazdy samocinné zastavenie pripojného vozidla, ak doéjde k jeho
odpojeniu alebo odtrhnutiu od motorového vozidla. Ustanovenia tohto odseku sa nevztahuju na
jednonapravovy prives s maximalnou hmotnosftou neprevySujucou 1,5 t, ak je prives vybaveny
okrem spajacieho zariadenia aj pomocnym spajacim zariadenim (retazou, lanom), ktoré v pripade
pretrhnutia hlavného spajacieho zariadenia zabrani dotyku taznej tyce (oja) s cestou a zabezpeci
urcité nudzové vedenie privesu.

(4) Ak je pripojné vozidlo vybavené zariadenim, ktoré umoznuje vyradit z ¢innosti vzduchové
ovladanie inej brzdovej sustavy ako na parkovacie brzdenie, musi byl toto zariadenie
skonstruované a vyrobené tak, aby bolo uvedené do pokojnej polohy najneskorSie pri opatovnom
plneni zasobnika energie pripojného vozidla tlakovym vzduchom.

(5) Pripojné nemotorové vozidla kategorie O, a O, vybavené systémom s dvojhadicovym

pneumatickym spajacim potrubim musia splfiaf podmienky ustanovené v § 10 ods. 3 pism. d).

(6) Energia do vedlajsich spotrebicov sa musi dodavat tak, aby sa pri ich ¢innosti v zasobnikoch
na prevadzkové brzdenie udrziaval tlak v hodnote najmenej 80 %, ktory musi dodavat tazné
vozidlo do plniacej vetvy spajacieho potrubia.

(7) Pri poruche alebo uniku energie z vedlajSich spotrebicov alebo z ktorychkolvek pripojenych
potrubi sucet brzdnych sil na obvode brzdenych kolies musi mat najmenej 80 % hodnoty
ustanovenej na prislusné pripojné vozidlo osobitnym predpisom.2) Ak tato porucha alebo unik
ovplyvnia ovladaci signal k zvlastnemu zariadeniu zabezpecujucemu rozdelenie brzdnych sil na
napravy z hladiska ich zafaZenia, musi stiéet brzdnych sil na obvode kolies splnat podmienky
ustanovené na prislusné pripojné vozidlo osobitnym predpisom??).

(8) Pripojné nemotorové vozidla kategorie O, a O, s celkovou hmotnosfou prevysSujucou 5 t
vyrobené alebo dovezené poc¢nuc 1. aprilom 2000 a vozidlo kategorie O, s celkovou hmotnostou

neprevysujucou 5 t vyrobené alebo dovezené pocnuc 1. aprilom 2001 musia byt vybavené
protiblokovacim systémom spliajuicim podmienky ustanovené osobitnym predpisom.2)

(9) Ak je protiblokovacim systémom vybavené iné vozidlo, ako je uvedené v § 10 ods. 10, musi
protiblokovaci systém a vozidlo spliiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.s)
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(10) Ustanovenia odsekov 8 a 9 sa nevztahuju na vozidlo, ktorého technicka spésobilost bola
schvalena pred 1. oktobrom 1992.

§12
Brzdy motorovych vozidiel kategorie L

(1) Motorove vozidla kategorie L, a L, musia byl vybavené dvoma nezavislymi prevadzkovymi
brzdovymi sustavami s nezavislymi mechanizmami a prevodmi, z ktorych jedna posobi najmenej
na predné a druha najmenej na zadné koleso. Tieto dve prevadzkové brzdové sustavy moézu mat
spolo¢nu brzdu, ak porucha v jednej brzdovej stistave neovplyvni ti¢inok druhej brzdovej sustavy.
Sustava na parkovacie brzdenie nie je povinna.

(2) Motorové vozidlo kategorie L, musi byt vybaven€é brzdovymi sustavami, ktoré sa pozaduju pre
vozidlo bez postranného vozika. Ak tieto sustavy dosahuju pri skuskach vozidla s postrannym

vozikom predpisany ucinok, nie je potrebna brzda podsobiaca na koleso postranného vozika.
Vybavenie stustavou na parkovacie brzdenie nie je povinné.

(3) Motorové vozidlo kategorie L, musi byt vybavené

a) dvoma nezavislymi brzdovymi sustavami na prevadzkové brzdenie, ktoré podsobia na brzdy
vSetkych kolies, alebo

b) sustavou na prevadzkové brzdenie, ktora pdsobi na brzdy vSetkych kolies, a sustavou na
nudzové brzdenie, ktorou méze byt parkovacia brzda.

(4) Motorové vozidlo kategorie L musi byt vybavené sustavou na prevadzkové brzdenie, ktoré

posobi na brzdy vsetkych kolies, a sustavou na nudzové brzdenie, ktorou moéze byt parkovacia
brzda. Kazdé motorové vozidlo kategorie L, musi byt vybavené sustavou na parkovacie brzdenie

posobiacou na koleso alebo kolesd najmenej jednej napravy. Sustava na parkovacie brzdenie,
ktorou moze byt jedna z dvoch sustav uvedenych v odseku 3 pism. a), musi byt nezavisla od
sUstavy posobiacej na dalsiu napravu alebo na dalSie napravy.

(6) Sucasti vsetkych brzdovych sustav musia byt na motorovom vozidle pripevnené tak
spolahlivo, aby nevznikla porucha v miestach prichytenia tychto sucasti pri normalnych
prevadzkovych podmienkach.

(6) Ovladaci mechanizmus, ¢asti brzdového prevodu a brzdy musia mat takt rezervu zdvihu,
aby po zahriati bfzd a dosiahnuti najvysSieho pripustného stupna opotrebovania brzdového
obloZenia bolo mozZné ui¢inné brzdenie bez potreby nastavit brzdy.

(7) Sucasti brzdovej suistavy, ak su spravne nastavené, nesmu sa dotykat Ziadnych inych casti
okrem tych, ktoré su na to urceneé.

(8) Ak ide o brzdové sustavy s kvapalinovym prevodom, musia byt zasobné nadrzky na
kvapalinu skonsStruované, vyhotovené a umiestnené tak, aby sa dala vizualne kontrolovat vyska
hladiny brzdovej kvapaliny.

(9) Ak je motorové vozidlo kategorie L vybavené protiblokovacim zariadenim ABS, toto zariadenie
musi spliiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom. )
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§ 13
Zapojenie vozidiel kategorie M, N a O do jazdnych sdprav z hladiska brzdenia

(1) Za motorové vozidlo méze byt pripojeny len taky prives bez brzdy, s ktorym tazné vozidlo
moze dosiahnut brzdny ucinok predpisany pre prevadzkové aj nudzové brzdenie ustanovené pre
prislusnu kategoriu.

(2) Spojenie vzduchovych alebo zmiesanych brzdovych systémov vozidiel v jazdnych supravach
musi byl na zabezpecenie vzajomnej zamenitelnosti v supravach vyhotovené vzduchovym
dvojhadicovym pripajacim systémom s predpisanymi spojkovymi hlavicami.’s) Hadice musia byt
opletené pozinkovanym drotom alebo musia byt vyhotovené v dvoch roéznofarebnych vrstvach; ak
su poskodené tak, Ze je preruSena suvislost opletenia alebo je odkryta spodna vrstva, musia byt
vyradené. Moézu sa pouzivat aj hadice z jednofarebnych plastickych materidlov urcenych na tieto
ucely, napr. v tvare skrutkovice.

(3) Vozidlo kategorie M, N, O, a O,, ktoré nie je vybaven€ protiblokovacim zariadenim, motorove

vozidlo urc¢ené na tahanie pripojného vozidla so vzduchovou brzdovou sustavou a pripojné vozidlo
so vzduchovou brzdovou sustavou sa moézu zapojit do jazdnej supravy, len ak su vybavené
brzdovym systémom spliiajiicim podmienky ustanovené osobitnym predpisom.s)

(4) Vozidlo vybavené protiblokovacim systémom musi maf pocas jazdy tento systém v cinnosti
okrem nuidzového déjdenia.

(5) Minimalnou prevadzkovou hmotnostou vozidla sa rozumie hmotnost vozidla pripraveného na
jazdu zvysena o hmotnost vodica, pripadne o hmotnost dalSej osoby sediacej vpredu.

§14
Uéinok bizd

(1) V rozsahu od pohotovostnej do celkovej hmotnosti vozidla brzdy musia byt vzdy schopné
zastavit vozidlo najmenej na vzdialenost uvedenu v tabulkach v prilohe ¢. 2 bez toho, aby sa
prekrocila najvyssia pripustna ovladacia sila.

(2) Suprava, v ktorej je aspon jedno vozidlo uréené na hromadnu dopravu oséb, musi spliat
podmienky ustanovené pre vozidla kategorie M, a M,,.

(3) Supravy zloZené z motocykla a privesného vozika musia splnat podmienky ustanovené pre
tazné vozidlo.

(4) Parkovacie brzdenie musi byt schopné spolahlivo zabranit pretacaniu kolies vozidla pri jeho
celkovej hmotnosti alebo supravy na svahu, ak ide o
a) motorové vozidlo kategorie L — najmenej 16 %,
b) motorové vozidlo kategorie M, — najmenej 18 %,
¢) motorove vozidlo kategorie M,,, M, alebo N bez pouzitia vypojitelného pohonu naprav — najmenej
18 %, ak ide o jednotlivé vozidlo, a najmenej 12 % pri supravach,
d) nemotorové vozidlo kategorie O odpojené od tazného vozidla — najmenej 18 %,

pricom sa nesmie prekrocit najvyssia pripustna ovladacia sila.

(5) Vozidlo v prevadzke sa z hladiska tc¢inku bfzd hodnoti ako sposobilé, ak hodnota zabrzdenia
vozidla nie je mensSia ako minimalna pripustna hodnota zabrzdenia. Zabrzdenie sa vyjadruje ako
podiel suc¢tu dosiahnutych brzdnych sil pri pouziti konkrétneho druhu brzdenia a tiaze skisaného
vozidla podla vztahov uvedenych v prilohe ¢. 2.
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odvodena od strednej hodnoty plného brzdného spomalenia, ktora je predpisana pre jednotlivé
kategorie vozidiel (priloha ¢. 3). Ak je sklon svahu, na ktorom parkovacia brzda vozidla musi
spolahlivo zabranit pretacaniu kolies, urcéeny v percentach, tato hodnota je aj najmensim
pripustnym zabrzdenim.

§ 15
Motor a vykon motora

(1) Motor musi byt konsStrukéne vyhotoveny a jeho prislusenstvo usporiadané tak, aby po
zamontovani do vozidla boli dobre pristupné jeho ¢asti vyzadujuce beznu udrzbu.

(2) Motor vozidla kategorie M, N, T a L, musi byt skonstruovany a vyhotoveny tak, aby sa dal bez

pomoci cudzieho zdroja energie lahko, spolahlivo a v ¢o najkratSom c¢ase uviest do chodu po stati
vozidla trvajucom najmenej 14 hodin, pri teplote oleja, elektrolytu akumulatorov (§ 38 ods. 3) a
nasavaného vzduchu -15 °C za podmienok a postupov urcenych vyrobcom vozidla a za pouzitia
vyrobcom predpisanych prevadzkovych materialov beznej obchodnej akosti.

(3) Vo vsetkych kategoriach motorovych vozidiel musi byt vykon motora najmenej 5,9 kWna 1 t
celkovej hmotnosti jednotlivého vozidla alebo supravy; vykon motora tazkého cestného tahaca
musi byt najmenej 2,2 kW na 1 t celkovej hmotnosti supravy. Vykon motora vozidla kategorie T a
S.2%) musi byl najmenej 4,4 kW na 1 t celkovej hmotnosti jednotlivého vozidla alebo supravy. K
motorovému faznému vozidlu moze byt pripojené pripojné vozidlo tak, aby jazdna suprava zloZena
z tychto vozidiel pri ich celkovej hmotnosti mala stupavost najmenej 12 %.

(4) Na ucely tejto vyhlasky sa fazkym cestnym fahacom rozumie Specialny automobil spravidla
so zatazou (napriklad podvalnik, nizkoloZeny naves), prispésobeny na tahanie pripojného vozidla,
ktorého celkova hmotnost v siprave prevysuje 48,0 t.

() Motor vozidla kategorie L musi byt na lahko pristupnom mieste oznaceny znakom
pozostavajucim z pismen CM a z ¢islic vyjadrujucich objem valcov. Oznacenie musi byt dobre
Citatelné, neodnimatelné, odliate alebo vyrazené, napr. CM - 48.

(6) Ustanovenia odsekov 3 a 4 sa nevztahuju na vozidlo pohanané elektrickou energiou.

(7) Zazihovy benzinovy motor vozidla musi umoznovat trvala prevadzku na bezolovnaty benzin.
Zazihovy motor vozidla kategorie M a N a vozidla kategorie Lg s pohotovostnou hmotnostou

prevysujucou 400 kg nesmie sa mastit zmesou paliva s mastiacim olejom.

(8) Motor aj ostatné skupiny vozidla musia byt skonStruované a vyhotovené tak, aby
nedochadzalo k uniku paliva, mastiacich a inych prevadzkovych latok.

§ 16
Riadenie vozidiel

(1) Motorové a nemotorové pripojné vozidlo okrem vozidla kategorie L a T musi z hladiska
riadenia splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.?”) Vozidlo kategoérie M a N musi byt
vybavené riadenim na lavej strane vozidla okrem vozidla urceného na osobitné pouzitie vyzadujuce
umiestnenie riadenia na pravej strane alebo v strede vozidla. Mechanizmus riaditelnej napravy a
geometria riadenia musia byt skonstruované a vyhotovené tak, aby nevznikali kmity a narazy v
riadeni. Skrutkové spoje musia byt zaistené.
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(2) Na ucely tejto vyhlasky sa rozumie, ak ide o

a) rucné riadenie — sila na zmenu pohybu riadiaceho mechanizmu zabezpecena svalovou silou
vodica,

b) riadenie s posilnovacom - sila na zmenu pohybu riadiaceho mechanizmu zabezpecena svalovou
silou vodica a Specialnym zariadenim s mechanickou spatnou véazbou,

c) strojové riadenie - sila na zmenu pohybu riadiaceho mechanizmu zabezpecovana len
Specialnym zariadenim bez mechanickej spatnej vazby; Specidalne zariadenie zabezpecuje
doplnajicu alebo nezavisli energiu, pricom energia sa moze ziskavaf prostrednictvom
mechanickych, hydraulickych, pneumatickych alebo elektrickych systémov alebo ich
kombinacii.

(3) Motorové vozidlo s konstrukénou rychlostou prevysujiicou 30 km.h' okrem motorového
vozidla kategéorie L musi mat riadenie skonstruované tak, aby sa riadené kolesa po prejdeni
zakruty samocinne vracali do priameho smeru alebo aby na vratenie kolies do priameho smeru
bola potrebna podstatne mensia sila ako na pohyb do zakruty. Tato podmienka sa nevztahuje na
vozidlo so strojovym riadenim.

(4) Riadiaci mechanizmus vozidla v prevadzke nesmie mat volu, ktora by zhorSovala
ovladatelnost vozidla, plynulost prenosu ovladacej sily na riadené kolesa a stabilitu v priamom
smere jazdy. Riadiaci mechanizmus musi vykazovat dostato¢nu tuhost. Riadiaci mechanizmus
motorového vozidla pri nastaveni kolies do priameho smeru nesmie maf mechanicka vélu na
volante vac¢siu ako 36° pri vozidle s najvysSou konstrukénou rychlostou neprevysujicou 30 km.h,
vacsiu ako 27° pri vozidle s najvysSou konsStrukénou rychlostou neprevySujucou 100 km.h! a
vacésiu ako 18 pri vozidle s najvysSou konstrukénou rychlostou prevysujucou 100 km.h-'. Hodnoty
voOle riadenia sa meraju pri umiestneni riadiacich kolies vozidla na toc¢niach s valivym ulozenim.
Meranie sa vykonava pri pohotovostnej a celkovej hmotnosti vozidla. Tolerancia axialnej vole capu
riadenia na motorovom vozidle kategorie L s riadidlami sa musi udrziavat podla predpisu vyrobcu.

(5) Riadenie motorového vozidla, ak nie je vybavené posilnovacim zariadenim, musi byt
skonstruované tak, aby pocet otacok volantu nepresiahol pat otacok z polohy zodpovedajucej
vychyleniu vnutorného riadeného kolesa vozidla o 35° sprava do rovnakej polohy vlavo alebo z
jednej krajnej polohy do druhej, ak sa nedosiahne uhol vychylenia riadeného kolesa 35°. Krajné
vychylenie riadiacich kolies musi byt obmedzené dorazmi.

(6) Motorové vozidlo, ktorého hmotnost pripadajiica na riadent napravu prevysuje 3,5 t, musi
mat riadenie vybavené posilnovacim zariadenim. Pri zlyhani tohto zariadenia sa musi umoznit
vedenie vozidla (supravy) svalovou silou vodica, hoci aj s va¢Sou ovladacou silou, ako ustanovuje
osobitny predpis.?”) Posilnovacim zariadenim musi byt vybavené aj motoroveé vozidlo kategorie M, s

celkovou hmotnostou prevysujucou 2,0 t, ktorého technicka sposobilost bude schvalena poc¢ntc 1.
julom 1997.

(7) Motorové vozidlo urcené na premavku na cestach nesmie byt vybavené strojovym riadenim.
Traktory, pracovné stroje a samohybné polnohospodarske a lesné stroje s kolesami s
pneumatikami a motorové vozidlo kategoérie R mézu byt vybavené strojovym riadenim, ktoré splna
podmienky ustanovené osobitnym predpisom,??) ak

a) je zabezpecené ovladanie vozidla najmenej dvakrat z priameho smeru do plného pravého a
lavého krajného vychylenia riadiacich kolies v pripade poruchy Specidlneho zariadenia (zdroja
energie),

b) porucha Specialneho zariadenia je opticky alebo akusticky signalizovana vodicovi,

c) potrubie (hadica) odolava stvornasobku najvyssieho prevadzkového tlaku udavaného vyrobcom,
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d) hadica (hadice) je oznacena udajom o najvysSom prevadzkovom tlaku s datumom vyroby,
pricom v technickych podmienkach stroja musi byt uvedeny casovy rozvrh kontrol riadenia a
vymeny potrubia a hadic na pouzivanie.

(8) Mechanizmus riadenia vozidla kategorie M, a N, musi z hladiska ochrany vodica splnat

podmienky ustanovené osobitnym predpisom.28,29)

(9) Ustanovenia odsekov 1 az 8 sa nevztahuju na vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. julom 1972. Na vozidlo, ktorého technicka spodsobilost bola schvalena pred 1.
januarom 1985, sa nevztahuje odsek 1 prva veta.

§17
Ovladacie a kontrolné zariadenia

(1) Zariadenia, ktoré sluzia na ovladanie motorového vozidla za jazdy, a ostatné zariadenia
obsluhované vodi¢om za jazdy musia byt vo vSetkych vozidlach umiestnené v dosahu vodica tak,
aby ich vodi¢ mohol Iahko a bez nebezpecenstva zameny aj za zniZzenej viditeInosti zo svojho miesta
ovladat bez toho, Ze by musel menit polohu trupu a odvracat pozornost od jazdnej drahy.

Ide najma o

a) riadenie,
b) prevadzkové, nudzove, parkovacie a odlahcovacie brzdenie,
c) zariadenie na zvukovu signalizaciu,
d) akceleracné zariadenie (rukovat, pedale),
e) zaradovanie prevodovych stupnov,
f) vypinanie a zapinanie spojky,
zapalovanie,
h) spustacie a zastavovacie zariadenie motora (vratane zZeravenia) a ovladania sytica,
i) obrysové, dialkové, stretavacie a smerové svetla, zvlastne vystrazné svetla a svetla do hmly,
j) svetelné vystrazné zariadenie,
k) vnutorné spatné zrkadlo,

1) vonkajsie spitné zrkadlo aspon na lavej strane motorového vozidla, ak je ovladané zvnutra
motorového vozidla,

~—

m) ovladac stierania a postrekovania ¢elného, pripadne zadného skla a svetlometov,
n) ovladac kurenia a vetrania, zapinania, vypinania a regulacie,

o) ovladac¢ odhmlievania a odmrazovania skiel,

p) clona proti slnku pri vodicovi,

r) ovladace bo¢nych okien na strane,

s) zapalovac cigariet,

t) otvaranie a zatvaranie dvier motorového vozidla na strane vodica,

u) rozhlasovy pristroj a prehrava¢ kaziet (nevztahuje sa na dialkové autobusy triedy III s
viacc¢lennou obsluhou motorového vozidla),

v) popolnik vodica,
x) osvetlenie interiéru motorového vozidla,

y) nastavenie sklonu svetlometov,
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z) dialkové ovladanie dveri vozidla na hromadnu prepravu osob.

(2) Pedale brzdy, spojky a akceleracie musia byt vyhotovené tak, aby z nich noha pri ich
ovladani neskizala a nadmerne sa neunavovala; pedal akceleracie musi byt umiestneny tak, aby
pri jeho ovladani bola pata nohy podopreta. Nozné ovladace musia z hladiska ich rozmiestnenia
splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.>29)

(3) Motorové vozidlo musi mat ovladace zariadeni obsluhovanych za jazdy vodicom a
oznamovace oznacené symbolmi.®) Dnom nadobudnutia wUc¢innosti tejto vyhlasky musi mat
motorové vozidlo (okrem vozidla kategorie L a T) schvalované ako typ a nové motorové vozidlo
(doteraz neevidované) schvalované jednotlivo pri zapnutom vonkajSom osvetleni motorového
vozidla ovladace umiestnené na pristrojovej doske a na pomocnych paneloch v zornom poli vodica
osvetlené alebo presvetlené tak, aby ich vodi¢ pri zniZzenej viditelnosti pocas vedenia vozidla Tahko
identifikoval. Ovladace parkovacieho brzdenia a ru¢ného ovladania privodu paliva nemusia byt
oznacené symbolmi;*) oznamovac¢ Cinnosti Zeravenia zapalného motora moéze mat zelenu alebo
oranzovu farbu.

(4) Ovladanie zaradovania prevodovych stupnov musi byt konstrukéne upravené tak, aby
zabranilo neumyselnému vyradeniu alebo preradeniu zvoleného prevodového stupnia. Automaticka
prevodovka musi mat navySe polohu pre spidtny chod a parkovanie zaisteni mechanicky
ovladanym zariadenim.

(5) Poloha volica automatickej prevodovky musi byt oznacena pismenom alebo ¢iselnym koédom
podla podmienok ustanovenych osobitnymi predpismi?) (dalej len ,symbol®). Vyrobca (dovozca)
musi v navode na obsluhu urcit vyznam symbolov. Pritom P musi vZdy znamenat parkovanie, R
spatny chod, N neutral. Schéma polohy zaradeného prevodového stupna musi byt umiestnena v
zornom poli vodica alebo na zaradovacej pake.

(6) Motorové vozidlo vybavené automatickou prevodovkou, ktora ma viac ako jeden rychlostny
stupen pre jazdu dopredu, musi mat pri polohe paky oznacenej L alebo 1 a 2 zabezpeceny vacsi
ucinok brzdenia motorom.

(7) Motorové vozidlo musi byt vybavené kontrolnymi pristrojmi bud stupnicovymi, ktoré ukazuju
vzrastajuce hodnoty stupnic rovnakym smerom (doprava alebo nahor), alebo bezstupnicovymi.
Hodnoty stupnic musia byt vyznacené zretelnymi symbolmi, pismenami, ¢islicami, znakmi,
farebnymi polami alebo ich vzajomnou kombinaciou, vyhotovenymi vyrazne kontrastnymi farbami;
vyznacovanie symbolmi sa vzfahuje aj na bezstupnicové tlacidlové kontrolné pristroje. Na
kruhovych stupniciach, na ktorych vertikalna zlozka rozsahu stupnice prevazuje nad
horizontalnou alebo sa jej rovna, plati pohyb smerom nahor.

(8) Motorové vozidlo kategorie M, N a T musi byt vybavené oznamovacom signalizujucim
uvedenie parkovacej brzdy do ¢innosti.

(9) Najvyssia pripustna sila na ovladacom mechanizme spojky nesmie prevySovat 150 N pri
motorovom vozidle kategorie M;, 80 N pri motorovom vozidle kategorie L a 200 N pri motorovych

vozidlach ostatnych kategorii.

(10) Najvyssia pripustna sila na ovladacom mechanizme bfzd nesmie pri prevadzkovom brzdeni
ovladanom nohou prevysovat 500 N na motorovom vozidle kategorie M;, 700 N na motorovom

vozidle kategorie M,, M; a N, 500 N na motorovom vozidle kategorie L,, L,, L, a L,, 500 N na
motorovom vozidle kategorie Ly a 200 N pri ru¢nom ovladani mechanizmu prevadzkovej brzdy

motorového vozidla kategorie L.
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(11) NajvacsSia pripustna sila na ovladacom mechanizme bifzd nesmie pri parkovacom a
nudzovom brzdeni ovladanom nohou prevysovat 500 N na motorovom vozidle kategorie M,, 700 N

na motorovom vozidle kategorie M,, M, a N, 500 N na motorovom vozidle kategorie L a pri ru¢nom
ovladani motorového vozidla kategorie M, 400 N, na motorovom vozidle kategorie M,,, M, a N 600 N

a motorového vozidla kategérie L 400 N.

(12) Ustanovenia odsekov 1, 2, 5, 6, 7 a 9 sa nevztahujui na motorové vozidlo, ktorého technicka
sposobilost bola schvalena pred 1. julom 1972; ustanovenia odsekov 3 a 8 sa nevztahuju na
motorové vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 1. januarom 1985.

§18
Vyhlad z miesta vodica a spatné zrkadla

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt skonstruované a vybavené tak, aby bola za vsSetkych
prevadzkovych a poveternostnych podmienok zabezpecena viditelnost z miesta vodica vsetkymi
smermi; motoroveé vozidlo kategorie M, N, T a S, musi z hladiska vyhladu z miesta vodica splnat

podmienky ustanovené osobitnym predpisom.3!),32) Podmienky ustanovené osobitnym predpisoms3!)
sa vztahuju aj na trolejbusy a elektricky. Ak konStrukcia samohybného pracovného stroja s
pracovnym zariadenim umiestnenym v prednej casti stroja v prepravnej polohe neumoznuje vyhlad
z miesta vodi¢a, musi byt vyhlad umoZneny pomocou zrkadiel tak, aby bola zaistena bezpecna
prevadzka vozidla.

(2) Na zasklené plochy vozidla mozno pripeviiovat len priehladné farebné folie, ktoré nemenia,
ani nepohlcuju farbu predmetov, navestnych svetiel a svetelnych signalov a su schvalené podla §
104. V zornom poli vodi¢a nesmu byt umiestnené Ziadne predmety, ktoré obmedzuju vyhlad vodi¢a
vSetkymi smermi okrem schvalenych spatnych zrkadiel, oznaceni uréenych na umiestnenie na
skla vozidla. Tato poziadavka sa nevztahuje na zadn€é sklo vozidla kategorie M, a M,. Vyhlad cez

zadné sklo vozidla kategorie M, moze byt cCiastocne znizeny schvalenym vystrojom a sucastou

vozidla alebo prepravovanymi predmetmi, a to len vtedy, ak je motorové vozidlo vybavené pravym
vonkajsim spatnym zrkadlom schvaleného typu. Vyhlad cez predné sklo motorového vozidla
kategorie M, moze byt Ciastocne znizeny popri schvalenych oznaceniach len smerovou tabulkou,

ktora musi byt schvalena podla § 104.

(3) Kazdé motorové vozidlo musi byt vybavené vonkajsSim spatnym zrkadlom alebo zrkadlami na
sledovanie cesty za vozidlom a vedla vozidla, a to

a) motorove vozidlo kategorie L,, L;, L,, T a S_, ktorého technicka sposobilost bude schvalena
dnom nadobudnutia uc¢innosti tejto vyhlasky, najmenej jednym vonkajSim spatnym zrkadlom
umiestnenym na kazdej (lavej aj pravej) strane vozidla,

b) motoroveé vozidlo kategorie L, al; vo vyhotoveni s karosé€riou a motorové vozidlo kategorie M,
jednym vnutornym spatnym zrkadlom a najmenej jednym vonkajsim spatnym zrkadlom
umiestnenym na kazdej (lavej aj pravej) strane vozidla. Motorové vozidlo kategorie L, aL, ak je
vybavené jednomiestnou kabinou so sedadlom vodica v rovine symetrie, nemusi byt vybavené
vnutornym spatnym zrkadlom,

c) motorové vozidlo kategorie M,, M, a N najmenej jednym vonkajSim spatnym zrkadlom
umiestnenym na kazdej (favej a pravej) strane vozidla; vozidlo kategorie N,, ktorého technicka

sposobilost bude schvalena dnom nadobudnutia uc¢innosti tejto vyhlasky, musi byt vybavené aj
jednym Sirokouhlym vonkajSim a jednym Sirokopriestorovym vypuklym vonkajsSim zrkadlom
umiestnenym na pravej strane vozidla.
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(4) Vozidlo kategorie M a N, ktorého technicka spdsobilost bude schvalena poénuc 1. aprilom
1998, musi byt vybavené vonkajsim spatnym zrkadlom nastavovatelnym z miesta vodica bez
otvorenia okna boc¢nych dveri vozidla. Podmienka dialkovej nastavitelnosti vonkajsich zrkadiel sa
nevztahuje na zrkadla Sirokouhlé a zrkadla Sirokopriestorové vypuklé.

(5) Spatné zrkadla musia

a) byt na motorovom vozidle kategorie M a N ploché alebo sféricky vypuklé, opticky pokojné,
neskreslujuce a so zniZzenou odrazivostou, na vozidle kategorie L len sféricky vypuklé, opticky
pokojné, neskreslujuce a so znizenou odrazivostou,

b) mat taku farebnu reprodukciu obrazu, aby sa dali jasne rozliSovat svetelné signaly,

c) mat povrch ¢innej plochy odolny proti odieraniu a naruseniu pri Cisteni.

(6) Konstrukcia, vyhotovenie a umiestnenie vonkajsich spatnych zrkadiel na jazdnej suprave
musi zabezpecit vodicovi tazného vozidla rovnaku viditelnost ako pri jednotlivom vozidle bez
ohladu na Sirku pripojného vozidla; pri urceni viditelnosti sa vychadza z najzadnejsich vonkajsich

(7) Spatné zrkadla musia byt umiestnené tak, aby
a) co najmenej branili vodicovi vo vyhlade,

b) vyhlad vodica bol zabezpeceny vonkajsimi spatnymi zrkadlami cez bo¢né okna alebo cez plochu
celného skla ocistovanu stieracmi,

c) sa pocas jazdy ¢o najmenej znecistovali.

(8) Spatné zrkadla na motorovom vozidle kategorie M, N, L, T a S, musia z hladiska vlastnosti,

vyhotovenia a umiestnenia splfiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.?!),2)

(9) Motorové vozidlo kategorie M, a M; a kategorie N, a N, urcené na dialkova a medzinarodnu

dopravu musi byt vybavené vonkajsimi spatnymi zrkadlami s vyhrievacim zariadenim.

(10) Ustanovenia odseku 1 okrem prvej vety a ustanovenia odseku 7 sa nevztahuju na motorové
vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 1. oktébrom 1984. Také vozidlo nemusi
byt vybavené pravym vonkajSim spitnym zrkadlom, ak bolo uvedené do prevadzky pred 1.
januarom 1986.

§19
Zariadenia na spatni jazdu a zabezpecenie vozidiel proti samovolnému pohybu

(1) Motorové vozidlo musi byt vybavené zariadenim na spatnu jazdu (cuivanie), ktoré je
ovladatelné z miesta vodica. Toto ustanovenie neplati pre trojkolesové motorové vozidlo s kolesami
stimerne aj nesimerne umiestnenymi proti jeho pozdiznej strednej rovine, s celkovou hmotnostou
nepresahujicou 400 kg ani pre jednostopové motorové vozidlo.

(2) Motorové vozidlo s celkovou hmotnosfou prevySujucou 3,5 t a pripojné vozidlo s celkovou
hmotnostou prevySujucou 750 kg musia byt vybavené najmenej jednym zakladacim klinom.
Motorové a pripojné vozidlo s troma a viacerymi napravami, jednonapravovy prives s celkovou
hmotnostou prevySujucou 750 kg a naves musia byt vybavené najmenej dvoma zakladacimi
klinmi. Tieto kliny musia uc¢inne zabezpecovat vozidlo proti samovolnému pohybu a musia byt
obsluhe Iahko pristupné a bezpecne uchopitelné.

(3) Ustanovenie odseku 1 neplati pre vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred
1. julom 1972. Ustanovenia odseku 2 sa nevztahujui na polnohospodarske a lesné traktory, pasové
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vozidla a samohybné pracovné stroje, ktoré mozno zabezpecit proti samovolnému pohybu vlastnou
sucastou stroja.

§ 20
Kryty kolies a protisklzové retaze

(1) Motorové a jeho pripojné vozidlo s konstrukénou rychlostou vac¢sou ako 20 km.h' musi mat
vSetky kolesa vybavené uc¢innymi krytmi (blatnikmi, podbehmi) a aspon kolesa poslednej napravy
aj uCinnymi lapac¢mi necistot, ktoré v dostatocnej miere zabrania rozstreku necistot dozadu.

(2) Blatniky, podbehy a lapace necistot vozidiel uvedené v odseku 1 musia prekryvat sirku
behuna pneumatiky a vonkajSie bocné okraje blatnikov musia byt zaoblené. Na prednych
riadenych kolesach privesu sa za tieto kryty povazuje nadstavba (karoséria privesu). Pri dvoch a
viacerych napravach iducich bezprostredne za sebou postaci spolo¢ny kryt kolies. Motorové vozidlo
so sklapacou karosériou musi mat zadnymi krytmi a lapa¢mi vybavené len kolesa poslednej
napravy na ich zadnej strane.

(3) Kryty kolies a lapace necistét musia splnat tieto dalsie podmienky:

a) pri pohotovostnej hmotnosti vozidiel musia kryty kolies okrem zadnych blatnikov vozidiel so
sklapacou karosériou zakryvat kolesa tak, aby predna aj zadna hrana krytu kolesa bola najviac
150 mm nad vodorovnou rovinou prechadzajucou stredom kolesa,

b

~—

zadny kryt na zadnej strane vozidla so sklapacou karosériou musi byt svojou hornou hranou
najmenej tak vysoko, ako je najvyssi bod pneumatiky pri celkovej hmotnosti vozidla, a spodnou
hranou tak nizko, aby bola vzdy nizsie, ako je stred kolesa vozidla pri jeho pohotovostnej
hmotnosti,

c) pri pohotovostnej hmotnosti jednostopového vozidla kategorie L a jeho pripojného vozidla musi
byt kryt kolies vyhotoveny tak, aby predna hrana bola pred zvislou rovinou prechadzajucou
stredom kolesa a zadnad hrana najviac 150 mm nad vodorovnou rovinou prechadzajucou
stredom kolesa,

d

—

pri pohotovostnej hmotnosti polnohospodarskeho a lesného traktora, ktoré st urcené aj na
premavku na pozemnych komunikaciach, musia kryty kolies zakryvat kolesa tak, aby predna
hrana krytov kolies prednej napravy bola pred zvislou rovinou prechadzajiicou stredom kolies a
zadna hrana bola pod vodorovnou rovinou prechadzajucou stredom kolesa a aby predna aj
zadna hrana krytov kolies zadnej napravy bola najviac jednu Stvrtinu nad vodorovnou rovinou
prechadzajucou stredom kolies. Pri menitelnom rozchode kolies alebo pri dvojitej montazi
pneumatik, ked blatniky neprekryvaju Sirku behuna pneumatik, najvyssia rychlost nesmie
prevysovat 20 km.h'. Vzdialenost medzi behunom pneumatiky a krytom kolesa musi byt
najmenej 60 mm a medzi bokom pneumatiky a krytom najmenej 50 mm,

e) pri pohotovostnej hmotnosti pojazdného pracovného stroja urceného na stavebnu a obdobnu
¢innost musia kryty kolies splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom,)

f) lapace necistot musia byt spodnou hranou tak nizko, aby rovina prelozena teoretickym bodom
styku pneumatiky s rovinou vozovky pri celkovej hmotnosti vozidla a spodnou hranou lapaca
zvierala s rovinou vozovky uhol neprevysujuci 20°, ak ide o jednostopové motorové vozidla a
traktory, neprevySovala 30°. Toto ustanovenie sa nevztahuje na vozidlo kategorie S_.

(4) Na motorovom vozidle kategorie M a N musi byt moznost namontovat protisklzové retaze na
kolesa hnacej napravy (naprav). Ak sa pouzije protisklzova retaz na dvojmontazi kolies, musi byt
zaruCena taka konstrukcia vozidla a refaze, aby nedochadzalo pri jej pouziti k pretazovaniu
vonkajsich pneumatik v dvojmontazi. Priestor medzi kolesami a podbehmi, karosériou, ramom
vozidla a pod. musi byt taky velky, aby pri celkovej hmotnosti motorového vozidla bola dostato¢na
vOla medzi pevnymi c¢astami vozidla a kolesami s protisklzovymi retazami.
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(5) Protisklzové retaze sa musia dodavat s osvedéenim o ich schvaleni, s navodom na montaz a s
uvedenim rozmerov pneumatik, na ktoré sa mézu montovat.

(6) Ustanovenia odseku 2, odseku 3 pism. a) aZ d) a odseku 4 sa nevztahuju na motorové
vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 1. julom 1972.

§ 21
Kolesa, pneumatiky a plné gumové obruce

(1) Kolesa vozidla musia byt vybavené pneumatikami*) a im zodpovedajucimi rafikmi, ak pri
schvalovani technickej sposobilosti typu vozidla nie je urcené inak. Pneumatiky sa musia pre
kazdy typ vozidla volit tak, aby ich konsStrukcia, vyhotovenie, rozmery a hustenie zodpovedali
podmienkam prevadzky, najméa celkovej hmotnosti vozidla (povolenym zataZeniam pripadajucim
na napravu) a jeho najvysSsej konstrukcnej rychlosti, a aby pritom dosahovali ¢o najvacsiu
zivotnost a hospodarnost prevadzky vozidla. Na celom obvode a v celej Sirke behuina musia byt
pneumatiky vybavené zliabkovanim alebo zarezmi. Pneumatika na motorovom vozidle kategorie M,,

M,, M, a N, ako aj na jeho pripojnom vozidle vyrobena alebo dovezena po 1. januari 1985 a

pneumatika motorového vozidla kategorie L vyrobena alebo dovezena po dni nadobudnutia
Géinnosti tejto vyhlasky musi splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.?) Schvalenie
pneumatiky pre motorové vozidlo kategérie L moze byt nahradené technickym protokolom.s)
Motoroveé vozidlo kategorie M, a M, a vozidlo urcené na prepravu nebezpecnych veci musia byt
vybavené pneumatikami najmenej o jeden stupen vyssej rychlostnej kategorie,®®) ako je najvyssia
konstrukéna rychlost vozidla.

(2) Na vozidle mozno pouzivat iba pneumatiky uréené vyrobcom vozidla a vyrobcom pneumatik,
ak pri schvaleni technickej sposobilosti typu vozidla nie je urcené inak. Nosnost pneumatik nesmie
byt nizsia, ako je hmotnost vozidla pripadajiuca na koleso (napravu) vozidla pri celkovej hmotnosti
vozidla. Kategoéria rychlosti pneumatik nesmie byf mensia ako najvacsia konstrukéna rychlost
vozidla. Vozidlo vybavené nahradnym kolesom na docasné pouzitie alebo nahradnou pneumatikou
na doéasné pouzitie musi spliat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.s) Vozidlo na
prepravu nebezpecnych veci*”) musi byt vybavené pneumatikami, ktorych kategéria rychlosti je
najmenej o jeden stupen vyssia, ako je kategoria rychlosti zodpovedajuca najvacsej konstrukéne;j
rychlosti vozidla.

(3) Na vozidle nesmu byt okrem nudzového doéjdenia pneumatiky réznych rozmerov a
konstrukcii, ak pri schvaleni technickej sposobilosti nebolo urcené inak. Na tej istej naprave moézu
byt pouzité iba zhodné pneumatiky.

(4) Na ucely tejto vyhlasky sa rozumie
a) konstrukciou pneumatiky diagonalna, radialna a zmieSana (BIAS BELTED) konstrukcia,
b) zhodnou pneumatikou pneumatika rovnakého rozmeru, konstrukcie, druhu dezénu a znacky,

c¢) druhom dezénu dezén letny, zimny (na oboch bokoch pneumatiky s oznacenim M+S),
univerzalny a terénny.

(5) Pneumatika musi byt vZdy nahustena na tlak predpisany vyrobcom pneumatik v spolupraci
s vyrobcom vozidla; pri dvojitej montazi kolies musia byt na hustenie vnutornej pneumatiky ventily
usporiadané a kolesa vyhotovené tak, aby sa tlak vzduchu v pneumatike dal kedykolvek lahko
upravit alebo merat, a to zo strany vonkajsieho kolesa, bez demontaze kolies alebo inej obfazne;j
manipulacie. Nahradna pneumatika musi byt nahustena na tlak zodpovedajuci najvacsiemu
husteniu pneumatik na vozidle.
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(6) Plast pneumatiky nesmie mat na svojom vonkajSom obvode (oblast koruny, boku a patky
plasta) trhliny ani poskodenia, ktoré obnazuju kordova kostru alebo ju narusaju. Cinna plocha
plasta pneumatiky v prevadzke musi mat po celom obvode a celej Sirke vrchného behuna dezén s
hibkou dezénovych drazok alebo zarezov; vozidla kategoérie L, a L, najmenej 1 mm a vozidla

ostatnych kateg6rii najmenej 1,6 mm.

(7) Vzajomny rozdiel vonkajSich priemerov jednotlivych nezatazenych pneumatik vo dvojitej
montazi nesmie byt vacési ako 1,5 % vonkajSieho priemeru.

(8) Pneumatika sa modze obnovovat (protektorovaf) len so suhlasom vyrobcu pneumatik.
Obnovena (protektorovana) pneumatika sa moze zaradit iba do povodnej alebo nizsej rychlostnej
kategorie a indexu nosnosti. Pri obnovovani (protektorovani) pneumatiky musia byt splnené
ustanovené podmienky.3) Obnoveny plast pneumatiky sa nesmie pouzit na prednej naprave
motorového vozidla kategorie M,, a M, triedy II a Il a na vozidle na prepravu nebezpecnych veci.*’)

(9) Pneumatika na motorovom vozidle kategorie M a N a na jeho pripojnom vozidle sa moze
opravovat len podla ustanovenych podmienok.®®) Na nudzové dojdenie moéze byt opravena
svojpomocne pomocou schvalenych pripravkov aplikovanych vstreknutim roztoku do pneumatiky
alebo predvulkanizovanymi opravnymi materialmi bez demontaze plasta. VSetky poskodené miesta
na plasti musia byt opravené. Do neopraveného bezdusSového plasta sa nemoéze vkladat dusa.
Opraveny plast sa moéze pouzit len v tej istej alebo v nizSej kategérii rychlosti a v nosnostnej
kategorii. Pri zmene kategorii musi byt povodné oznacenie odstranené a nahradené novym trvalym
oznacenim. Ak nemozno po oprave pouzit plast ako bezdusSovy, musi byt oznacenie TUBELESS na
obidvoch boc¢niciach odstranené. Pouzitie dusSe je povolené len pri drobnych prepichoch alebo
drobnych poskodeniach behuna s naslednou stratou tesnosti bezduSového plasta.

(10) Drazky dezénu pneumatik urcenych na motorové vozidlo kategorie M,, M;, N a O a

oznacenych vyrobcom sa smu dodatoéne prehlbit len spoésobom predpisanym vyrobcom
pneumatik. Na obidvoch stranach boc¢nice pneumatiky musi byt vyznaceny symbol s priemerom
najmenej 20 mm alebo napis ,REGROOVABLE*®. Prehlbovanie drazok dezénu plastov kategérie M1
osobnych automobilov nie je povolené.

(11) Nie je povolené pouzivat pneumatiky s protisklzovymi hrotmi okrem vozidiel zachrannej
sluzby; tento zakaz sa vztahuje aj na vozidla v medzinarodnej premavke. Pouzitie protisklzovych
retazi alebo obdobnych zariadeni je pripustné

a) aspon na kolesa pohananej napravy (naprav),

b) ak ide o motorové vozidlo so stalym pohonom vsetkych naprav, aspon na kolesa zadnej napravy
(naprav),

c) ak ide o motorové vozidlo s volitelnym pohonom naprav, aspon na kolesa napravy (naprav),
ktorych pohon nemozno vyradit.

(12) Specialne vozidlo s najvyssou konstrukénou rychlostou do 30 km.h' méze byt vynimocne
vybavené plnymi gumovymi obrucami; hmotnost vozidla pripadajuca na 10 mm Sirky zakladnej
plochy obruce vSak nesmie byt vacsia ako 100 kg a hmotnost vozidla s najvysSou konstrukénou
rychlostou do 8 km.h! nesmie byt vacsia ako 125 kg.

§ 22
Pruzenie vozidiel

Kazdé vozidlo okrem traktorov a vozidiel uvedenych v tretej a siedmej casti, ktorych
konstrukéna rychlost neprevysuje 30 km.h!, a vozidiel uvedenych v Stvrtej ¢asti s najvysSou
konstrukénou rychlostou neprevysSujucou 40 km.h! musi byt odpruzené. OdpruZenie musi byt
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konstrukcne riesené tak, aby zabezpecovalo vozidlu pozadované jazdné vlastnosti, bez rezonancie
vo frekvencénej oblasti nepripustnej pre Iudsky organizmus z hladiska znizovania pracovnej
vykonnosti a pohodlia. Toto ustanovenie sa nevztahuje na vozidla uvedené do prevadzky predo
dnom nadobudnutia uc¢innosti tejto vyhlasky.

Karoséria vozidla a kabina vodica

§ 23

(1) Karoséria vozidla a kabina vodi¢a musia byt konstruované tak, aby zaistovali ¢o najvacsiu
mieru bezpeénosti. Motorové vozidlo kategérie M a N musi spliat podmienky ustanovené
osobitnym predpisom.)

(2) Karoséria motorového vozidla kategorie M a kabina vodica a obsluhy vozidiel ostatnych
kategorii musia byt utesnené proti vnikaniu prachu, vody, vyfukovych plynov a inych necéistét.
Spojenie s hnacimi aj hnanymi mechanizmami vozidla, ako aj s podvozkom musi byt vyhotovené
tak, aby sa hluk a vibracia z nich prenasali do karosérie, kabiny vodica a na ovladacie
mechanizmy vozidla v ¢o najmensej miere. Hodnoty vibracii nesmu prevysit hodnoty ustanovené
osobitnym predpisom.+)

(3) Priestor motora a priestor s akymkolvek inym zdrojom tepla, ako je napr. nezavislé kuirenie,
vyfukové potrubie, musia byt oddelené od priestoru pre cestujucich a pre naklad bud pevnou
stenou, ktora tvori neoddelitelnu sucast karosérie, alebo vekom, ktoré je s konstrukciou karosérie
spolahlivo spojené. Steny a veka, ktoré oddeluju priestor motora od priestoru pre cestujucich a pre
naklad, musia byt konstruované a vyhotovené tak, aby nemohlo dodjst k ich nasiaknutiu palivom,
mastivom ani prostriedkami na umyvanie a aby ich horlavost neprekrocila 125 mm.min'.4}) Na
vonkajSom povrchu motora, ani v priestore motora sa nesmie usadzovat olej. Na stenach motora
ani v priestore motora nesmie byt olej ani iné horlavé materialy. Ustanovenie tohto odseku sa
nevztahuje na jednostopové motorové vozidla ani na lozné priestory motorovych vozidiel, v ktorych
je dostatoéna vzdialenost medzi drevenou dlazkou loZného priestoru a motorom.

(4) Ak su v podlahe motorového vozidla otvory na pristup na obsluhu a udrzbu podvozkovych a
hnacich mechanizmov, ich kryty musia byt upravené tak, aby sa vylucil akykolvek neziaduci zasah
cez ne zvonku do vnutra karosérie.

(5) Vozidlo podliehajuce evidencii musi mat vpredu aj vzadu vymedzeny priestor na umiestnenie
evidencného ¢isla. Motorové vozidla musia mat tento priestor vpredu aj vzadu uprostred. Vozidla s
vynimkou motorovych vozidiel kategorie M a L a ich pripojnych vozidiel mézu mat priestor na
umiestnenie evidenéného ¢isla vlavo.

(6) Ustanovenia odsekov 2 a 3 sa nevztahuju na vozidlo, ktorého technicka spésobilost bola
schvalena pred 1. julom 1972.

§ 24

(1) VnutrajSok motorového vozidla urcéeny pre vodica a cestujucich musi byt usporiadany tak,
aby nemohlo dodjst k poraneniu osoéb pri obvyklej manipulacii s vozidlom a aby pripadné poranenia
pri neocakavanom prudkom zastaveni alebo naraze boli vhodnym vybavenim a vyhotovenim
obmedzené na najmensiu mieru. Motorové vozidlo kategorie M, musi splnat z tohto hladiska
podmienky ustanovené osobitnym predpisom.+?) Ustanovené podmienky sa vztahuju primerane aj
na ostatné kategorie motorovych vozidiel. Horlavost materialov pouzitych v interiéri vozidla nesmie
byt vacsia ako 100 mm.min!.
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(2) Vonkajsi povrch vozidiel kategorie M, N a O nesmie mat Spicaté ani ostré vycnelky smerujtce
von (okrem spojovacieho zariadenia na zadnej Casti vozidla a spriahadla elektriciek), ktoré by
svojim tvarom, rozmermi alebo tvrdosfou zvacsSovali nebezpecenstvo poranenia osob. Motorové
vozidlo kategorie M, a N,, ktorého technicka sposobilost bude schvalena pocnuc 1. januarom
1998, musi mat gulu spojovacieho zariadenia odnimatelnu. Ak nie je zapojeny prives, musi byt
odnimatelna cast tazného zariadenia odnata z vozidla alebo sklopena tak, aby neprevySovala
vonkajsi obrys vozidla. Casti smerujuce von, ktoré by mohli zachytit ostatnych ucastnikov cestnej
premavky, musia byt vybavené ochrannymi liStami alebo obdobnym zariadenim. PouZzivanie
kridlovych matic nabojov kolies a ich okrasnych napodobenin nie je dovolené.

(3) Vozidlo kategorie M;, N a O musi z hladiska vonkajsich vycnelkov splnat podmienky

ustanovené osobitnym predpisom.*) Ustanovené podmienky pre kabinu motorového vozidla
kategorie N platia obdobne aj pre kabinu motorového vozidla kategorie M, a M.

(4) Pri dodatocnej montazi schvaleného prislusenstva musia byt dodrzané podmienky
ustanovené v odsekoch 1 az 3.

(5) Ustanovenie odseku 1 sa nevzfahuje na vozidlo, ktorého technicka spoésobilost bola
schvalena pred 1. julom 1972. Ustanovenie odseku 3 sa nevztahuje na motorové vozidlo kategorie
M,, ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 1. julom 1972, a na vozidlo kategorie N, O,

M, a M,, ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 1. januarom 1985.
§ 25

(1) Kabina vodica motorového vozidla kategorie M a N musi mat najmenej tiito vnutornua svetli
Sirku:

a) jednomiestna kabina ..........c..c..ceeeeenne. 750 mm,
b) dvojmiestna kabina ...........c..coeeeeenn. 1 250 mm,
c) trojmiestna kabina ............c..c.cooein 1 700 mm,
d) trojmiestna kabina a dvojmiestna &nbsp
&nbsp kabina s 16zkom (16zkami) ........ccceneen... 1 900 mm.

(2) Motorové vozidlo rychlej zdravotnickej pomoci musi mat svetli vysSku priestoru urceného na
prepravu pacienta najmenej 1 700 mim.

(3) Vozidlo kategorie N a O s valnikovou, skrinovou alebo sklapacou karosériou musi mat
umoznené odistenie a zaistenie, otvaranie a uzatvaranie bocnic, zadnych ciel alebo dvier a ich
sklapanie umoznené tak, aby akakolvek ru¢na manipulacia s nimi bola Tahka. Vozidlo so
sklapacou karosériou mo6ze mat otvaranie a zatvaranie zadného cela a boc¢nic automatické alebo
ovladané z miesta vodica. Sklapacia karoséria musi byt konStrukcéne vybavena tak, aby bola
zabezpecena proti samovolnému pohybu. Boc¢nica musi byt konstrukéne vyhotovena tak, aby bola
zabezpecena proti samovolnému otvaraniu a odolna proti boénym deformaciam spdsobujucim
zmenu vonkajsieho obrysu vozidla. Pri ru¢nej manipulacii so zadnym celom alebo s bocnicou
nesmie ovladacia sila v ktorejkolvek polohe prevySovat 245 N.

(4) Kabina motorového vozidla kategorie M, musi byt z hladiska ochrany vodica a cestujucich

rieSena tak, aby nedoslo k ich poraneniu pri brzdeni alebo naraze posunom batozZin z batozinového
priestoru.
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(5) Ochranna priecka, ktora oddeluje priestor kabiny od lozného priestoru, pri motorovom
vozidle kategorie M, s nedelenou skrinovou karosériou musi

a) siahat az do vysky 500 mm nad bod H a musi byt vyhotovena z plného materialu,

b) umoznovat vyhlad vnitornym spdtnym zrkadlom, ak ho vozidlo ma.*!)

(6) Motorové vozidlo kategorie N s nedelenou skrinovou karosériou musi byt za poslednym
radom sedadiel vybavené pevnou prieckou, ktora oddeluje priestor pre vodica a cestujucich od
lozného priestoru. Priecka musi siahat do vysky najmenej 500 mm nad bod H a od podlahy
priestoru pre naklad a musi byt vyhotovena z plného materialu. Nad tuto vysku musi byt priecka
vo vyhotoveni, ktoré zabranuje vniknutie predmetov 50 mm x 50 mm a vacSich do priestoru pre
cestujucich. V priestore pre naklad moézu byt dvere s oknami. Okna v stenach musia byt
umiestnené tak, aby ich dolny okraj bol vyssie ako 900 mm od podlahy.

(7) Vozidlo uréené alebo pouzité na prepravu stlpov alebo tyéového materialu, klad, rar a pod.
okrem doskového alebo hranovaného reziva, ktoré posunom pri nahlom prudkom zabrzdeni alebo
naraze moé6zu ohrozit bezpecnost oséb v kabine vodi¢a, musi byt skonstruované a vybavené tak,
aby samo alebo jeho ochranné zariadenie splnalo tieto podmienky:

a) musi udrzat rovnomerne rozlozenu silu zodpovedajucu 7 850 N kazdej aj zacatej tony nakladu
vozidla,

b) musi zabranit aspon v rozsahu celej Sirky a celej vysky kabiny vodi¢a posunu nakladu vozidla
smerom ku kabine.

(8) Pri preprave tycového alebo rurkového Zelezného materialu mozno pouzit na vnuitornej strane
cela nakladného priestoru vozidla alebo na ochranné zariadenie ocelovy plech s minimalnou
hrabkou 5 mm.

(9) Motorové vozidlo kategorie N, a N, so sklapacou karosériou musi mat priestor medzi kabinou
vodica a korbou chraneny ochrannym zariadenim; motorové vozidlo kategorie N, urcené na pracu

pod rypadlom a na nakladanie kamenov a pod. musi mat chranenu aj kabinu vodic¢a. Toto
ustanovenie sa nevztahuje na vozidlo, ktoré ma v tomto priestore umiestnené zariadenie na
zdvihanie bremena.

(10) Ustanovenia odsekov 3 a 7 sa nevztahuju na vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. julom 1972. Ustanovenia odsekov 2, 4 az 6 sa nevztahuji na motorové vozidlo,
ktorého technicka spdsobilost bola schvalena predo dnom nadobudnutia i¢innosti tejto vyhlasky.

§ 26

(1) Minibus a midibus (priloha ¢. 1) musia z hladiska konstrukcie, vyhotovenia a vybavenia
okrem samoobsluzného otvarania dvier splfat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.)
Obdobne sa postupuje, ak ide o autobusy, ktoré pri prvej evidencii, po¢inajuc 1. januarom 1998,
musia spliat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.'s) Tento predpis sa vzfahuje aj na
osobné autobusové privesy.

(2) V autobusoch triedy I a triedy II a v trolejbusoch vyrobenych po 1. januari 1985 musi byt
vytvoreny priestor na bezpecnu prepravu detského kocika alebo vozika pre telesne postihnuté
osoby (v neskladacom vyhotoveni) vratane vhodného zariadenia zabranujuceho samovolnému
pohybu. Na dobre viditelnom mieste vnutri tychto vozidiel musi byt vyznaceny pocet miest na
sedenie a pocet miest na statie.

(3) Motorove vozidlo kategorie M, a M, a osobny autobusovy prives musia mat minimalnu plochu

rovnej podlahy na jedno miesto
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a) na statie 0,125 m? pri vozidle triedy I, 0,150 m? pri vozidle triedy II a III,

b) na sedenie 0,315 m? vo vSetkych autobusoch a osobnych autobusovych privesoch.

(4) Plocha podla odseku 3 pre jednu osobu ma tvar pravouhlého Stvoruholnika, pri ktorom
pomer kratsSej strany k dlhsej nie je vacsi ako 1:1,2; miesta na sedenie moézu byt aj nad podbehmi
kolies. Na dobre viditelnom mieste vnutri vozidla musi byt vyznaceny pocet miest na sedenie a
pocet miest na statie.

(5) Minibus, autobus a osobny autobusovy prives musia mat podla obsaditelnosti nudzové
vychody, a to najmenej

a) tri, ak je obsaditelnost od 9 do 16 cestujucich (minibus),
b) styri, ak je obsaditelnost od 17 do 30 cestujucich,

c) pat, ak je obsaditelnost od 31 do 45 cestujucich,

d) Sest, ak je obsaditelnost od 46 do 60 cestujucich,

e) sedem, ak je obsaditelnost od 61 do 75 cestujucich,

f) osem, ak je obsaditelnost od 76 do 90 cestujticich,

g) devat, ak je obsaditelnost nad 90 cestujucich.

(6) Ak je obsaditelnost vySsia ako 22 cestujucich, unikovy priechod moéze nahradit jeden z
pozadovaného poc¢tu nudzovych vychodov. Nudzové vychody musia byt rozmiestnené tak, aby
okrem pripadnych dvier v zadnej stene vozidla bol na kazdom boku vozidla rovnaky pocet
nudzovych vychodov. Na pravom boku vozidla modze byt o jeden nudzovy vychod menej, ak uz je
nudzovy vychod v zadnej stene vozidla. Kazdy nuidzovy vychod musi byt vybaveny zretelnym
napisom ,Nudzovy vychod® alebo piktogramom na mieste dobre viditelnom vnutri aj na vonkajsej
strane karosérie; pri kazdom ovladaci nudzového vychodu musi byt struény a jasny navod na jeho
otvorenie. Casti klbového autobusu sa pokladaji za samostatné vozidlo.

(7) Medzimestsky autobus moze byt vybaveny stresnym nosicom nakladov, ktory musi mat na
vSetkych stranach bezpecné zabradlie vysoké najmenej 0,25 m. Na streSny nosi¢ nakladov musi
byt bezpecny pristup zo zadnej casti alebo z pravej strany vozidla.

(8) Ustanovenie odseku 3 sa nevztahuje na vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. januarom 1985. Ustanovenie odseku 5 sa nevztahuje na vozidlo schvalené pred
dnom ucinnosti tejto vyhlasky.

§ 27
Sedadla a 16zka vozidiel

(1) Sedadlo pre vodi¢a motorového vozidla musi byt skonstruované tak, aby sa vodi¢ pocas jazdy
¢o najmenej psychicky a fyzicky unavoval;*) obdobne to plati aj pre sedadla cestujuicich. Sedadlo
motorového vozidla kategorie M musi splnaf podmienky ustanovené osobitnym predpisom.*)
Ustanovené podmienky sa primerane vztahujii aj na sedadla vozidiel ostatnych kategorii.

(2) Sedadlo pre vodica motorového vozidla musi mat Sirku ¢innych ploch najmenej 450 mm a
jeho sedacia plocha musi mat hibku najmenej 400 mm. Sedadlo pre cestujticich musi mat sirku a
hibku ¢innych pléch sedacej plochy pre 1 osobu najmenej 400 mm. To sa nevztahuje na Sportova
modifikaciu vozidla kategorie M a na vozidlo kategérie L.

(3) Sedadlo vodi¢éa motorovych vozidiel s celkovou hmotnostou prevySujucou 3,5 t musi byt
samostatné a odpruzené. Tuhost odpruzenia sedadla musi byt nastavitelna podla hmotnosti
vodica a odpruzenie sedadla musi byt zladené s odpruzenim vozidla do celku. Sedadlo musi byt
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nastavitelné v pozdiznom smere v rozsahu najmenej 100 mm, vo zvislej rovine musi byt
nastavitelné v rozmedzi najmenej 80 mm s vynimkou sedadiel, ktorych posuv v pozdiznom smere
je vacsi ako 100 mm, a musi byt zabezpecené dosiahnutie najpriaznivejsich uhlov telesnych casti
vodica. Vozidlo, ktorého celkova hmotnost neprevysuje 3,5 t, okrem motorovych vozidiel kategorie
L a ich modifikacii musi mat samostatné sedadlo vodi¢a rozsah nastavenia bud v zvislom smere 80
mm a v pozdiznom smere 100 mm, alebo v pozdiznom smere asponi v rozsahu 150 mm.

(4) Sklon operadla vodica a sedadiel vedla sediacich spolujazdcov musi byt s ohladom na
najpriaznivejsiu fyziologickii polohu sediacej osoby nastavitelny a umoznovat nastavenie oproti
vertikale smerom dozadu

a) na motorovom vozidle kategorie M, v rozsahu 19° az 25¢,

b) na motorovom vozidle kategorie M,,, M, a N v rozsahu 14° az 25c.

() Pri sklone operadla 22° nesmie byt uhol medzi plochou na sedenie a operadlom sedadla
mensi ako 95°. Sedacia plocha sedadla musi byt na dosiahnutie potrebnej stability sedenia
sklonena dozadu pod uhlom najmenej 2° od horizontaly.

(6) Sklopné sedadlo a sklopné operadlo sedadla musia byt vybavené samocinne blokovanym
mechanizmom skonStruovanym tak, aby sa zamedzilo uvolnenie operadla alebo sedadla pri
spomaleni 20 g v smere pozdlZznej osi vozidla. Rovnako musi byt skonStruované ovladacie
zariadenie tohto mechanizmu a musi byt lahko pristupné osobe sediacej na tomto sedadle alebo
osobe sediacej za tymto sedadlom.

(7) Motorové vozidlo kategorie M; musi splinat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.2?)
Ovladacie pedale spojky a prevadzkovej brzdy motorového vozidla kategorie M,,, M, a N musia byt

umiestnené tak, aby

a) medzi nimi prechadzala pozdlZzna stredna zvisla rovina sedadla, vzdialenosti stredov naslapnych
ploch tychto pedalov od uvedenej roviny neprekrocili 180 mm a sucet vzdialenosti stredov od
uvedenej roviny neprevysil 320 mm,

b) medzi vniutornou castou karosérie alebo kabiny vodica priliehajiucou k spojkovému pedalu a
odvratenou hranou naslapnej plochy tohto pedala bol aspon v rozsahu plného zdvihu pedala a
najmenej 100 mm nad nim volny priestor Siroky najmenej 130 mm,

¢) medzi vnutornou c¢asfou karosérie alebo kabiny vodi¢a priliehajucou k brzdovému a
akceleracnému pedalu (napriklad kryt motora, prevodovky) a k nej privratenou hranou
naslapnej plochy brzdového pedala bol aspon v rozsahu plného zdvihu pedala a najmenej 100
mm nad nim volny priestor Siroky najmenej 140 mm,

d) medzi susednymi hranami naslapnych pléch pedalov spojky a brzdy nebola vzdialenost mensia
ako 50 mm, pedalov brzdy a akceleracie mensia ako 60 mm a pedalov spojky a akceleracie
mensia ako 150 mm,

e) os venca volantu nebola vyosena oproti pozdlZznej rovine siimernosti sedacej plochy viac ako o

30 mm.

(8) Motorové vozidlo kategorie M a N musi mat dostatocny priestor na odpocinok Iavej nohy
vodica pri vedeni vozidla v uvolnenej polohe.
(9) Vnutrajsok kabiny vodica alebo karosérie vozidla musi byt skonstruovany tak, aby

a) vzdialenost medzi bodom H a stropom merana na priamke iducej tymto bodom a sklonenej o 8°
od vertikaly smerom dozadu pri najnizsej polohe sedadla vyskovo nastavitelného a v zadnej
krajnej polohe urcenej vyrobcom na sedenie bola najmenej

1. 820 mm, ak ide o kategoriu vozidla M, okrem jeho Sportovych modifikacii N, L, a L,
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2. 1 000 mm, ak ide o kabinu vodica vozidiel ostatnych kategorii,

b) okolo volantu bol volny priestor Siroky najmenej 100 mm, merany v rovine venca volantu,

c) vo vyske lakfov vodica*) musi byt volny ovladaci priestor vodica Siroky najmenej 640 mm
symetricky k sedadlu vodica, a to v celom rozsahu poloh sedadla uréenych vyrobcom,

d) motorove vozidlo kategorie M, malo vzdialenost povrchu zatazeného operadla sedadla od venca

volanta najmenej 380 mm a vozidlo ostatnych kateg6rii najmenej 350 milimetrov2s),

€) motorové vozidlo kategorie M, malo spodny okraj volanta vzdialeny od povrchu nezatazenej

sedacej plochy sedadla pri vSetkych polohach nastavenia sedadla najmenej 120 mm a vozidlo
ostatnych kategorii okrem sedacich ploch sedadiel, ktorych konStrukcia a odpruzenie
umoznuju lahko sa na sedadlo posadit a odist z neho, najmenej 180 mm,

f) rukovit zaradovacej paky prevodovky nebola svojim hornym okrajom v jednotlivych pracovnych
polohach nizSie ako povrch vodicovho sedadla zatazeného figurinou s hmotnostou 75 kg a
nastaveného do najvyssej a krajnej zadnej polohy urcenej vyrobcom vozidla na sedenie,

g) okolo rukovati ovladacich pak (paky prevodovych mechanizmov, uzaveru diferencialu,
parkovacej, nudzovej a odlahcovacej brzdy) vo vsSetkych pracovnych polohach bol volny priestor
najmenej 70 mm vSetkymi smermi; toto ustanovenie sa nevztahuje na ovladace vzduchovych a
hydraulickych rozvadzacov, a ak ide o vozidlo kategorie M,, na rukovite ovladacich pak za

podmienky, Ze ich mozno rychlo a bezpec¢ne uchopit.

(10) Sedadlo motorového vozidla kategorie M; a N a sedadlo pre vodica a pre spolujazdca
motorového vozidla kategorie M,, a M, triedy II a triedy III a sedadla pre cestujucich v autobuse

triedy III uvedené do prevadzky pocnuc 1. julom 1997 musia byt vybavené opierkami hlavy.
Opierky hlavy musia spliat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.*) Ak je opierka hlavy
integralnou ¢astou sedadla schvaleného ako celok, musi spliiat podmienky ustanovené osobitnym
predpisom,*) nemusi byt vybavena Stitkom vyrobcu s vyznacenim homologizacie. To sa vztahuje aj
na odnimatelné alebo vysuvné vyhotovenie opierky hlavy. Pre zadné sedadlo vozidla kategorie M, s

vyskou operadiel najmenej 700 mm sa opierky hlavy pri schvalovani technickej sposobilosti typu
vozidla do 1. jula 1997 a pri vozidle uvedenom do prevadzky po prvy raz do 1. jula 1998
nevyzaduju. Tieto ustanovenia sa nevzfahuji na nesamostatné stredné sedadlo vozidla kategorie
M, a N, a na nudzové sedadlo, ktoré svojimi rozmermi nesplia ustanovené poziadavky a moze byt

vyuzité na prilezitostnii prepravu osob.

(11) Sedadlo vozidla, za ktorym sa nachadzaju dalSie miesta na sedenie, musi byt vyhotovené
najma v hornej casti operadla tak, aby nemohlo zvysit nebezpecenstvo alebo vaznost zranenia
cestujucich; sedadlo vozidla kategorie M; musi splnat ustanovené podmienky.*)

(12) V autobuse a v osobnom autobusovom privese musi sedadlo vyhradené pre telesne
postihnuté osoby spliat tieto podmienky:

a) pred kazdym takymto sedadlom musi byt volny priestor najmenej 600 mm v smere sedenia,
b) ak su také sedadla umiestnené oproti sebe, musi byt volny priestor najmenej 1 200 mm.
(13) Calunenie a potahovy material pouzité v interiéri vozidla musia byt na ploche styku s telom

cloveka hygienicky nezavadné a priedusné. Priedusnost materialu vodnou parou musi byt na
sedadle

a) motorového vozidla kategorie M, najmenej 120 g.m2.h,

b) pre vodica a ostatnych clenov osadky motorového vozidla kategorie M,, M; a N najmenej 150
g.m2h,
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c) pre cestujucich v motorovom vozidle kategorie M, a M, okrem mestského a medzimestského

autobusu najmenej 120 g.m=2.h'.

(14) Calunenie a potfahovy material musia odolavat beznym dezinfekénym prostriedkom a
kratkodobo aj palivu a mastivu. Potah sedadla a jeho operadla priamo vystaveny poveternostnym
vplyvom musi byt vyhotoveny z materialu, ktory nesaje vodu.

(15) Pevné 16zko v kabine vodi¢a motorového vozidla kategorie N a v motorovom vozidle kategorie
M, a M, nesmie mat mensie rozmery ako 550 x 900 mm a svetla vyska nad nezatazenym 1ozkom

nesmie byt mensia ako 550 mm. L6Zko musi byt vybavené zabranou proti vypadnutiu leziacej
osoby.

(16) Ustanovenia odsekov 1 az 15 sa nevztahuju na zvlastne motorové vozidlo uvedené v Siestej
Casti tejto vyhlasky a na vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 1. julom 1972.
Ustanovenie odseku 4 sa nevztahuje na vozidlo uvedené do prevadzky pred 1. januarom 1986,
ustanovenia odsekov 7, 9 a 11 sa nevztahuju na vozidlo, ktorého technicka spdsobilost bola
schvalena pred 1. januarom 1985. Ustanovenie odseku 12 sa nevztahuje na vozidlo vyrobené alebo
dovezené pred 1. januarom 1985.

§ 28
Dlazka a boénice karosérie vozidla

(1) Dlazka, dlazkova krytina a boc¢nice karosérie vozidla, ak st z dreva alebo iného horlavého
materialu, musia byt v mieste, ktoré moze byt vystavené vysokej teplote pri poruche funkénej casti
vozidla (nezavislého kurenia, pneumatiky a pod.), chranené ohnovzdornym materialom. Material
dlazky, dlazkovej krytiny a boc¢nic musi kratkodobo odolavat aj palivu, mastivu, vode a beZnym
dezinfekénym prostriedkom.

(2) Bocnice karosérie vozidla musia priliehat k dlazke. Veka v dlazke musia byt tesné, a ak nimi
prechadza pohyblivy mechanizmus, musi byt riadne utesneny proti vniknutiu prachu, necistoty a
hluku. Pohyblivym mechanizmom sa rozumie napriklad pedal, stlpik riadenia, paka zaradovania,
paka rucénej brzdy a pod.

(3) Dlazka, boc¢nice karosérie vozidla a ich pripadna krytina, potah a rohoz musia byt riesené
tak, aby sa dali lahko cistit. Dlazka karosérie vozidla kategorie M, a M, musi byt potiahnuta

krytinou alebo rohoZou zabranujicou poSmyknutiu. Priechody v klbovom autobuse musia byt
vyhotovené tak, aby po nich mohli cestujuci pocas jazdy bezpecne prechadzat a stat na nich.

(4) Dlazka a bocnice karosérie vozidla musia byl zhotovené bez Spar. Dlazka vozidla so
sklapacou karosériou, ak karoséria nie je celokovova, musi byt oplechovana.

§ 29
Dvere, dverné zavesy a uzavery

(1) Dvere vozidla musia byt pri zavreti zaistené tak, aby sa za jazdy samovolne neotvorili, ani aby
nemohli byt neimyselne otvorené. Bo¢né jednokridlové dvere musia mat dverné zavesy vpredu v
smere jazdy. Tato podmienka sa nevztahuje na vozidla kategorie T a S_, ktoré maju kabinu vodica

alebo obsluhy z kazdej strany najmenej o 200 mm uzsiu, ako je najvacsia Sirka vlastného vozidla.
Systém dvernych zavesov a uzaverov boc¢nych dvier vozidla kategorie M, a N, musi splnat
podmienky ustanovené osobitnym predpisom.+«) Tieto podmienky sa obdobne vztahuju aj na
systémy dvernych zavesov a uzaverov boénych dvier vozidiel ostatnych kategorii.
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(2) Zavreté dvere vozidla nesmu sposobovat zvySeny hluk pocas jazdy; dvere, dverné zavesy a
uzavery musia byt vyhotovené tak, aby pri ich zatvarani nevznikali rusivé zvuky.

(3) Dvere urcené na nastupovanie do kabiny a vystupovanie z kabiny pre vodica alebo
cestujucich musia mat zabezpecenie proti otvoreniu zvonku dvoma jasne rozliSitelnymi polohami
ovladatelnymi zvnutra vozidla. Toto ustanovenie sa nevztahuje na nudzové dverné vychody vozidiel
kategorie M, a M, a pre dvere tychto vozidiel, ktoré sa dialkovo ovladaju z miesta vodica a ktoré

musia mat automatické zaistenie proti otvoreniu.

(4) Vstupné dvere k miestu vodica a cestujucich musia mat svetli Sirku nastupného priestoru
najmenej 650 mm;%) toto ustanovenie sa nevztahuje na sportova modifikaciu vozidla kategorie M,

a T a na zvlaStne motorové vozidla uvedené v Siestej casti. Autobus a osobny autobusovy prives
musia mat z vonkajsej strany vozidla na dobre viditelnom mieste oznacené dvere urcené na nastup
pre telesne postihnuté osoby a sedadla vyhradené pre ne (§ 27 ods. 11), ak su dvere urcené na
nastup osob s detskym kocikom a vozikom pre telesne postihnutych do priestoru vyhradeného pre
nich (§ 26 ods. 2).

(5) Autobus a osobny autobusovy prives musia mat delené dvere rieSené tak, aby cestujici pri
nastupovani alebo vystupovani neprisiel do styku s ich vonkajSou stenou; ak su pridrziavacie tyce
na ulahcenie vystupovania a nastupovania pripevnené na dverach, musia byt na ich vnutorne;j
stene. Autobus a osobny autobusovy prives vyrobené pocinajuc 1. januarom 1985 nesmu mat
pridrziavacie tyCe umiestnené dalej ako 200 mm od roviny vymedzujucej najvacsiu Sirku vozidla v
mieste 1 000 mm nad povrchom vozovky.

(6) Ak sa dvere autobusu a osobného autobusového privesu dialkovo ovladaju z miesta pre
vodica, zariadenie na dialkové ovladanie dvier musi spolahlivo pracovat aj za nepriaznivych
poveternostnych podmienok a za teploty az —15 °C. Ak je to potrebné, dvere sa musia dat otvorit aj
rucne, ak nie su zaistené. Ak su dvere v pohybe, musia sa dat zastavit silou 147 N.

(7) Dialkovo ovladané dvere autobusov triedy I a triedy II musia mat Sparu medzi uzatvaracimi
dielcami vyhotovenu tak, aby nemohlo dojst k poraneniu prstov ruky cestujiiceho a aby sucasne
bola zarucena potrebna tesnost.

(8) Otvorenie alebo zavretie dvier autobusu a osobného autobusového privesu musi vodicovi
spolahlivo oznamit optické znamenie. Toto ustanovenie sa nevztahuje na vozidlo, ktoré je vybavené
zariadenim zamedzujucim rozjazd vozidla s otvorenymi dverami.

(9) Zadné a boc¢né dvere v celkom otvorenom stave skrinovej karosérie nesmu presahovat obrys
vozidla viac ako o vlastnu hrubku dveri.

(10) Ustanovenia vztahujuce sa na autobusy sa vztahuju aj na autobusové pripojné vozidlo.

(11) Ustanovenie odseku 1 druhej vety sa nevztahuje na vozidlo uvedené do prevadzky pred 1.
januarom 1960. Ustanovenia odseku 1 poslednej vety a odsekov 3, 4, 6 a 9 sa nevztahuju na
vozidlo, ktorého technicka spodsobilost bola schvalena pred 1. julom 1972. Ustanovenie odseku 5
poslednej vety sa nevztahuje na vozidlo vyrobené alebo dovezené pred 1. januarom 1985.

§ 30
Zariadenie na nastupovanie a vystupovanie

(1) Kabina pre vodica a karoséria vozidla kategéorie M musia umoznovat pohodlny a bezpecny

kabiny vodi¢a a spolujazdca pri pohotovostnej hmotnosti vozidla nesmie byt vysSie ako 500 mm
nad rovinou vozovky. Ak ide o terénne vozidlo a vozidlo so sklapacou karosériou kategoérie N, pri
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rovnakych podmienkach je pripustna vyska 650 mm. Schodik musi byt vyhotoveny tak, aby v co
najvicsej miere zabranoval skiznutiu pri nastupovani a vystupovani. Naboje kolies a rafiky kolies
sa nepovazuju za zariadenie na nastupovanie a vystupovanie.

(2) Drzadlo na nastupovanie a vystupovanie na vozidle kategorie N, a N, musi byt umiestnené

tak, aby jeho spodny okraj neprevysoval 1 650 mm nad povrchom vozovky.

(3) Trolejbus a iné vozidlo na elektricky pohon musia mat nastupné a vystupné schodiky a
drzadla elektricky odizolované od skrine karosérie.

(4) Vozidlo kategorie N a jeho pripojné vozidlo okrem vozidla so sklapacou karosériou musia mat
zariadenie na bezpecny vstup na loznu plochu alebo na lozny priestor a vystup z nich, ak vyska
ich dlazky nad vozovkou prevysuje 650 mm pri pohotovostnej hmotnosti vozidla. Toto vozidlo vo
vyhotoveni na pouzitie plachty na ochranu prepravovaného nakladu musi umoznovat bezpecnu
manipulaciu s plachtou a s nosnou konstrukciou na plachtu.

() Vstupné dvere vozidla kategorie N a O so skrinovou karosériou musia byt vybavené pevnym
alebo snimatelnym zariadenim na bezpecny a pohodlny vstup a vystup.

(6) Ak je autobus vybaveny rebrikom na vystup na strechu a zostup z nej, musi byt rebrik na
pravom boku alebo na zadnej casti autobusu; ak je rebrik umiestneny na boku autobusu, musi
byt odnimatelny, ak presahuje vonkajsi obrys vozidla.

(7) Ustanovenie odseku 1 druhej vety sa nevztahuje na vozidlo uvedené do prevadzky pred 1.
januarom 1973. Ustanovenie odseku 2 sa nevztahuje na vozidlo uvedené do prevadzky pred 1.
januarom 1985.

§ 31
Nadrz na palivo

(1) Nadrz na kvapalné palivo (automobilovy benzin alebo motorova nafta) musi byt tesna a
odolavat pretlaku najmenej 30 kPa, vzdorovat vonkajsej i vnutornej korézii a spolahlivo odolavat
namahaniam vznikajicim za vsSetkych prevadzkovych podmienok vozidla. Musi byt vyhotovena a
umiestnena tak, aby z nej palivo pri Sikmej polohe vozidla, pocas jazdy v zakrute alebo pri naraze,
pri ktorom nedoSlo k prevrateniu vozidla alebo k poruseniu vlastnej nadrze, nevytekalo. Dielce
spajkované na makko na nadrzi musia byt sucasne prinitované, priskrutkované alebo inak
bezpecne pripevnené. Na vozidlo mézu byt instalované iba nadrze v schvalenom vyhotoveni.

(2) Pretlak v nadrzi na kvapalné palivo, ktory presahuje hodnotu prevadzkového tlaku, sa musi
znizovat vhodnym samocinnym zariadenim (otvormi, bezpec¢nostnymi ventilmi a pod.). Plniace a
odvetravacie otvory musia byt vyvedené mimo uzavretych priestorov vozidla tak, aby sa vypary
nemohli zhromazdovat v uzavretych priestoroch (napr. v batozinovom priestore). Odvzdusnovaci
otvor musi byt lahko pristupny na Cistenie a nesmie nim vnikat do nadrzZe necistota a pri udrzbe a
umyvani vozidla ani voda.

(3) Nadrz na kvapalné palivo na vozidle kategorie M, musi z hladiska ochrany proti vzniku

poziaru splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.s) Tieto podmienky sa obdobne
vztahuju aj na kategorie vozidiel a na palivové nadrze nezavislého vykurovania.

(4) Plniaci otvor nadrze na kvapalné palivo musi byt lahko pristupny a dimenzovany tak, aby ju
bolo mozné bez fazkosti ruc¢ne plnit z nadoby na rezervné palivo. Pri plneni nadrze palivom nesmie
dojst, okrem jednostopovych motorovych vozidiel, ani pri preliati nadrze k poliatiu horucich casti
vozidla, vyfukového potrubia alebo elektrického prislusenstva. Vozidlo so zazihovym motorom
urcené vyrobcom len na prevadzku na bezolovnaty benzin musi mat plniaci otvor nadrze na
kvapalné palivo chraneny proti moznosti natankovania olovnatého benzinu. Plniaci otvor nadrze



116/1997 Z. z. Zbierka zakonov Slovenskej republiky Strana 41

na kvapalné palivo vozidla kategorie L,, L,, Ly, M a N musi byt vybaveny zaistovacim zariadenim

proti odcudzeniu alebo proti znehodnoteniu jej obsahu nepovolanou osobou.

(5) Plniace potrubie nadrze na kvapalné palivo s vynimkou nadrze na kvapalné palivo
nezavislého vykurovania a nadrze jednostopovych motorovych vozidiel musi mat vozidlo
vyhotovené tak, aby nedochadzalo k spdtnému vystrekovaniu paliva pri plneni v ¢erpacej stanici

a) na vozidle kategorie M, a N, rychlostou najmenej 75 L.min,

b) na vozidle ostatnych katego6rii rychlostou najmenej 150 1.min-'.

(6) Nadrz na kvapalné palivo nesmie byt umiestnena v kabine pre vodi¢a a obsluhu, v priestore
pre cestujucich, pre naklad alebo pre batozinu a v priestore motora vozidla; nadrz vratane
potrubia musi byt od tychto priestorov okrem priestorov pre naklad na motorovom vozidle
kategorie N, ktoré su dostatocne vzdialené od drevenej dlazky loZzného priestoru a palivovej nadrze,
oddelena pevnou stenou z nehorlavého materialu, ktora tvori neoddelitelnt sucast konstrukcie
karosérie alebo je s touto konstrukciou pevne a vodotesne spojena. Motoroveé vozidlo kategorie M,

nemusi mat nadrz oddelent od batozinového priestoru pevnou stenou za predpokladu, Ze pri
poruche nadrze (po naraze a pod.) nemoéze palivo vytiect do batozinového priestoru.

(7) Motorové vozidlo kategorie M, a N, musi mat v nadrzi na kvapalné palivo nudzovu zasobu

paliva, ktora umozni prejst najmenej 50 km a najmenej 100 km pri motorovom vozidle kategorie
M,, M, a N,, N,. Motorové vozidlo kategorie M a N musi byt vybavené palivomerom a nuadzovu

zasobu paliva musi vodicovi jednoznacne a zretelne signalizovat optické svetelné zariadenie
umiestnené v zornom poli vodica. Réznofarebné vyhotovenie ukazovatela palivomeru sa nepovazuje
za optické svetelné zariadenie.

(8) Nadrz na kvapalné palivo jednostopového vozidla musi mat také zariadenie na nudzovi
zasobu paliva, ktoré umozni prejst s vozidlom najmenej 30 km. Po spotrebovani hlavnej zasoby
paliva musi byt tato nudzova zasoba paliva jednoznacne a zretelne vodicovi signalizovana.

(9) Nadoba na rezervné palivo musi byt vyhotovena tak, aby palivo pri nijakej polohe nadoby
nemohlo vytekat. Nadoba vo vozidle musi byt umiestnena tak, aby nepresahovala alebo netvorila
obrys vozidla a aby bola od rovin vymedzujucich najvacsiu Sirku vozidla vzdialena najmenej 150
mm a od roviny vymedzujucej dizku vozidla vpredu alebo vzadu najmenej 250 mm.

(10) Ustanovenia odsekov 1 az 9 sa nevztahuju na vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. julom 1972. Ustanovenie odseku 3 prvej vety sa nevztahuje na vozidlo, ktorého
technicka sposobilost bola schvalena pred 1. januarom 1985. Ustanovenie odseku 5 sa nevztahuje
na vozidlo uvedené do prevadzky pred 1. januarom 1976. Ustanovenie odseku 7 sa nevztahuje na
vozidlo uvedené do prevadzky pred 1. januarom 1985.

§ 32
Palivové potrubie

(1) Celistvost a tesnost palivového potrubia nesmu byt poruSitelné vibraciami a krutovym alebo
ohybovym namahanim prenasanym z vozidla v normalnych prevadzkovych podmienkach; potrubie
musi byt zaroven chranené pred mechanickym poskodenim. Rurkové spoje musia byt skrutkované
alebo spajkované na tvrdo. Mozno pouzit aj palivu vzdorujice pruzné hadice z tazko horlavych
materialov, ktorych presuvné spojenie s rurkami musi zabezpecovat tesnost za vsSetkych
prevadzkovych podmienok.

(2) Palivové potrubie a vSetky mechanizmy, ktorymi palivo prechadza, musia byt chranené pred
nadmernym teplom; je nepripustné, aby palivo z potrubia, pripadne zo zariadeni namontovanych v
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jeho okruhu odkvapkavalo a odparovalo sa na hortce ¢asti vozidla, vyfukové potrubie a elektrické
zariadenie vozidla.

(3) Motorové vozidlo, v ktorom sa palivo dostava z nadrze ku karburatoru alebo k
vstrekovaciemu cerpadlu vlastnym spadom, musi mat pri nadrzi na kvapalné palivo uzatvaracie
Iahko pristupné a lahko obsluhovatelné zariadenie na prerusenie dodavky paliva z miesta vodica.

(4) Vozidlo kategorie M, a M, nesmie mat palivové potrubie v priestore pre cestujucich ani v

priestore pre vodi¢a; v tychto vozidlach sa palivo nesmie dostavat vlastnym spadom alebo
pretlakom z palivovej nadrze.

§ 33
Trecie a tesniace materialy

Na dielce, suciastky, celky a skupiny pouzivané alebo urcené pre motorové vozidlo alebo pre
pripojné vozidlo sa nesmu pouzivat materialy obsahujuce azbest, a to na

a) trecie materialy podliehajuce opotrebeniu pri schvaleni technickej sposobilosti nového vozidla
kategorie L, M, N, O, T a S_ vratane nahradnych dielcov dnom nadobudnutia ucinnosti tejto

vyhlasky,

b) tesniace a izolacné materialy pouzivan€ alebo urcené pre vozidlo kategorie L, M, N, O, T a S_
vratane nahradnych dielcov pri schvaleni technickej spodsobilosti nového vozidla drnom
nadobudnutia uc¢innosti tejto vyhlasky,

c) vsetky trecie, tesniace a izolacné materialy pre nahradnua potrebu, po¢nuc 1. julom 1997.

§ 34
Prevadzkové hmoty

(1) Na pohon vozidla a na plnenie mazacich, chladiacich a obdobnych systémov sa moézu
pouzivat len prevadzkové hmoty, ktoré z hladiska limitov znecisfovania ovzdusSia a ochrany
zivotného prostredia schvalil organ statnej spravy zivotného prostredia.

(2) Ak vyrobca motora suhlasi, mozno na pohon vznetového motora vozidla pouzit metylestery
repkového oleja (biologické palivo).

(3) Stlaceny zemny plyn, bioplyn (dalej len ,CNG*) alebo skvapalneny ropny plyn (dalej len
,LPG") uré¢ené na pohon zazihového motora musia obsahovat najmenej 85 % objemového podielu
metanu alebo inej zmesi uhlovodikov s kritickou teplotou nizSou ako 263 °K (-10 °C).

(4) Na ucely tejto vyhlasky sa palivom CNG rozumie zmes s vacsim obsahom propan-butanu,
ktory pri teplote 50 °C je 450 kg.m+ a ktorého tlak pri teplote 70 °C je maximalne 2,55 MPa.)

§ 35
Vyfukovy systém

(1) Motorové vozidlo musi byt vybavené vyfukovym potrubim na odvedenie vyfukovych plynov do
atmosféry a i¢innym tlmic¢om na tlmenie hluku spoésobeného vychadzajucimi plynmi.

(2) Vyfukové potrubie musi byt od podlahy a inych horlavych ¢éasti vozidla oddelené a na dielce
spodku vozidla alebo karosérie pripevnené tak, aby tieto dielce boli zvukovo aj tepelne od
vyfukového systému izolované.

(3) Ak je vozidlo vybavené vyfukovou odlahcovacou brzdou, musi byt vyfukové potrubie vratane
tesnenia az po ovladaci ventil brzdy dimenzované na tlak vo vyfukovom potrubi a teplotu
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vyfukového potrubia. Spajacie skrutky a matice vyfukového potrubia musia byt dostatocne
chranené proti korozii.

(4) Koncova c¢ast vyfukového potrubia musi smerovat nad vozidlo alebo dozadu za vozidlo, alebo
vlavo. Tahace navesov nesmu vyfukovymi plynmi priamo ofukovat navesy. Vyustenie vyfukového
potrubia nesmie presahovat, okrem jednostopovych motorovych vozidiel, ini pevnu ¢ast zadného a
bo¢ného obrysu vozidla. Os vyustenia koncovej casti vyfukového potrubia okrem potrubia
smerujuceho hore a vyusteného nad vozidlom musi byt bud rovnobezna s vodorovnou rovinou,
alebo odklonena k rovine vozovky. Vyustenie vyfukového potrubia musi byt vedené tak, aby sa ¢o
najviac obmedzilo vnikanie vyfukovych plynov dovnutra karosérie a aby vyfukové plyny
neznehodnocovali naklad na vozidle.

(5) Ak je vyfukové potrubie vozidla vyvedené kolmo nahor, musi mat vyustenie v lavej polovici
vozidla. Koniec vyustenia musi byt vybaveny samocinnou uzatvaracou klapkou alebo
odvodnovacim ventilom v najnizsSej casti potrubia. Koniec vyuistenia musi byt najmenej 100 mm
nad strechou kabiny pre vodica alebo nad karosériou motorového vozidla okrem vozidla kategoérie
T a pojazdného pracovného stroja.

(6) Nahradny vyfukovy systém vozidla musi spliat podmienky ustanovené osobitnym
predpisom.s)) Pre nahradny vyfukovy systém vozidla, ktorého vyroba bola ukonéena do 31.
decembra 1992, moze prislusny organ schvalujici technicku sposobilost nahradného vyfukového
systému uznat protokol o skuske nahradného vyfukového systému vydany podla podmienok
ustanovenych osobitnym predpisom,5s)5) ktory vypracovala homologiza¢na skusobna.

(7) Ustanovenie odseku 4 sa nevztahuje na vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. julom 1972.

§ 36
Emisie znecistujucich latok vo vyfukovych plynoch

(1) Motorové vozidlo kategorie L, M a N pohanané zazihovym motorom musi pri schvaleni
technickej sposobilosti z hladiska emisii zneéistujicich latok vo vyfukovych plynoch splnat
podmienky ustanovené osobitnym predpisom.)

(2) Motorové vozidlo kategorie M a N pohanané vznetovym motorom musi pri schvaleni z
hladiska emisii zneéistujucich latok vo vyfukovych plynoch splfat podmienky ustanovené
osobitnym predpisom.s)

(3) Motorové vozidlo kategorie S pohanané vznetovym motorom musi pri schvaleni z hladiska
emisii znecistujuacich latok vo vyfukovych plynoch splinat podmienky ustanovené osobitnym
predpisom.57)

(4) Motorové vozidlo kategorie T pohanané vznetovym motorom s vykonom prevysujucim 37 kW
musi pri schvaleni z hladiska emisii zneéistujucich latok vo vyfukovych plynoch splfat podmienky
ustanovené osobitnym predpisom.)

(6) Na schvalenie technickej sposobilosti jednotlivého vozidla pohananého zazihovym alebo
vznetovym motorom postacuje protokol o skuske vozidla podla podmienok ustanovenych
osobitnym predpisom,*) vypracovany homologacnou skusobnou.

(6) Motorové vozidlo pohanané zazihovym alebo vznetovym motorom upravenym na spalovanie
palivom CNG alebo palivom LPG nesmie pri schvalovani technickej sposobilosti z hladiska emisii
znecistujucich latok vo vyfukovych plynoch prekroc¢it limity ustanovené pre vozidlo pred jeho
upravou.



Strana 44 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 116/1997 Z. z.

(7) Pri pouziti alternativneho paliva benzin — plyn sa nesmu prekrocit hodnoty emisnych limitov.

(8) Na motory pre stacionarne zariadenia pouzivané na prevadzku osobitnych zariadeni trvale
alebo prechodne pripojenych na vozidlo plati osobitny predpis.s)

(9) Overovanie plnenia urcenych emisnych limitov motorovych vozidiel v prevadzke sa vykonava
kazdych 12 mesiacov na vozidle pouzivanom na hospodarsku c¢innost a kazdych 18 mesiacov na
ostatnych vozidlach.

§ 37
Hluk vozidiel

(1) Vozidlo, jeho motor, dielce a vSetky mechanizmy, v ktorych dochadza k pohybu casti, vetracie
a vykurovacie zariadenie, nasavacie a vyfukové potrubie s tlmi¢mi, vyfukova odlahcovacia brzda,
brzdové zariadenia, spojenie nadstavby s konstrukciou vozidla a vnutorné vybavenie vozidla musia
byt skonstruované a vyhotovené tak, aby spoésobovany hluk bol ¢o najmensi.

(2) Pri schvalovani technickej sposobilosti vozidla z hladiska hladiny vonkajsieho hluku musi
motorové vozidlo kategorie L, M a N spliat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.s!)

(3) Hladina vonkajsieho hluku motorového vozidla kategorie T a S_ a jednonapravového traktora
s privesom nesmie prevysovat hodnoty merané podla podmienok ako pri vozidle kategorie M a N, a
to
a) 85 dB(A), ak ide o vozidlo s pohotovostnou hmotnostou neprevysujiucou 1,5 t,

b) 89 dB(A), ak ide o vozidlo s pohotovostnou hmotnostou prevysujicou 1,5 t.

(4) Na schvalenie technickej sposobilosti vozidla T a S, sa vyzaduje protokol o skuske vozidla
vypracovany homologa¢nou skuasobnou. Vozidlo kategorie S, musi byt pri merani v prepravnej

polohe podla navodu na obsluhu.

(5) Hladina vonkajsieho hluku motorového vozidla v prevadzke po jeho oprave alebo po
akomkolvek zasahu do vyfukového a tlmiaceho systému nesmie byt vyssia, ako bola pri schvaleni
jeho technickej sposobilosti. Nahradny vyfukovy systém musi spliiat podmienky ustanovené
osobitnym predpisom.¢2)

(6) Na schvalenie technickej sposobilosti jednotlivého vozidla postacuje protokol o skuske vozidla
podla osobitného predpisu,¢!) vypracovany homologa¢nou skusSobnou.

(7) Vyfukovy systém vozidla uvedeného do prevadzky do 31. decembra 1982 musi splnat
referen¢né hodnoty hladiny vonkajsieho hluku stojaceho vozidla v dB(A) uvedené v prilohe ¢. 5.

(8) Hladina vonkajsieho hluku stojaceho motorového vozidla nesmie na vozidlach vsetkych
kategorii prekrocit referenénua hodnotu.

(9) Hladina vonkajSieho hluku motorového vozidla kategérie R musi spliaf podmienky
ustanovené osobitnym predpisom.®) Na schvalenie technickej sposobilosti vozidla kategorie R sa
vyzaduje protokol o skuske vozidla vypracovany homologa¢nou skusobnou.

(10) Ustanovenia odsekov 1 az 9 sa vztahuju aj na nadstavby vozidiel a na motory pouzivané na
prevadzku osobitného zariadenia trvale alebo prechodne pripojeného na vozidlo.

(11) Ustanovenie odseku 10 sa nevzfahuje na vozidlo, ktorého technicka spodsobilost bola
schvalena pred 1. julom 1972. Na vozidle uvedenom do prevadzky pred 1. januarom 1983 musia
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vyfukové systémy splnat, ak ide o stojace vozidlo, hodnoty hladiny vonkajSieho hluku podla
prilohy ¢. 5.

§ 38
Zdroje elektrickej energie

(1) Akumulator musi byt vo vozidle upraveny a upevneny tak, aby z neho elektrolyt
nevystrekoval a aby sa jeho poloha na vozidle zachovala aj pri spomaleni najmenej 5 g vSetkymi
smermi. Akumulator musi byt umiestneny tak, aby nemohol vzniknut skrat s vodivymi dielcami
vozidla, a ak nejde o bezudrzbovy akumulator, aby bol umozneny Iahky pristup k nemu a jeho
Iahka montaz a demontaz.

(2) Akumulator moéze byt umiestneny len v takom priestore, ktory zarucuje dostatoéné
odvetranie. Vyustenie odvetravania nemoze byt vedené do priestoru pre cestujucich, pre obsluhu,
naklad a do iného uzavretého priestoru vozidla, ako ani do blizkosti palivovej nadrze a jej
odvetravania.

(3) Akumulator musi v stave nabitia na 66 % menovitej kapacity umoznit spolahlivé spustenie
motora vozidla za podmienok ustanovenych v § 15 ods. 3. Toto ustanovenie sa nevztahuje na
jednostopové motorové vozidlo a jeho modifikacie, pracovné stroje a ostatné vozidla.

(4) Vykon zariadenia vyrabajuceho elektrickii energiu musi s dostatonou rezervou kryt
spotrebu vsetkych elektrospotrebicov na vozidle vratane doplnkovych, ako aj spotrebu pripojného
vozidla, ak ide o tazné vozidlo urcené pre jazdné supravy.

(5) Ustanovenia odsekov 1 az 4 sa nevztahuju na vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. julom 1972.

§ 39
Elektricka instalacia vo vozidle

(1) Elektrické vedenie vo vozidle musi byt izolované a umiestnené tak, aby sa zamedzilo
poskodeniu vodicov elektrického vedenia alebo vzniku skratu. Izolaciu jednotlivych vodicov
elektrického vedenia treba rieSit podla prostredia, druhu a spdésobu uloZenia tychto vodicov.
Vozidlo Kkategorie M, musi splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.®?) Elektricka

inStalacia vozidiel vSetkych kategorii musi zodpovedat technickej norme.s4)

(2) Kazdé motorové vozidlo okrem motorového vozidla kategorie L, T a S, musi byt vybavené

zasuvkou na prenosné elektrické svietidlo. Ak je motorové vozidlo kategorie M a N vybavené
elektrickym zapalovacom cigariet, ktorého zasuvka je pouzitelna aj na zasuvku na pripojenie
prenosného elektrického svietidla, nemusi byt vybavené osobitnou zasuvkou na elektrické
svietidlo.

(3) Pripojenie predpisanej sedemzilovej elektrickej instalacie vozidla kategorie O k instalacii
tazného vozidla musi byt vyhotovené pomocou 7-pélovej zasuvky a zodpovedajucej vidlice Ciernej
(tmavej) farby; zasuvka a vidlica na iné ucely (doplnkové) musia mat na rozliSenie bielu (svetlt)
farbu. Zasuvka a vidlica musia splnat ustanovené podmienky.s) Vozidlo s elektrickou instalaciou
24 V urcené na tahanie pripojného vozidla musi byt vybavené vhodnym zariadenim umoznujicim
vzajomné prepojenie zasuviek a vidlic 24 V so zasuvkami a vidlicami 12 V pouzivanymi aj na
napatie 24 V. Na pripojenie elektrickej inStalacie medzi polnohospodarskym a lesnym traktorom a
jeho pripojnym vozidlom méze byt vyhotovené patzilovym elektrickym vodi¢om, avSak 7-pélovou
zasuvkou a jej zodpovedajiicou vidlicou, pricom zapojenie jednotlivych vodicov musi byt zhodné so
zapojenim ako na motorovom vozidle kategoérie N.
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(4) Na vozidle kategorie M, N a O mozno nahradit 7-pélovi zasuvku a vidlicu 13-pélovou alebo
15-polovou zasuvkou a vidlicou. Ak je tazné vozidlo vybavené 13-pdlovou alebo 15-poélovou
zasuvkou a pripojné vozidlo 7-pélovou vidlicou, na prepojenie sa musi pouzit medzikus s
13-pélovou alebo s 15-pélovou na 7-pdlovui.

(5) Motorové vozidlo kategorie M,, M;, N,, N;, T a SS a motorové vozidlo kategorie M, a N, s

plynovym pohonom musi byt na lahko pristupnom mieste vybavené odpojovacom akumulatora.

(6) Ustanovenie odseku 1 tretej vety sa nevzfahuje na vozidlo uvedené do prevadzky pred 1.
januarom 1985 a ustanovenie odseku 2 sa nevztahuje na vozidlo uvedené do prevadzky pred 1.
julom 1972. Ustanovenie odseku 3 druhej vety sa nevzfahuje na vozidlo uvedené do prevadzky
pred 1. januarom 1985 a ustanovenie odseku 3 tretej vety na vozidlo uvedené do prevadzky pred
1. julom 1985. Ustanovenie odseku 5 sa nevztahuje na vozidlo kategorie T a S, ktorého technicka
sposobilost bola schvalena pred dnom nadobudnutia ti¢innosti tejto vyhlasky.

§ 40
Osvetlenie vozidiel

(1) Na vozidle sa moézu pouzit len také svetelné zdroje a zariadenia, ktoré sui pre druh a
kategoriu vozidla predpisané alebo povolené. Svetelné zdroje a zariadenia na vozidle musia spinat
podmienky ustanovené osobitnym predpisom.)

(2) Na vozidlo mozno namontovat len povolené svetelné zariadenia za predpokladu, Ze nebudu v
uhle 15° smerom von od obrysu vozidla vyzarovat dopredu cervené svetlo a dozadu biele svetlo
okrem svetiel urcenych na osvetlenie vnutorného priestoru vozidla. Dodatoéne mozno na vozidlo
namontovat povolené svetelné zariadenia na oznacenie vozidla, najma vozidla taxisluzby, vozidla
hromadnej verejnej dopravy (presvetlené smerové a Ciselné tabule), sanitného vozidla (oznacenie
cervenym krizom v bielom poli) smerom dopredu a dozadu a vozidla, na ktorom sa vykonava vycvik
vodicov. Takéto svetelné zariadenia musia vyzarovat svetlo nepremennej farby.

(3) Poloha svetelnych zariadeni a geometricka viditelnost jednotlivych svetiel musia splnat
podmienky ustanovené osobitnym predpisom.cs)

(4) Svetelné zariadenia musia byt na vozidle umiestnené tak, aby sa ich poloha a referen¢né osi
samovolne nemenili. Poloha svetelnych zariadeni sa urcuje pri pohotovostnej hmotnosti vozidla a
zatazeni sedadla vodica hmotnostou 75 kg. Dodatocne namontované svetelné zariadenia musia byt
na vozidle umiestnené tak, aby nenarusali vyhlad z miesta pre vodi¢a ani ustanovenu geometricku
viditelnost ostatnych svetelnych zariadeni.

(5) Vertikalne nastavenie sklonu svetlometov so stretavacim svetlom, okrem motorovych vozidiel
kategorie S, sa meria pri stati v rozsahu od pohotovostnej do celkovej hmotnosti vozidla, pricom
sklon musi byt v rozsahu -0,5 % az -2,5 % a Ziadny bod osvetlenej plochy lezZiacej v rovine vozovky
vlavo od pozdiznej zvislej roviny prechadzajicej stredom zdroja stretavacieho svetla nesmie byt
dalej ako 115 m od predného obrysu vozidla. Takéto zariadenie musi byt ovladatelné z miesta
vodica alebo musi pracovat samocinne. Hodnota zakladného nastavenia stretavacich svetiel s
prislusnym symbolom musi byt uvedena v blizkosti svetlometov alebo na §titku vyrobcu, ako aj v
navode na obsluhu vratane schémy nastavenia zariadenia stretavacich svetiel.

(6) Kazda dvojica toho istého druhu vonkajsieho svetelného zariadenia musi byt na vozidle, ak
nie je v tejto vyhlaske ustanovené inak, umiestnena stimerne v pozdiZznej strednej rovine vozidla v
rovnakej vyske nad vozovkou a musi vykazovat rovnaké svetelné parametre a farebné odtiene.

(7) VSetky vonkajSie svetelné zariadenia v c¢innosti musia svietit stalym a neprerusovanym
svetelnym tokom okrem smerovych svetiel (§ 45) a zvlastnych vystraznych svetiel (§ 4).
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(8) Motorové vozidlo méze byt vybavené jednym hladacim svetlometom so svetlom bielej farby,
ktory sa vSak nesmie uviest do ¢innosti na iducom vozidle.

(9) Ustanovenia odsekov 1 aZ 8 sa nevztahuju na svetelné zariadenia vyzarujuce svetlo bielej
farby, uréené na

a) osvetlenie loznej plochy vozidla,
b) osvetlenie spajacieho zariadenia pre pripojné vozidlo,
¢) zadnej casti tahaca navesu na osvetlenie navesu pri zapojeni vozidla do suprav,

d) osvetlenie privesného naradia na prace vykonavané vylu¢ne mimo verejnej pozemnej
komunikacie.

(10) Cinnost svetiel v zornom poli vodica musi byt signalizovania nepreruSovanym svietiacim
oznamovacom zltej farby, umiestnenym v zornom poli vodica. Pri vozidle kategorie N, ak ma vodic

moznost priamej kontroly, sa takato svetelna signalizacia nepozaduje.

(11) Vozidlo, ktoré nie je vybavené vlastnym svetelnym zariadenim (pracovny stroj), musi byt v
premavke vybavené supravou prenosnych svetelnych zariadeni (obrysové, brzdové a smerové
svetla), splnajicou ustanovené podmienky.®”) Jazdna stuprava musi byt vybavena prepojovacim
kablom dlhym najmenej 10 m s vidlicou umozZnujucou prepojenie s taznym vozidlom (7-polova,
13-polova alebo 15-pdlova). Drziaky tejto stipravy musia byt umiestnené tak, aby boli splnené
poziadavky na umiestnenie svetelnych zariadeni na vozidle.

(12) Vozidla, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 1. julom 1972, mé6zu mat farbu
svetla vyZarovanu

a) svetlometmi s dialkovymi a so stretavacimi svetlami - zItq,
b) prednymi ukazovatelmi smeru — bielu,

¢) zadnymi ukazovatelmi smeru — ¢ervenu.

(13) Ustanovenie odseku 1 sa nevztahuje na vozidlo uvedené do prevadzky pred 1. julom 1972,
svetelné zariadenia schvalené pred 1. januarom 1976 a svetelné zdroje a zariadenia schvalené pred
1. januarom 1985. Ustanovenie odseku 3 sa nevztahuje na vozidlo uvedené do prevadzky pred 1.
oktobrom 1985. Ustanovenie odseku 5 druhej vety sa nevztahuje na vozidlo uvedené do prevadzky
pred 1. oktébrom 1984. Ustanovenie odseku 10 poslednej vety sa nevztahuje na vozidlo kategoérie
T, ktorého technicka spdsobilost bola schvalena pred 1. januarom 1985.

§ 41
Svetlomety vozidiel

(1) Motorové vozidlo okrem jednonapravového traktora s privesom, motorového ru¢ného vozika,
potahového vozidla a cestného bicykla musi byt vybavené svetlometmi so stretavacimi a s
dialkovymi svetlami. Dialkové a stretavacie svetlda musia byt bielej farby a mo6zu byt zlucené do
jedného svetlometu s inymi svetlami svietiacimi dopredu. Cinnost dialkového svetla sa musi
signalizovat neprerusovane svietiacim oznamovacom modrej farby v zornom poli vodica.
Ustanovenie prvej vety o dialkovych svetlach sa nevztahuje na vozidlo, ktorého konstrukéna
rychlost neprevysuje 40 km.h'.

(2) Motorové vozidlo kategorie M a N a motorové vozidlo kategorie L, a Ly, ktorého Sirka

prevysuje 1,3 m, musia byt vybavené dvoma svetlometmi so stretavacim svetlom a dvoma alebo
Styrmi svetlometmi s dialkovym svetlom. NajvyssSia sahrnna svietivost dialkovych svetiel nesmie
prevysovat 225 000 cd.®) Svetlomety so stretavacim svetlom musia byt umiestnené tak, aby bod
ich cinnej svietiacej plochy najblizsi k rovine vymedzujticej najvacsiu sirku vozidla nebol vzdialeny
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viac ako 400 mm od tejto roviny a aby vzajomna vzdialenost ich najblizsich bodov ¢innej svietiacej
plochy nebola mensia ako 600 mm. Svetlomety s dialkovym svetlom nesmu byt svojim vonkajsSim
okrajom ¢innej svietiacej plochy blizsie k rovine vymedzujucej najvacsiu sirku vozidla ako vonkajsi
okraj Ccinnej svietiacej plochy svetlometu so stretavacim svetlom.

(3) Vozidlo kategorie L, ktorého Sirka neprevysuje 1,3 m, musi byt vybavené jednym alebo dvoma
svetlometmi so stretavacim svetlom a jednym alebo dvoma svetlometmi s dialkovym svetlom.
Svetlomet so stretavacim svetlom a svetlomet s dialkovym svetlom musi byt umiestneny tak, aby
ich vztazné osi boli v pozdlZznej strednej rovine vozidla. Ak je vozidlo vybavené dvojicou zhodnych
svetlometov, musia byt umiestnené symetricky k tejto rovine. Mopedy musia byt vybavené jednym
svetlometom so stretavacim svetlom, a ak ich konstrukéna rychlost prevysuje 40 km.h, musia byt
vybavené svetlometom so stretavacim a s dialkovym svetlom.s¢)

plochy nizsie ako 500 mm a najvyssim bodom c¢innej svietiacej plochy vyssie ako 1 200 mm nad
rovinou vozovKy.

(5) Prepinanie stretavacich a dialkovych svetiel musi byt vyhotovené tak, ze nesmie dojst k ich
stcasnému vypnutiu. Dialkové svetla moézu byt zapnuté bud vsetky sucasne, alebo vo dvojiciach.
Po prepnuti zo stretavacich svetiel na dialkové svetla musi byt zapnuta aspon jedna dvojica
dialkovych svetiel. Sucasne s dialkovymi svetlami mozu svietit stretavacie svetla. Po prepnuti z
dialkovych svetiel na stretavacie svetla musia byt vypnuté vsetky dialkové svetla.

(6) Motoroveé vozidlo kategorie M, N, L, a L, vybavené€ viac ako jednou dvojicou dialkovych svetiel

mo6ze mat jednu dvojicu dialkovych svetiel natacava stucasne s riadiacim mechanizmom vozidla.
Na motorovom vozidle kategorie L,, L, a L, moze byt v zavislosti od natocenia riadenia natacave

stretavacie aj dialkové svetlo.

(7) Rozsvietit stretavacie svetla alebo dialkové svetla mozno iba vtedy, ak nie su sucasne v
¢innosti obrysové svetla vozidla a osvetlenie evidencného cisla. Tato podmienka sa nevztahuje na
pouzitie stretavacich alebo dialkovych svetiel ako svetelného vystrazného zariadenia.

§ 42
Obrysové a parkovacie svetla

(1) Motorové vozidlo, ktoré ma najmenej Styri kolesa, a motorové vozidlo s tromi kolesami
usporiadanymi symetricky proti pozdiZznej strednej rovine vozidla musia byf na vyznacenie
vonkajsich obrysov vybavené dvoma prednymi obrysovymi svetlami bielej farby a dvoma zadnymi
obrysovymi svetlami cervenej farby. Zadné obrysové svetla cervenej farby st koncovymi svetlami.
Kazdé motorové vozidlo, ktorého technicka spésobilost bude schvalena po 9. februari 1998, s
dizkou prevysujiicou 6 m okrem podvozku uréeného na dostavbu musi byt na obidvoch stranach
vybavené boénymi obrysovymi svetlami oranzovej farby. Bocéné obrysové svetla typu SM1 sa
pouziju na vsetkych kategoriach vozidiel; motorové vozidla kategorie M; a od nich odvodené

motorove vozidla kategorie N; mozu byt vybavené bo¢nymi obrysovymi svetlami typu SM2.

(2) Pripojné vozidlo okrem postranného vozika k jednostopovému motorovému vozidlu, ktorého
bocény obrys prevySuje boény obrys fazného vozidla viac ako o 100 mm alebo ktorého Sirka
prevysuje 1,6 m, musi byt vybavené dvoma prednymi obrysovymi svetlami bielej farby. Kazdé
pripojné vozidlo okrem pripojného vozidla za jednostopové motorové vozidlo musi byt vybavené
dvoma zadnymi obrysovymi svetlami &ervenej farby. Pripojné vozidlo kategérie O s dizkou
prevysujucou 6 m (vratane taznej tyCe — oja), ktorého technicka spdsobilost bude schvalena po 9.
februari 1998, musi byt na obidvoch stranach vybavené boénymi obrysovymi svetlami typu SM1
vyzarujucimi svetlo oranZovej farby.
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350 mm a najvyssSim bodom c¢innej svietiacej plochy vyssie ako 1 500 mm nad rovinou vozovky. Ak
tvar karosérie neumoznuje dodrzat vysku 1 500 mm, moéze byt obrysové svetlo vo vyske az 2 100
mm nad rovinou vozovky. Bod ¢innej svietiacej plochy predného bieleho obrysového svetla najbliZsi
k rovine vymedzujucej najvacsiu sirku vozidla nesmie byt od tazného motorového vozidla dalej ako
400 mm, ak ide o pripojné vozidlo, dalej ako 150 mm od tejto roviny; pri zadnom cervenom
obrysovom svetle nesmie tato vzdialenost prevySovat 400 mm. Vzajomna vzdialenost najblizSich
bodov c¢innej svietiacej plochy prednych obrysovych svetiel a zadnych obrysovych svetiel nesmie
svietiacej plochy nizsie ako 250 mm a najvyssi bod cinnej svietiacej plochy nesmie prevysovat 1
500 mm nad rovinou vozovky. Ak tvar karosérie neumoznuje dodrzat vysku 1 500 mm, moze byt
tato vzdialenost az 2 100 mm nad rovinou vozovky. Prvé bo¢né obrysové svetlo nesmie byt dalej
ako 3 m od prednej ¢asti vozidla (pri vozidlach kategorie O vratane dizky taznej tyée — oja); aspon
jedno bocné obrysové svetlo musi byt umiestnené v strednej tretine vozidla. Vzdialenost medzi
dvoma susednymi bo¢nymi obrysovymi svetlami nesmie prevySovat 3 m; ak konStrukcia vozidla
neumoznuje splnenie tejto poziadavky, nesmie tato vzdialenost prevysit 4 m. Vzdialenost od roviny
vymedzujucej najvaésiu dizku vozidla vzadu nesmie prevysit 1 m.

(4) Jednostopové motorové vozidlo okrem mopedov musi byt vybavené jednym prednym
obrysovym svetlom bielej farby a jednym zadnym obrysovym svetlom ¢ervenej farby. Moped musi
byt vybaveny jednym zadnym obrysovym svetlom vyzarujucim svetlo ¢ervenej farby a moéze byt
vybaveny jednym prednym obrysovym svetlom bielej farby. Privesny vozik za jednostopové
motorové vozidlo musi byt vybaveny jednym zadnym obrysovym svetlom c¢ervenej farby. Obrysové
plochy obrysového svetla nesmie byt nizSie ako 350 mm a najvyssi bod Cinnej svietiacej plochy
nesmie byt vyssie ako 1 200 mm nad rovinou vozovky.

(5) Postranny vozik k jednostopovému motorovému vozidlu musi byt vybaveny jednym bielym
obrysovym svetlom svietiacim dopredu a jednym cervenym obrysovym svetlom svietiacim dozadu.
Bod cinnej svietiacej plochy kazdého svetla, najblizsi k rovine vymedzujucej najvacsiu sirku
svetiel nesmie byt nizSie ako 350 mm a ich najvyssi bod ¢innej svietiacej plochy nesmie prevysovat
1 200 mm nad rovinou vozovky.

(6) Pri zapnuti musia vSetky obrysové svetla svietit sucasne. Cinnost obrysovych svetiel musi byt
signalizovana nepreruSovane svietiacim kontrolnym svetlom zelenej farby umiestnenym v zornom
poli vodica; oznamovac s kontrolnym svetlom sa nevyzaduje, ak osvetlenie pristrojovej dosky
mozno zapnut aj vypnut len stucasne s obrysovymi svetlami.

(7) Pri stati a parkovani vozidla sa na svetelné vyznacenie vonkajsich obrysov vozidla pouzivaju
parkovacie alebo obrysové svetla. Motorové vozidlo, ktorého dizka neprevySuje 6 m a Sirka 2 m,
okrem jednostopového motorového vozidla méze mat parkovacie svetla rozsvietené iba na strane k
stredu vozovky. Jednostopové motorové vozidlo méze mat na svetelné vyznacenie pri stati iba jedno
parkovacie svetlo v pozdiZznej strednej rovine vozidla, viditelné spredu i zozadu. Parkovacie svetlo
musi svietit dopredu svetlom bielej farby a dozadu svetlom ¢ervenej farby. Parkovacie svetla musia
byt umiestnené podla odseku 3, na jednostopovom motorovom vozidle podla odseku 4 a na
postrannom voziku k jednostopovému motorovému vozidlu podla odseku 5. So samostatnym
parkovacim svetlom (svetlami) nemusi svietit Ziadne iné osvetlovacie zariadenie.

(8) Vozidlo kategorie M, N a O

a) so Sirkou prevysujucou 2,1 m musi byt vybavené doplnkovymi svietidlami s obrysovymi
svetlami, ktorych umiestnenie upravuje osobitny predpis,es)
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b) M,, M, N,,, N;, O, a O, moze byt vybavené dalsimi schvalenymi zadnymi svetlami s obrysovymi,
brzdovymi a smerovymi svetlami len v rozsahu ustanovenom osobitnym predpisom®) (svetla
kategorie D).

(9) Doplnkové obrysové svetla musia svietit dopredu svetlom bielej farby, dozadu svetlom
cervenej farby a suicasne s obrysovymi svetlami. Referencna os svetelného toku doplnkovych
svetiel s obrysovymi svetlami umiestnenymi na streche vozidla sa moéze odchylovat od pozdlznej
strednej roviny vozidla v tolerancii 30e.

(10) Ustanovenie odseku 6 sa nevztahuje na vozidlo, ktorého technicka spésobilost bola
schvalena pred 1. januarom 1977. Ustanovenie odseku 8 sa nevztahuje na vozidlo, ktorého
technicka sposobilost bola schvalena pred 1. oktobrom 1985.

§43
Zariadenie na osvetlenie zadného evidencného cisla a na osvetlenie smerovych tabuliek

(1) Vozidlo musi mat zariadenie na osvetlenie zadného evidencného c¢isla, pokial je nim vozidlo
vybavené.s?) Zariadenie na toto osvetlenie musi byt skonstruované a vyhotovené tak, aby boli idaje
na tabulke dobre ¢itatelné zo vzdialenosti najmenej 25 m od zadného obrysu vozidla. Farba svetla
tohto osvetlenia musi byt biela. Dodatoénou montaZzou akéhokolvek zariadenia na vozidlo nesmie
byt tato citatelnost obmedzena alebo znizena.

(2) Predné smerové tabulky a postranné smerové tabulky na autobusoch urcenych na verejnu
dopravu musia byt osvetlené dopadajucim alebo presvetlenym svetlom bielej farby alebo slabozltej
farby tak, aby hlavny udaj bol citatelny spredu alebo zboku aspon zo vzdialenosti 20 m od vozidla;
svetlo nesmie oslnovat vodica vozidla ani ostatnych ucastnikov cestnej premavky. Osvetlenie
smerovych tabuliek musi mat osobitny spinac¢ a jeho zapinanie nesmie byt viazané na ostatné
svetelné zariadenia vozidla. Jas smerovych tabuliek, ktory vznika osvetlenim, musi byt na kazdom
mieste ich osvetlenej plochy najmenej 2 cd.m=2.

§44
Brzdové svetla

(1) Vozidlo kategorie M, N, O, T, L,, Ly a R, ktorého najvyssia konstrukcna rychlost prevysuje 6

km.h!, musi byt vzadu vybavené dvoma brzdovymi svetlami cervenej farby kategéorie S1 alebo
kategorie S2.

najvyssi bod ¢innej svietiacej plochy nesmie prevySovat 1 500 mm nad rovinou vozovky. Ak tvar
karosérie neumoznuje dodrzat vysku do 1 500 mm, moé6ze byt brzdové svetlo vo vyske az 2 100 mm
nad rovinou vozovky. Vzajomna vzdialenost najblizSich bodov ¢innej svietiacej plochy brzdovych
svetiel nesmie byt mensia ako 600 mm; ak celkova sirka vozidla neprevySuje 1 300 mm, moze sa
tato vzdialenost zmensit aZ na 400 mm.

(3) Motorové vozidlo kategorie M,, ktorého technicka sposobilost bude schvalena pocnuc 9.
februarom 1998, a motorové vozidlo kategorie M,, ktoré bude po prvykrat prihlasené do evidencie
poc¢nuc 9. februarom 1999, musi byt vybavené schvalenym brzdovym svetlom (svetlami) kategorie
S3, ktorého umiestnenie splfna podmienky osobitného predpisu.s) Dodatoént montaz tretieho
brzdového svetla kategorie S3 na vozidlo mozno povolit, ak jeho vyhotovenie a umiestnenie splfia
poziadavky osobitného predpisu.®) Motorové vozidlo kategorie M, a M, moze byt vybavené
doplnkovym parom brzdovych svetiel umiestnenym symetricky vzadu v hornej tretine celkovej
vysky vozidla.
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(4) Jednostopové motorové vozidlo s konstrukénou rychlostou prevysujucou 50 km.h! alebo so
zdvihovym objemom valcov motora prevysujucim 50 cm? a jeho pripojné vozidlo musia byt vzadu
vybavené jednym brzdovym svetlom &ervenej farby. Brzdové svetlo musi byt v pozdiZznej strednej
¢innej svietiacej plochy nesmie prevySovat 1 200 mm nad rovinou vozovky. Brzdové svetlo
postranného vozika musi byt umiestnené podla § 42 ods. 5.

(5) Ak su zariadenia predpisané na jazdu zapojené, musia byt brzdové svetla jednotlivého vozidla
i vSetkych pripojnych vozidiel rozsvietené sticasne pri posobeni vodi¢a na ovladaci mechanizmus
prevadzkového brzdenia. Brzdové svetla mozno rozsvietit aj v tom pripade, ak je vozidlo vybavené
nudzovym brzdenim a ovladaci mechanizmus je oddeleny od ovladacieho mechanizmu
parkovacieho brzdenia.

(6) Ustanovenie odseku 4 sa nevztahuje na vozidlo, ktorého technicka spoésobilost bola
schvalena pred 1. januarom 1972.

§ 45
Smerové svetla

(1) Motorové vozidlo a pripojné vozidlo okrem jednostopového motorového vozidla s
konstrukénou rychlostou neprevysujucou 50 km.h' a so zdvihovym objemom valcov motora
neprevysujucim 50 cm® a okrem vozidla uvedeného v siedmej casti musia byt vybavené smerovymi
svetlami, ktoré musia mat na vozidle pevnu polohu. Moped méze byt vybaveny smerovymi
svetlami, ktoré musia splnat ustanovené podmienky.

(2) Smerové svetla musia byt umiestnené ¢o najblizSie k rovine vymedzujicej najvacsiu Sirku

vozovky a najvyssi bod ich ¢innej svietiacej plochy nesmie byt nad rovinou vozovky vyssie ako
a) 1 200 mm na jednostopovom motorovom vozidle a jeho postrannom voziku,

b) 1 500 mm na ostatnych vozidlach. Ak vyhotovenie karosérie neumoznuje dodrzat tato vysku,
moze byt az do vysky 2 100 mm.

(3) Smerové svetla jednostopového motorového vozidla musia byt umiestnené symetricky

a) proti pozdlznej strednej rovine vozidla po jednom na lavej i pravej strane, ak je zabezpeéena ich

viditelnost spredu, zozadu aj z prislusnej strany; vzajomna vzdialenost najblizSich bodov
¢innych svietiacich ploch smerovych svetiel nesmie byt mensia ako 560 mm, alebo

b) proti pozdiZznej strednej rovine vozidla po dvoch na Iavej i pravej strane. Tieto svetla musia byt
na kazdej strane vozidla umiestnené tak, aby jedno bolo v prvej tretine dizky vozidla a druhé ¢o
najviac vzadu. Vzajomna vzdialenost najblizSich bodov ¢innych svietiacich pléoch smerového
svetla a svetlometu nesmie byt mensia ako 100 mm; vzdialenost ¢innej svietiacej plochy
smerového svetla od roviny vymedzujucej vzadu najvaésiu dizku vozidla nesmie byt viésia ako
200 mm; ak konstrukcia vozidla neumoznuje dodrzat uvedenu vzdialenost, méze byt tato
vzdialenost najviac 400 mm.

(4) Motorové vozidlo, ktoré ma Styri a viac kolies, alebo motorové vozidlo s tromi kolesami
usporiadanymi symetricky proti pozdiZznej strednej rovine vozidla musi mat symetricky tri smerové
svetla na lavej i pravej strane proti pozdiZznej strednej rovine vozidla. Jedno musi byt umiestnené
¢o najviac vpredu, druhé na boku vozidla a tretie ¢o najviac vzadu; bocné svetlo musi byt
umiestnené v prednej tretine dizky vozidla neprevysujticej 1,8 m od roviny vymedzujicej vpredu
najvacésiu dizku vozidla; ak nie je zaruéena geometricka viditelnost vplyvom vyhotovenia karosérie,
moze byt bocné svetlo umiestnené az do vzdialenosti 2,5 m od roviny vymedzujucej vpredu
najvacsiu dizku vozidla.
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(5) Na vozidle kategérie O musia byt smerové svetla usporiadané symetricky proti pozdiznej
strednej rovine vozidla po jednom svietidle na lavej i pravej strane co najblizSie k rovine
vymedzujicej vzadu najvacsiu dizku vozidla.

(6) Na kazdom motorovom vozidle okrem jednostopového motorového vozidla nesmie byt
vzdialenost medzi prednymi smerovymi svetlami a svetlometmi so stretavacim svetlom a prednym
svetlometom so svetlom do hmly mensia ako 40 mm. Mensia vzdialenost je pripustna len vtedy, ak
nie je intenzita smerového svetla v referen¢nej osi mensia ako 400 cd.

(7) Smerové svetla musia svietit prerusovanym svetlom oranzZovej farby. PreruSovanie smerového
svetla musi mat kmitocet 1,5 * 0,5 Hz; po zapnuti sa musi prvykrat rozsvietit najneskor za 1 s a
po vypnuti zhasnut najneskor za 1,5 s. Trvanie svetelného toku musi byt medzi 40 % az 80 % casu
cyklu, aby ucinok smerového svetla bol zretelne a dostato¢ne vnimatelny.

(8) Smerové svetla sa musia dat uviest do ¢innosti nezavisle od ostatnych svetelnych zariadeni
vozidla. Cinnost smerovych svetiel musi byt vodicovi jasne a zretelne opticky alebo akusticky
signalizovana. Ak uvedené kontrolné zariadenie je optické, svetlo musi byt prerusované s
kmitoétom zodpovedajucim kmito¢tu smerovych svetiel a musi byt zelenej farby. Akustické
kontrolné zariadenie musi byt vo vozidle umiestnené tak, aby vodicovi zarucovalo bezpecnu
pocutelnost signalov. Pri poruche funkcie niektorého svetelného zdroja stustavy smerovych svetiel s
vynimkou doplnkovych boc¢nych musi byt vodicovi tato porucha zretelne signalizovana (napr.
vyraznou zmenou kmitoc¢tu, zhasnutim, trvalym svietenim bez preruSovania kontrolného optického
signalu). Tieto podmienky sa vztahuju na motorové vozidlo a jazdnu supravu.

(9) Motorové vozidlo okrem jednostopového motorového vozidla musi byt vybavené osobitnym
zariadenim (spinacom) umoznujucim vystraznu funkciu vSetkych smerovych svetiel motorového i
pripojného vozidla; smerové svetla pritom musia svietit za podmienok ustanovenych v odsekoch 7
a 8. Cinnost smerovych svetiel musi signalizovat osobitné optické kontrolné zariadenie s
prerusovanym svetlom cervenej farby, ktoré moéze byt v ¢innosti s optickym kontrolnym
zariadenim podla odseku 8. Cinnost vystraznych svetiel moze byt opticky signalizovana smerovo
orientovanym kontrastnym zariadenim pre smerové svetla, ak je vozidlo nimi vybavené. Tymto
zariadenim moze byt vybavené aj jednostopové motorové vozidlo.

(10) Na vozidle uvedenom do premavky pred dnnom nadobudnutia ti¢innosti tejto vyhlasky sa na
kontrolu vystraznej ¢innosti smerovych svetiel povoluje optické kontrolné zariadenie podla odseku
8.

(11) Ustanovenia odsekov 1 az 9 sa nevztahuju na vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. julom 1972, na vozidlo kategérie T, ktorého technicka spodsobilost bola
schvalena pred 1. julom 1985, a na vozidlo, ktoré nemusi spliat podmienky ustanovené
osobitnymi predpismi.s)

§ 46
Odrazové skla a odrazové dosky zvlastneho oznacenia

(1) Motorové vozidlo okrem jednostopového motorového vozidla musi byt vybavené dvoma
zadnymi odrazovymi sklami ¢ervenej farby iného ako trojuholnikového tvaru a rovnakého typu
alebo moéze byt vybavené dvoma prednymi odrazovymi sklami bielej farby iného ako
trojuholnikového tvaru. Ak je vozidlo vybavené zakryvatelnymi svetlometmi, musi mat predné
odrazové skla. Bod cinnej plochy predného a zadného odrazového skla najblizsi k rovine
vymedzujucej najvacsiu Sirku motorového vozidla nesmie byt dalej ako 400 mm od tejto roviny.

(2) Vozidlo kategorie O okrem privesného vozika alebo postranného vozika pripojeného za
jednostopové motorové vozidlo musi byt vybavené dvoma prednymi odrazovymi sklami bielej farby
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iného ako trojuholnikového tvaru a rovnakého typu a dvoma zadnymi odrazovymi sklami cervenej
farby tvaru rovnostranného trojuholnika rovnakého typu s dizkou strany najmenej 150 mm,
upevnenymi tak, aby jeden vrchol trojuholnika bol hore a protilahla strana bola vodorovna. Bod
¢innej plochy predného odrazového skla najblizsi k rovine vymedzujucej najvacsiu sirku vozidla
nesmie byt dalej ako 150 mm od tejto roviny. Bod ¢innej plochy zadného odrazového skla najblizsi
k rovine vymedzujucej najvacsiu Sirku vozidla nesmie byt dalej ako 400 mm od tejto roviny.

mm a najvyssi bod ¢innej plochy vyssie ako 900 mm nad rovinou vozovky; ak konstrukcia a tvar
karosérie neumoznuju dodrzat najvacsiu vysku 900 mm, mézu byt predné a zadné odrazové skla
svojim najvySSim bodom cinnej plochy najviac 1 500 mm nad rovinou vozovky. Vzajomna
vzdialenost najblizsich bodov ¢innej plochy prednych alebo zadnych odrazovych skiel nesmie byt
mensia ako 600 mm; tato vzdialenost moze byt mensia, a to najmenej 400 mm na vozidle, ktorého
celkova Sirka nepresahuje 1,3 m.

(4) Vozidlo kategorie M,, M,, N a S - ktorého celkova dizka prevysuje 6 m, a vozidlo kategérie O
musia byt vybavené na kazdej strane vozidla najmenej jednym boénym odrazovym sklom oranzZovej
farby iného ako trojuholnikového tvaru umiestnenym v strednej tretine vozidla. Odrazové skla
nesmu byt svojim najnizSim bodom ¢innej plochy nizsie ako 250 mm a vyssie ako 900 mm nad
rovinou vozovky; ak konsStrukcia a tvar karosérie neumoznuju dodrzat najvacsiu vysku 900 mm,
mozu byt odrazové skla svojim najvysSim bodom ¢innej plochy najviac 1 500 mm nad rovinou
vozovky. Odrazové skla nesmu byt vzdialené viac ako 3 m od roviny vymedzujicej dizku vozidla
vpredu (na vozidle kategorie O vratane taznej tyée — oja) a 1 m od roviny vymedzujicej dizku
vozidla vzadu a vzajomna vzdialenost najblizSich bodov ¢innej plochy bo¢nych odrazovych skiel
nesmie prevysovat 3 m. Ak konStrukcia vozidla neumozZnuje splnenie tejto podmienky, tato
vzdialenost moze byt 4 m.

(5) Jednostopové motorové vozidlo musi byt vybavené jednym zadnym odrazovym sklom cervenej
farby iného ako trojuholnikového tvaru umiestnenym tak, aby stred odrazového skla bol v
rovinou vozovKky a najvyssi bod ¢innej plochy neprevysoval 900 mm nad rovinou vozovky. Vozidlo
kategorie L, musi byt vybavené

a) prednym odrazovym sklom iného ako trojuholnikového tvaru bielej farby umiestnenym v
pozdiznej strednej rovine vozidla; najnizsi bod éinnej plochy nesmie byt nizsie ako 400 mm a
najvyssi bod ¢innej plochy nesmie prevysovat 1 200 mm nad rovinou vozovky,

b) na kazdej strane jednym alebo dvoma odrazovymi sklami iného ako trojuholnikového tvaru
vozovky a ktoré musia byt umiestnené tak, aby nemohli byt zakryté vodicom alebo
spolujazdcom alebo ich odevom.

(6) Ak je vozidlo kategorie L, vybavené pedalmi, musi byt kazdy pedal vybaveny odrazovymi

sklami oranzovej farby viditeInymi spredu i zozadu.

(7) Privesny vozik za jednostopové motorové vozidlo musi byt vybaveny dvoma prednymi
odrazovymi sklami bielej farby iného ako trojuholnikového tvaru rovnakého typu umiestnenymi
tak, aby bod ¢innej plochy najblizsi k rovine vymedzujiicej najvacsiu sirku vozidla nebol dalej ako
100 mm od tejto roviny, jednym zadnym odrazovym sklom ¢éervenej farby tvaru rovnostranného
trojuholnika, ktorého dizka strany je najmenej 150 mm, pripevnenymi tak, aby jeden vrchol
trojuholnika bol hore a protilahla strana bola vodorovna, umiestnenym v pozdlznej strednej rovine

¢innej plochy nesmie prevySovat 900 mm nad rovinou vozovky.
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(8) Postranny vozik k jednostopovému motorovému vozidlu musi byt vybaveny jednym prednym
odrazovym sklom bielej farby a jednym zadnym odrazovym sklom c¢ervenej farby iného ako
trojuholnikového tvaru umiestnenymi tak, aby bod c¢innej plochy odrazovych skiel najblizsi k
¢innej plochy nebol nizsie ako 350 mm a najvyssi bod ¢innej plochy neprevySoval 900 mm nad
rovinou vozovKy.

(9) Odrazové skla okrem prednych nesmu byt umiestnené na zavesoch za jazdy volne
pohyblivych. Odrazové skla musia byt na vozidle pripevnené tak, aby ich referencéné osi boli
vodorovné a pri prednych a zadnych odrazovych sklach rovnobezné s pozdiznou strednou rovinou
vozidla, pri boénych odrazovych sklach kolmé na pozdlZznu strednii rovinu s toleranciou vo
vodorovnej i zvislej rovine + 3°. Za pohyblivy zaves sa nepovazuje dostatocne tuhy gumeny zaves,
ktory je Specialne urceny na uchytenie odraziek.

(10) Stvorkolesové a viackolesové motorové vozidlo, ktorého konstrukéna rychlost prevysuje 30
km.h!, a ich pripojné vozidla uvedené do premavky po 1. oktobri 1997 a vozidla v prevadzke
pocnuc 1. oktébrom 1999 musia byl na zadnej cCasti vybavené zvlaStnym oznacenim. Toto
oznacenie musi splfiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.)

(11) Motorové vozidlo kategorie N, musi byt na zadnej casti vybavené zvlastnym oznacenim:

a) ak ide o vozidlo v medzinarodnej cestnej premavke,
b) ak ide o vozidlo prvykrat uvadzané do premavky,

c) ak ide o ostatné vozidla v cestnej premavke, od 1. aprila 1998.

(12) Pripojné vozidlo kategorie O,, prives kategorie O,, O, a O, ktoré€ho celkova dizka presahuje
6 m, a naves kategorie O,, O, a O,, ktorého celkova dlzka presahuje 8 m, musia byt na zadnej
Casti vybavené zvlastnym oznacenim:
a) ak ide o vozidlo v medzinarodnej cestnej premavke,
b) ak ide o vozidlo prvykrat uvadzané do premavky,

c) ak ide o ostatné vozidla v cestnej premavke, od 1. aprila 1998.

(13) Zvlastne oznaéenie vozidiel podla odseku 11 a dlhych vozidiel podla odseku 12 musi spliat
podmienky ustanovené osobitnym predpisom.)

(14) Ustanovenie odseku 2 poslednej vety sa nevztahuje na vozidlo, ktorého technicka
sposobilost bola schvalena pred 1. januarom 1985. Ustanovenie odseku 5 druhej vety sa
nevztahuje na vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 1. januarom 1986.

§ 47
Svetlomety a svietidla so svetlami do hmly, spatnymi svetlami a s hladacim svetlom

(1) Motorové vozidlo, ktoré ma najmenej Styri kolesa, a motorové vozidlo s tromi kolesami
usporiadanymi stimerne proti pozdiznej strednej rovine vozidla mézu byt vybavené dvoma
prednymi svetlometmi zhodného vyhotovenia so svetlom do hmly bielej alebo Zltej selektivnej farby.
Motorové vozidlo méze byt vybavené jednym alebo dvoma svetlami do hmly so svetlom cervene;j
farby. Okrem uvedenych svetlometov mézu byt vybavené aj jednym alebo dvoma svetlometmi so
spatnym svetlom bielej farby a jednym hladacim svetlometom so svetlom bielej farby. Vozidlo
kategorie O musi byt vybavené jednym alebo dvoma zadnymi svietidlami so svetlom ¢ervenej farby
do hmly. V pripade pouzitia jedného svietidla so svetlom cervenej farby do hmly musi byt toto
svietidlo umiestnené v lavej polovici vozidla. Vyrobca v navode na obsluhu ustanovi spoésob
dodatocnej montaze a umiestnenia prednych svetlometov so svetlom do hmly.
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(2) Jednostopové motorové vozidlo musi byt vybavené jednym prednym svetlometom so svetlom
do hmly bielej alebo Zltej selektivnej farby a jednym zadnym svietidlom do hmly so svetlom
cervenej farby.

(3) Predné svetlomety so svetlom do hmly musia byt na vozidle umiestnené tak, aby bod ich
¢innej svietiacej plochy najblizsi k rovine vymedzujucej najvacsiu sirku vozidla nebol dalej ako 400
mm od tejto roviny, najvyssi bod ¢innej svietiacej plochy nebol vyssie ako najvyssi bod ¢innej
rovinou vozovky. Na nastavenie prednych svetlometov so svetlom do hmly sa vztahuje ustanovenie
§ 40 ods. 5.

¢innej svietiacej plochy nebol nizsie ako 250 mm a najvyssi bod ich ¢innej svietiacej plochy
neprevySoval 1 000 mm nad rovinou vozovKky; vzajomna vzdialenost najblizSich bodov ¢innej
svietiacej plochy zadného svietidla so svetlom do hmly a brzdového svetla nesmie byt mensia ako
100 mm. Referenéné osi zadnych svietidiel so svetlom do hmly musia byt v rovinach rovnobeznych
s pozdlZznou strednou rovinou vozidla a rovinou vozovky.

(5) Jednostopové motorové vozidlo musi mat predny svetlomet so svetlom do hmly a zadné
svietidlo so svetlom do hmly umiestnené v rovnakej vyske nad rovinou vozovky ako ostatné
kategorie vozidiel, avéak musia byt umiestnené v pozdlznej strednej rovine vozidla.

¢innej svietiacej plochy nebol nizSie ako 250 mm a najvyssi bod jeho cinnej svietiacej plochy
neprevysoval 1 200 mm nad rovinou vozovky.

(7) Predné svetlomety so svetlami do hmly sa musia daf zapnut alebo vypnut nezavisle od
dialkovych a stretavacich svetiel a ich ¢innost musi byt signalizovana v zornom poli vodica
kontrolnym neprerusSovanym svetlom zelenej farby. Rozsvietenie zadnych svetiel do hmly méze byt
umoznené len vtedy, ak svietia stretavacie svetla alebo dialkové svetla, alebo predné svetla do
hmly. Ich ¢innost musi byt signalizovana v zornom poli vodica kontrolnym neprerusovanym
svetlom oranzovej farby. Sucasne so svetlami do hmly musia svietit obrysové svetla a osvetlenie
zadnej tabulky s evidencénym c¢islom. Svietidlo so spatnym svetlom méze byt v ¢innosti iba pri
zaradenom spatnom chode.

(8) Zapojenie zadnych svetiel do hmly vo vozidle, ktorého technicka sposobilost typu bude
schvalena poc¢nuc 10. februarom 1998, musi byt také, aby

a) mohli svietit do ¢asu vypnutia obrysovych svetiel a zostali vypnuté do ¢asu, ked budu opédtovne
(vedome) zapnuté,

b) boli vybavené zariadenim nad ramec predpisanych kontrolnych zariadeni, ktoré pri vypnuti
zapalovania alebo pri vybrati kluca zapalovania a otvoreni dveri vodica akusticky upozorni, zZe je
zapnuty spinac zadnych svietidiel so svetlom do hmly, bez ohladu na to, ¢i st1 dalsSie predpisané
svietidla vonkajsieho osvetlenia vypnuté alebo zapnuté.

(9) Ustanovenia odseku 1 druhej a tretej vety sa nevztahuju na vozidlo kategorie M,, ktorého
technicka sposobilost bola schvalena pred 1. oktobrom 1985, a na vozidlo kategorie M,, M, a N,
ktorého technicka spoésobilost bola schvalena pred 1. oktébrom 1986. Ustanovenie odseku 1
Stvrtej vety sa nevztahuje na vozidlo kategorie O, ktorého technicka spodsobilost bola schvalena

pred 1. oktoébrom 1986. Tieto vynimky z odseku 1 sa vztahuju na zadné hmlové svetlo vozidla
kategorie M, N a O do 31. decembra 1998.
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§ 48
Svetelné vystrazné zariadenie

(1) Motorové vozidlo okrem motorového vozidla kategorie L,, L,, Ls, T, R a S musi byt vybavené

svetelnym vystraznym zariadenim.

(2) Zapojenie svetelného vystrazného zariadenia musi byt usporiadané tak, aby aj pri vypnutom
vonkajSom osvetleni vozidla bolo mozné zapnut svietidla s dialkovymi alebo so stretavacimi
svetlami.

(3) Svetelné vystrazné zariadenie musi byt zapojené tak, aby nemohlo byt uvedené do ¢innosti,
ak vodi¢ neposobi na jeho ovladaci mechanizmus; nesmie umoznovat ani rozsvietenie, ani
zhasnutie ostatného osvetlenia vozidla.

(4) Ustanovenie odseku 1 sa nevzfahuje na vozidlo, ktorého technicka spodsobilost bola
schvalena pred 31. decembrom 1984.

§ 49
Vnutorné osvetlenie vozidiel

(1) Karoséria alebo kabina pre vodica motorového vozidla kategorie M a N a karoséria osobného
autobusového privesu musia byt vnutri osvetlené tak, aby za zniZenej viditelnosti bol osvetleny
vstup a vystup pre vodi¢a, spolujazdcov a cestujucich; miesto vodica musi byt vybavené
osvetlenim

a) na motorovom vozidle kategorie M, najmenej 6 1x meranych 500 mm od svietidla,

b) na motorovych vozidlach kategorie M,, M, aN najmenej 40 Ix meranych aspon na jednom mieste

na obvode venca volanta.
Osvetlenie musi mat osobitny spina¢ umoznujuci zapnutie aj bez vonkajsieho osvetlenia vozidla.

(2) Kontrolné pristroje v kabine vodica musia byt osvetlené pri zapnuti vonkajsieho osvetlenia
vozidla; osvetlenie pristrojov nesmie vodica oslnovat ani rusivo na neho posobit pri vedeni vozidla a
pristroje sa nesmu zrkadlif v celnom skle.

(3) Motorové vozidlo kategorie M, a M, a osobny autobusovy prives musia mat dostatocné

osvetlenie priestoru pre cestujucich. Osvetlenie nesmie rusivo posobit na vodic¢a pri vedeni vozidla;
musi sa dat stlmit z miesta pre vodica bez ohladu na ostatné svetla na vozidle. Vnutorné osvetlenie
karosérie autobusu a jeho osobného privesu okrem autobusu triedy III, ktoré st vybavené
bodovym osvetlenim nad kazdym sedadlom, musi byt vo vySke 1 m nad dlazkou aspon 60 Ix a pri
tlmenom osvetleni najmenej 5 lx v ktoromkolvek priamo osvetlovanom mieste karosérie. Pri
otvoreni dveri musia byt vstupné a vystupné schodiky dostato¢ne osvetlené, aby bol bezpecny
vstup a vystup. Toto osvetlenie nesmie byt ovplyviiované tlmenim vnutornych svetiel.

(4) Motorové vozidlo so skrinovou karosériou musi byt vybavené vnutornym osvetlenim a
osvetlenim vstupnych a vystupnych schodikov.

(5) Kabina pre vodica vozidla kategorie T musi z hladiska vnutorného osvetlenia splnat
ustanovené podmienky.7)

(6) Ustanovenia tohto paragrafu sa nevztahuju na vozidlo, ktorého technicka spésobilost bola
schvalena pred 1. julom 1972. Ustanovenie odseku 5 sa nevztahuje na vozidlo kategorie T, ktorého
technicka sposobilost bola schvalena pred 30. jinom 1985.
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§ 50
Zvukové vystrazné zariadenia

(1) Motorové vozidlo okrem pasovych vozidiel a inych vozidiel s najvy$sSou konsStrukénou
rychlostou neprevysSujucou 6 km.h! musi mat aspon jedno zariadenie na dostatoc¢ne hlasitu
zvukovi vystrahu. Motorové vozidlo musi splnat z hladiska zvukovych vystraznych zariadeni a ich
signalov ustanovené podmienky.) Ustanovené podmienky musi splfiaf aj motorové vozidlo
kategorie R, T a S_. Motorové vozidlo kategorie L, moze byt vybavené vystraznymi zvoncekmi.

(2) Kazdé zvukové vystrazné zariadenie musi spliiat ustanovené podmienky;°) na motorovom
vozidle musi byt umiestnené tak, aby pri prevadzke nedochadzalo k jeho poskodeniu alebo ku
zmene zvukovych vlastnosti. Ak je zariadenie uvedené do ¢innosti, musi vydavat nepretrzity
rovnomerny zvuk rovnakej vysky alebo v harmonickom akorde. Zariadenia, ktoré vydavajua
prenikavé zvuky, rozlozené akordy alebo Skreky, ako pistaly, sirény, gongy a pod., nie st dovolené.

(3) Motorové vozidlo uvedené v § 4, ktoré je vybavené zvlastnymi vystraznymi svetlami, musi mat
okrem predpisaného zvukového vystrazného zariadenia aj osobitné vystrazné zariadenie.

(4) Motorové vozidlo s celkovou hmotnosfou prevysujucou 3,5 t mozno vybavit schvalenym
doplnkovym zvukovym vystraznym zariadenim umiestnenym v zadnej ¢asti vozidla.

(5) Zabezpecovacie zariadenie motorového vozidla nesmie bezdévodne rusit okolie hlukom (pri
nahodnom dotyku vozidla, vplyvom klimatickych podmienok) a musi splnat podmienky
ustanovené osobitnym predpisom.”!)

(6) Ustanovenie odseku 1 druhej vety a odseku 2 prvej vety sa nevztahuje na vozidlo a
zariadenie, ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 1. januarom 1985.

§ 51
Stierace a ostrekovace celnych a zadnych skiel, odmrazovanie a odhmlievanie skiel,
zariadenie na Cistenie svetlometov

(1) Motorové vozidlo s kabinou pre vodica alebo s uzavretou karosériou musi byt vybavené
najmenej jednym stieracom a ostrekovacim zariadenim na cistenie vonkajSieho povrchu celného
skla na motoricky pohon a odmrazovacim a odhmlievacim systémom. Motorové vozidlo kategorie
M, musi z hladiska vybavenia systémom Ccistenia a postrekovania celnych skiel a systémom

odmrazovania a z hladiska zabezpecenia vyhladu z vozidla spliat podmienky ustanovené
osobitnym predpisom.”) Tieto podmienky sa z hladiska systému cistenia a ostrekovania ¢elnych
skiel a z hladiska vyhladu z vozidla obdobne vztahuji na motorové vozidla ostatnych kategorii
vybavené kabinou vodica a na uvedené zariadenia pouzité na zadné skla vozidiel. Vozidlo kategorie
M, s karosériou vo vyhotoveni kombi alebo so splyvajucou zadnou casfou karosérie musi byt pri
prvej registracii vozidla, poéniuc dnom nadobudnutia Gi¢innosti tejto vyhlasky, vybavené stieracom
a ostrekovacom zadného okna na zabezpecenie vyhladu za vozidlo a vnutornym spatnym zrkadlom
z miesta pre vodi¢a. Tato povinnost sa nevztahuje na vozidlo vybavené zadnymi dverami, ktoré su
delené symetricky vo zvislej rovine.

(2) Stiera¢ musi byt rieSeny tak, aby sa jeho ramienko po vypnuti stieracieho zariadenia
samocinne vracalo do zakladnej polohy. Stieracie ramienko sa musi dat odklopit od povrchu skla z
dovodu rucéného cistenia skla.

(3) Ostrekovacie zariadenie ¢elného skla musi byt vyrobené z materialov, ktoré sa neposkodia pri
zamizani kvapaliny a sucasne odolavaju ucéinku teplét az do 80 °C. Cinnost postrekovacieho
zariadenia sa nesmie zhorsit, ak sa pouzije nemrznuca zmes. Nadrzka na kvapalinu musi byt vo
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vozidle umiestnena tak, aby nalievacie hrdlo bolo pri jej doplhani Iahko pristupné; tato podmienka
je splnena aj v pripade, ak nadrzku mozno lahko a bez odpajania vyberat. Nadrzka na kvapalinu
na vozidle kategorie M,, M; a N musi mat objem najmenej 2,8 dm? na vozidlach ostatnych

kategorii musi mat objem najmenej 1,4 dms.

(4) Motorové vozidlo moze byt vybavené zariadenim na cistenie svetlometov stretavacich svetiel.
Na motorovom vozidle kategorie M, a M, triedy III a motorovom vozidle kategorie N urcenom na

medzinarodni dopravu je toto zariadenie povinné. Vozidlo a zariadenie musia splfnat ustanovené
podmienky.?)

(5) Ustanovenie odseku 1 druhej vety neplati pre motorové vozidlo kategorie M,, ktorého

technicka spodsobilost bola schvalena pred 1. januarom 1985. Ustanovenia odsekov 2 a 3 neplatia
pre vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 1. julom 1972. Ustanovenia
odsekov 1, 2 a 3 tohto paragrafu neplatia pre motorové vozidlo kategérie T a iné vozidlo, ktorého
technicka sposobilost bola schvalena pred 1. oktobrom 1985. Ustanovenie odseku 4 druhej vety
neplati pre vozidlo kategorie M, a M, triedy IIl a N, ktorého technicka sposobilost bola schvalena

pred 1. januarom 1986.

§ 52
Odrusenie vozidiel

(1) Motorové vozidlo musi byt konstrukéne vyhotovené, vyrobené a vybavené tak, aby rusivé
vyzarovanie elektromagnetickej energie (dalej len ,rusenie®), vznikajuce pri prevadzke vozidla,
neprevysilo medzné hodnoty ruSenia. Z hladiska odruSenia vozidlo musi splfaf podmienky
ustanovené osobitnymi predpismi.)7)

(2) Motorové vozidlo musi byt konstrukéne vyhotovené, vyrobené a vybavené tak, aby rusivé
vyzarovanie elektromagnetickej energie neovplyvnovalo ¢innost inych vozidiel, ich vystroj a vybavu
alebo iné elektronické zariadenia v ich dosahu. Stc¢asne musia byt vSetky elektrické a elektronické
zariadenia vozidla schopné bezpecne fungovat v elektromagnetickom prostredi, v ktorom sa vozidlo
nachadza. Hodnotenie vykonavaju poverené skuSobne podla ustanovenych podmienok.?)

(3) Do konstrukcie a vyhotovenia mechanizmov vozidla v prevadzke sa nesmu robit zasahy a pri
vymene sa originalne dielce nesmu nahradzat dielcami, ktoré by zvySovali ruSenie nad ustanovenui
hranicu.

(4) Ustanovenie odseku 1 sa nevzfahuje na vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola
schvalena pred 1. julom 1972.

§ 53
Zasklenie vozidiel a clona proti slnku

(1) Vyplne okien (aj streSnych) a medzistien motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel musia
byt vyhotovené z bezpecnostného skla. Musia spliat ustanovené podmienky.”) Vozidlo kategoérie
M, musi byt vybaven€ zariadenim na elektrické vyhrievanie zadnych okien.

(2) Bezpecnostné skla z plastickych materidlov mozno pouzit len na zasklenie
a) vnutornych medzistien a priehradiek,

b) otvaracich stresnych okien vozidiel urcenych na prepravu osob okrem kategorie M,

c) okien skladacich dvier (napr. na autobusoch),

d) okien pripojnych vozidiel kategorie O, a O,,
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e) ochrannych ¢elnych krytov jednostopovych vozidiel a ich modifikacii bez kabiny vodica,
f) okien obytnych nadstavieb, ak nie su uré¢ené na prepravu osob,

g) vonkajsich protiprievanovych krytov bo¢nych skiel vozidla.

(3) Nekryté hrany zasklenia (napr. vyklapacich vetracich okienok, spustacich dvernych okien a
medzistien) musia byt zaoblené. Vo vozidle urcenom vylucne na dopravu deti musia byt tieto hrany
olemované.

(4) Na autobusoch a osobnych autobusovych privesoch nesmu byt nudzové dverné a okenné
vychody zasklené vrstvenym sklom.

(5) Dodatoéne pouzité folie na skla motorového vozidla musia splnat tieto podmienky:

a) zatemnovacie pasy na celnom skle sa moézu pouzit iba mimo vztaznej plochy celného skla s
plynulym prechodom zo 75 % na najmenej 40 % priepustnosti svetla vratane skla alebo bez
plynulého prechodu minimalne 50 % priepustnosti svetla vratane skla,

b) félie na ostatné skla vozidla, ktoré sluzia na vyhlad z miesta pre vodi¢a, musia umoznit
najmenej 70 % priepustnosti svetla. Na sklach vozidla sa mozu vykonat len také zasahy, ktoré
su schvalené.

(6) Karoséria motorového vozidla a kabina vodi¢a musia mat pri ¢elnom skle dve clony (rolety)
proti slnku, z ktorych jedna musi byt pred vodicom. MézZe sa pouzit aj jedna zlicena clona proti
slnku, ak v plnom rozsahu funkéne nahradi pouzitie dvoch samostatnych clon proti slnku. Boéné
skla kabiny vodica motorového vozidla kategorie M, a M, triedy I, II a IIl musia byl vybavené

clonami (roletami) proti slnku. Kabina vodi¢a vozidla kategérie T a kazda jednomiestna kabina
vodi¢a musi mat aspon jednu clonu proti slnku umiestnenu pred vodicom.

(7) Clona proti slnku#*) musi byt vyhotovena bud z materialu, ktory pohlcuje narazova energiu,
alebo musi byt tymto materialom uplne pokryta; ak st clona a jej drziak vyhotovené z tuhého
materialu, nesmu mat nebezpecné ostré hrany a ich zaoblenie nesmie mat polomer mensi ako 3,5
mim.

(8) Nahradné zasklievacie materialy, ktoré su vlepované do karosérie a su sucasfou pevnostnej
Struktury karosérie, musia svojou hrubkou a mechanickymi vlastnostami zodpovedat pévodnému
materialu.

(9) Ustanovenia odsekov 2, 6, odseku 7 prvej vety a odseku 8 sa nevztahuju na vozidlo, ktorého
technicka sposobilost bola schvalena pred 1. julom 1972. Ustanovenie odseku 6 tretej vety sa
vztahuje na vozidlo, ktorého technicka sposobilost bude schvalena po nadobudnuti ti¢innosti tejto

vyhlasky.

§ 54
Rychlomery, tachografy, poéitadla prejdenej vzdialenosti a obmedzovace rychlosti

(1) Motorové vozidlo, ktorého najvyssia konstruk¢éna rychlost prevysuje 50 km.h! a ktoré nema
tachograf s ukazovatelom rychlosti, musi byt v zornom poli vodica vybavené rychlomerom s
pocitadlom prejdenej vzdialenosti. Motorové vozidlo musi spliat ustanovené podmienky.”)

(2) Pripojné vozidlo kategorie O,, ktorého technicka spodsobilost typu bude schvalena po

nadobudnuti ucinnosti tejto vyhlasky, musi by{ vybavené pocitadlom prejdenej vzdialenosti.
Pocitadlo prejdenej vzdialenosti pripojnych vozidiel svojim vyhotovenim musi znemoznit
neopravneny zasah do tohto zariadenia.
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(3) Motorove vozidlo kategorie M,,, M, triedy II a triedy III a vozidlo kategorie N, a N, evidované po

nadobudnuti ucinnosti tejto vyhlasky musi byt vybavené tachografom s registraciou pracovnej
¢innosti vodi¢a, ktory musi splfiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.”) Tato povinnost
sa vztahuje aj na motorové vozidlo tychto kategorii v medzinarodnej cestnej doprave a motorové
vozidlo kategorie N, s pripojnym vozidlom, ak celkova hmotnost supravy prevysuje 3,5 t. Motorove

vozidlo kategorie M,, a M, triedy II a triedy III a motorové vozidlo kategorie N, a N,, ktoré bolo

uvedené do prevadzky pred dnom nadobudnutia uc€innosti tejto vyhlasky, musi byt tymto
zariadenim dodatoc¢ne vybavené do 30. juna 1998.

(4) Tachograf musi kontrolovat najmenej jedenkrat za dva roky pracovnik pracoviska povereného
Uradom pre normalizaciu, metrologiu a skuiSobnictvo Slovenskej republiky a musi byt vratane jeho
nahonu zaplombovany. Vozidlo prevadzkované vo vnutrostatnej cestnej doprave moéZe mat
tachograf nahradeny schvalenym palubnym poéitadlom, ktoré spliia najmenej podmienky
ustanovené pre tachograf.

(5) Poc¢itadlo prejdenej vzdialenosti a tachograf namontovany na vozidlo musia spinaf tieto
podmienky:

a) pocitadlo prejdenej vzdialenosti musi spolahlivo a zretelne zaznamenavat vozidlom prejdenu
vzdialenost s presnosfou najmenej + 5 % z nameranej hodnoty pri jazde dopredu; pocitace
prejdenej vzdialenosti v tachografoch musia okrem toho pri zmene smeru jazdy dopredu aj
dozadu prejdenu vzdialenost plynule pripocitavat,

b) pocitadlo prejdenej vzdialenosti vo vozidle, na ktorom podiel jazdy dopredu a dozadu je menej
ako 80:20, musi byt vybaveny takym zariadenim, ktoré prejdenu vzdialenost plynule pripocitava
a znizuje mitvy chod pocitadla na dizku prejdenej vzdialenosti 1 m,

¢) tachografovy zaznam musi zodpovedat svojimi priebehmi udajom pocitadla prejdenej
vzdialenosti, rychlomeru a casu jazdy a statia a musi byt spolahlivo citatelny bez pomocnych
pristrojov,

d) tachograf s ukazovatelom rychlosti musia byt umiestnené v zornom poli vodica.

(6) Motorove vozidlo kategorie M, s celkovou hmotnostou prevysujucou 10 t a motorove vozidlo
kategorie N, musia byt dnom nadobudnutia ucinnosti tejto vyhlasky vybavené zariadenim na

obmedzenie najvyssej rychlosti jazdy vozidla, ktoré musi splhat podmienky ustanovené osobitnym
predpisom.?)

(7) Motoroveé vozidlo kategorie M; a N s celkovou hmotnostou prevysujucou 10 t, a motorove
vozidlo kategorie N, vyroben€ po 1. januari 1989, ktoré€ je prevadzkované v medzinarodnej cestnej

doprave, musi byt dnom nadobudnutia ucinnosti tejto vyhlaSky dodatoc¢ne vybavené
obmedzovacom rychlosti jazdy.

(8) Obmedzovac rychlosti jazdy musi zabezpecit, aby rychlost motorového vozidla neprekrocila

a) na motorovom vozidle kategorie M, &nbsp
&nbsp s celkovou hmotnostou nad 10 t .......... 100 km.h,
b) na motorovom vozidle kategorie N,....... ..90 km.h.

(9) Poziadavka na vybavenie motorového vozidla obmedzovacom rychlosti jazdy sa nevztahuje na
motorové vozidlo

a) kategorie M,, ktorého konstrukcna rychlost neprevysuje 100 km.h,
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b) kategorie N,, ktorého konstrukéna rychlost neprevysuje 90 km.h,

c) s pravom prednostnej jazdy podla osobitného predpisu,)

d) vybavené zvlastnym evidenc¢nym ¢islom na skusSobné jazdy.
(10) Obmedzovace rychlosti jazdy po zabudovani do vozidla musia byt zaplombovaneé.

(11) Ustanovenie odseku 5 sa nevztahuje na vozidlo, ktorého technicka spésobilost bola
schvalena pred 1. julom 1972. Ustanovenie odseku 6 sa nevztahuje na vozidlo kategérie M a N,
ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 31. decembrom 1995 a je prevadzkované vo
vnutrostatnej cestnej doprave.

§ 55
Vykurovaci, vetraci a klimatizacny systém

(1) Motorové vozidlo s kabinou vodica alebo s uzavretou karosériou musi mat zariadenie na
vykurovanie a vetranie kabiny vodi¢a a cestujucich. Vykurovaci a vetraci systém nesmie svojou
konstrukciou, vyhotovenim a c¢innostou ohrozovat zdravie alebo zvySovat tutnavu vodica a
cestujucich a ak nemozno regulovat mnozstvo a smer prudiaceho vzduchu, musi sa zabezpecit
bezprievanovy pohyb vzduchu. Vozidlo vybavené klimatizacnym systémom musi mat zariadenie,
ktoré zabranuje namrizaniu vlhkosti na vyparniku a zabezpecit ochranu proti nebezpecnému
zvySeniu tlaku chladiaceho meédia. Chladiace médium nesmie pri nahlom uniku ohrozit
cestujucich a nesmie obsahovat plne substituované chlorofluorouhlovodiky.s!) Za bezprievanovy
pohyb vzduchu sa poklada také pruadenie vzduchu, pri ktorom stredna rychlost prudenia v
priestore pre hlavy cestujiicich neprekroc¢i hodnotu 0,5 m.s=2.

(2) Motorové vozidlo vyrobené alebo dovezené po 3. decembri 1972 musi mat vykurovaci a
vetraci systém lahko obsluhovatelny a jeho vykon regulovatelny najmenej v dvoch stupnoch; toto
ustanovenie sa nevztahuje na ovladacie mechanizmy, na individualnu obsluhu cestujicimi vo
vozidle. Pri schvalovani technickej sposobilosti sa overuju podmienky, ktoré musi splnat
zariadenie na vykurovanie a vetranie motorového vozidla kategorie M a N.

(3) Na vykurovanie je zakazané pouzivat priamo horuce potrubie vyfukového systému motora.
Tepelna energia vyfukovych plynov sa méze vyuzit iba prostrednictvom vymennika tepla; v
priestoroch vymennika, v ktorych sa odovzdava teplo vykurovaciemu vzduchu, nesmu byt Ziadne
uvolnitelné spoje a hrubka stien ocelovych rurok alebo plechov odovzdavajucich teplo nesmie byt
mensia ako 2 mm. Ak sa pouziju iné materialy, musia mat rovnaka odolnost proti korozii a
zodpovedajucu najmensiu hrubku stien. Ak sa na vykurovanie pouzije chladiaci vzduch z
kvapalinového systému chladenia motora, musi byt vo vedeni vykurovacieho vzduchu pretlak voc¢i
motorovému priestoru a nesmu v nom byt Ziadne nezabezpecené spoje. Vzduch na vykurovanie a
vetranie nesmie obsahovat Skodlivé latky a pachy vznikajuce pri prevadzke vozidla a jeho zariadeni
a musi byt filtrovany od hrubych necistot. Vzduch potrebny na spalovanie vo vykurovacich
zariadeniach (okrem zariadeni podla odseku 4) sa nesmie odoberat z vnitorného priestoru vozidla
urceného na prepravu osdb vratane vodica. Vstupné kanaly privodu vzduchu na vetranie a
kurenie musia by{ umiestnené tak, aby sa s ohladom na prevadzku ostatnych motorovych vozidiel
privod vzduchu znecisteného tymito motorovymi vozidlami obmedzil na najmensiu mieru.

(4) Vykurovacie zariadenie na tuhé palivo je povolené iba na motorovych vozidlach kategérie N
so skrinovou karosériou a na ich privesoch a navesoch so skrinovou karosériou urcenych ako
pracoviska alebo ubytovne; tieto zariadenia a dymové rurky musia byt izolované nehorlavym
materialom.

(5) Vykurovaci systém musi teplo rovnomerne usmernovat po celom priestore pre cestujucich a
musi zabezpecit, aby
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a) v motorovom vozidle ktorejkolvek kategorie okrem mestského autobusu triedy I bola v
uzavretom vykurovacom priestore karosérie vysledna teplota najmenej +18 °C pri vonkajsej
teplote -15 °C; vo vozidle s konstruk¢nou rychlostou vySSou ako 80 km.h' sa musi takato
teplota dosiahnut pri rychlosti zodpovedajiicej 80 % najvyssej konstrukénej rychlosti, ale nie pri
rychlosti nizsej ako 80 km.h' a nie vySsej ako 140 km.h,

b) v autobuse triedy I bola v uzavretom vykurovacom priestore karosérie vysledna teplota
najmenej +14 °C pri vonkajsej teplote —15 °C, pricom sa na schodoch za mrazivého pocasia
nesmie tvorit namraza,

c) povrchova teplota na bezprostredne pristupnych miestach a vystupoch rozvadzacich kanalov
neprekrocila +40 °C. Najvyssi pripustny vzajomny rozdiel teplot 6 °C medzi jednotlivymi
miestami na sedenie alebo na statie; pri autobusoch a osobnych autobusovych privesoch okrem
autobusov triedy I, kde sa rozdiel nelimituje, 8 °C. Vysledna teplota v priestore pre hlavy
cestujucich moéze byt az o 9 °C niZSia, pripadne az o 3 °C vySsia ako v priestore pre chodidla;
tato podmienka nemusi byt splnena v mestskych autobusoch a na pridavnom kureni, ktoré
maju regulovatelny vystup alebo odklon prudenia vzduchu.

(6) Vykurovaci a vetraci systém priestoru karosérie musi byt

—

a) pretlakovy v osobnom motorovom vozidle, v priestore kabiny vodica v nakladnom motorovom
vozidle a musi pri uzavretych oknach a dverach zabezpecovat najmenej 45 ms.h' vzduchu na
kazdé miesto na sedenie pocas jazdy i pri stati vozidla. V uvedenych motorovych vozidlach,
ktoré su vybavené klimatizaénym zariadenim, musi byt zabezpeceny privod cerstvého vzduchu
najmenej 15 ms.h' na kazdé miesto na sedenie. Uvedené poziadavky sa vztahuju aj na

dodato¢nu montaz klimatizacného zariadenia,

b

—

pretlakovy v autobuse a v osobnom privese motorového vozidla a v priestore pre cestujucich pri
uzavretych oknach a dverach musi zabezpecovat najmenej dvadsatnasobnu vymenu vzduchu za
1 hodinu pri stati vozidla (vo vztahu k objemu vetraného priestoru), najmenej 35 m? cerstvého
vzduchu za 1 hodinu pri medzimestskom a dialkovom autobuse bez klimatiza¢ného zariadenia
a najmenej 25 m? cerstvého vzduchu za 1 hodinu v medzimestskom a dialkovom autobuse s
klimatizaénym zariadenim na kazdé miesto na sedenie pocas jazdy vozidla rychlostou
zodpovedajucou 80 % najvyssej konstrukcnej rychlosti vozidla.

(7) Motorove vozidlo kategorie M, a M, triedy I nemusi mat pretlakovy vykurovaci a vetraci

systém. Vykurovaci systém musi umoznovat nastavenie teploty v priestore pre vodica a v priestore
pre cestujucich a jeho samocinné udrziavanie v zavislosti od vonkajsej teploty. Vetraci systém
musi umoznovat vetranie kabiny vodica aspon jednym posuvnym bo¢nym alebo streSnym oknom.
Toto ustanovenie sa vztahuje obdobne aj na elektricku.

(8) Ak sa na vykurovanie motorového vozidla pouzije nezavislé kurenie, t. j. systém, ktory vyraba
teplo na vykurovanie samostatne vlastnym palivom, musi okrem zariadeni podla odseku 4 splnat
tieto poziadavky:

a) zariadenie musi byt zabezpecené tepelnou poistkou proti prehriatiu,

b) spalovacia komora a vymennik tepla sa musia skusat na tesnost pod dvojnasobnym
prevadzkovym tlakom, najmenej vSak pri pretlaku 50 kPa,

c) pri teplovzdusnych systémoch musi byt spolahlivym spdésobom vyluc¢ené prenikanie spalin
plynov do vzduchu na vykurovanie,

d) v spalinach nesmie obsah CO merany na vystupe zo zariadenia prevysovat 0,2 objemového
percenta,

e) nespalené palivo sa musi bezpecne odviest zo spalovacieho priestoru a pri zhasnuti plamena v
spalovacej komore sa musi automaticky zastavit dodavka paliva,
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f) nezavislé vykurovacie zariadenie musi byt nainstalované tak, aby sa za jazdnych i
atmosférickych podmienok zamedzilo prenikaniu spalin z tohto zariadenia do vnutorného
priestoru karosérie alebo kabiny vodica.

(8) Ustanovenia odsekov 1, 3, 5 az 7 sa nevzfahujiu na motorové vozidlo, ktorého technicka
sposobilost bola schvalena pred 30. junom 1972 a ustanovenie odseku 2 sa nevztahuje na
motoroveé vozidlo vyrobené alebo dovezené pred 1. januarom 1973.

§ 56
Zariadenia proti neopravnenému pouzitiu vozidla

(1) Motorové vozidlo a pripojné vozidlo so skrinovou karosériou musi mat zabezpecenie dvier,
veka batozinového a motorového priestoru proti neopravnenému otvoreniu zvonku; pritom
najmenej jedny dvere musia byt uzamykatelné zvonku. Na motoroveé vozidlo kategorie T a S_ sa tato

podmienka vztahuje len na zabezpecenie dvier kabiny.

(2) Motorové vozidlo musi byt vybavené okrem zabezpecenia podla odseku 1 aj ucinnym
zariadenim, ktoré zabrani jeho neopravnenému pouzitiu. Vozidlo kategérie M a N musi splnat
ustanovené podmienky.#?) Ustanovenie tohto odseku neplati pre vozidla kategorie T a S..

(3) Vozidlo kategérie L musi matf zabezpecovacie zariadenie podsobiace na jeden z tychto
mechanizmov:

a) riadenie,

b) prevodovku,

c) zaradovaciu paku alebo ovladanie zaradovania prevodov,
d) zariadenie zabranujice behu motora,

e) spice alebo ramena kolies.

(4) Zabezpecovacie zariadenie posobiace na riadenie sa nesmie porusit pri péosobeni momentom
najmenej 200 Nm, musi splfat dalsie podmienky ustanovené osobitnym predpisom.s?) Ustanovenie
tohto odseku sa nevztahuje na vozidlo, ktorého technicka spoésobilost bola schvalena pred 1.
januarom 1985.

(5) Vozidlo moéze byt aj dodato¢ne vybavené doplnkovym zabezpecovacim elektronickym alebo
mechanickym zariadenim. Elektronické zabezpecovacie zariadenie a jeho montaz na vozidlo musi
splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.”) Mechanické zabezpeéovacie zariadenie
musi splfiat podmienky ustanovené touto vyhlaskou.

(6) Ustanovenie odsekov 1 a 2 sa nevztahuju na motorové vozidlo, ktorého technicka sposobilost
bola schvalena pred 1. januarom 1973. Ustanovenie odseku 2 sa nevztahuje na vozidlo kategorie T
a S, ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 1. januarom 1978. Ustanovenie odseku 3
sa nevztahuje na vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 1. januarom 1985.

§ 57
Zariadenie na spajanie vozidiel

(1) Kazdé vozidlo, ktoré je uréené na spajanie do supravy, musi byt vybavené spajacim
zariadenim, ktoré musi byt prevadzkovo bezpecné, lahko a rychlo ovladatelné. Spajacie zariadenie
musi pripojné vozidlo zabezpecovat proti samovolnému uvolneniu dvojitou mechanickou poistkou
a musi posobif samocinne alebo c¢iastoéne samocinne (druha poistka posobi az po ruc¢nom
ovladani). Zariadenie pdsobiace samocinne musi vSak mat mechanické dvojité zabezpecenie a
zabezpecenu polohu zretelne viditeInii. Nesamocinnym zariadenim moze byt vybavené iba
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jednostopové motorové vozidlo, motorové vozidlo kategorie M; a N, na tahanie jednonapravového
pripojného vozidla kategorie O, a O, a tazné motorové vozidlo urCené na spajanie s
jednonapravovym privesom s celkovou hmotnostou do 3,5 t. Spajacim zariadenim na zadnej ¢asti
vozidla nesmu byt vybavené jednonapravové privesy.

(2) Spajacie zariadenie musi byt vybavené

a) krizovym klbom na jednostopovom motorovom vozidle prispésobenom na tahanie
jednokolesového privesu,

b) gulou ISO 50 na motorovom vozidle kategorie M, a N, na tahanie jednonapravového pripojného
vozidla kategorie O, a O,, pricom najvacsie pripustné statické zatazenie privesu na gulu nesmie
prevysovat 980 N vo zvislom smere. Cely spoj, t. j. gula ISO 50 vratane jej upevnenia na taZznom
vozidle, musi splfiaf podmienky ustanovené osobitnym predpisom,®)

¢) na motorovych vozidlach ostatnych kategérii urcéenych na tahanie privesov systémom valcovy
cap — oko alebo ¢ap — navesova tocnica. Na Specialnom terénnom vozidle je pripustny aj systém
hak - oko, ak ma tahany prives vyhovujuce oko taznej tyCe (oja). Na motorovom vozidle
kategorie T sa pri hodnoteni spajacieho zariadenia vychadza z ustanovenych podmienok.ss)

(3) Spajacie tazné zariadenie urcené na prevadzku motorovych vozidiel kategorie M; a N, podla
odseku 4 pism. b), ktorych technicka sposobilost typu bude schvalena po 31. decembri 1997,
musi mat odnimatelnt gulu ISO 50 upevnenu na nosnu cast spajacieho zariadenia najviac dvoma
rozoberatelnymi spojmi. Pocas prevadzky motorového vozidla bez privesu musi byt spajacia gula
demontovana a nosna cast spajacieho zariadenia bez spajacej gule nesmie presahovat obrys
vozidla. Spajacie zariadenie s gulou ISO 50 moZno pouzit aj na motorovom vozidle kategérie M
alebo N na pripojenie jednonapravovych privesov kategorii O, alebo O,. Ak spajacia gula vozidla
niektorej z tychto kategorii presahuje vonkajsi obrys vozidla, potom sa pri prevadzke takéhoto
vozidla bez privesu musi demontovat.

(4) Spajacie zariadenie na taznom motorovom vozidle na tahanie privesu musi umoznovat pohyb
jeho taznej tyce (oja) pri vSetkych uvedenych hodnotach uhlov
a) vo zvislej rovine + 20°,
b) vo vodorovnej rovine + 90°,
na polnohospodarskych a lesnych
traktoroch + 60°,
c) okolo pozdlznej osi zavesného zariadenia + 25°,
na polnohospodarskych a lesnych
traktoroch + 20°.

(5) Motorové vozidlo kategorie N3 urcené na tahanie pripojnych vozidiel kategorie O , musi byt
vybavené spdjacim zariadenim systému ¢éap — oko, ktoré musi splnat podmienky ustanovené
osobitnymi predpismi,?®)s?) alebo zariadenim systému valcovy ¢ap — oko s menovitym priemerom 50
mm. Na vsetkych vozidlach sa povoluje pouzitie spajacieho zariadenia uvedeného systému s
menovitym priemerom 40 mm, ak je schvalené.ss) Zaves tazného vozidla musi byt odpruzeny a cely
spoj, t. j. zaves — tazna tyc (oje), moze sposobovat iba kmity s velmi nizkou hodnotou amplitady.

(6) Spajacie zariadenie motorovych vozidiel systému valcovy ¢ap — oko moéze mat os valcového
¢apu vzdialenu od zadného obrysu vozidla smerom k jeho ¢elu najviac 300 mm. Motorové vozidlo s
vyklapacou karosériou a terénne vozidlo méze mat tuto vzdialenost najviac 420 mm.



116/1997 Z. z. Zbierka zakonov Slovenskej republiky Strana 65

(7) Jazdna suprava vytvorena taznym motorovym vozidlom kategorie N, a N, a pripojnym
vozidlom O, a O, mo6ze byt spojena systémom ,kratke spojenie” (CCD). Takéto spajacie zariadenie a

jeho montaz na vozidlo musia spliat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.)

(8) Motorové vozidlo okrem jednostopového, ktoré je urcené na tahanie privesov a nie je
vybavené schvalenym typom spajacieho zariadenia, musi byf{ okrem hlavného spajacieho
zariadenia vybavené aj zavesmi na poistné spajacie zariadenie (lana, retaze), a to

a) motorové vozidlo s gulovym zavesom s gulou ISO 50 podla odseku 2 pism. b) uré¢ené na tahanie
privesov s hmotnostou prevySujucou 350 kg zavesmi na kriZové alebo na vidlicové zavesenie,

b) iné motorové vozidlo zavesmi na Kkrizové zavesenie.

(9) Oko taznej tyce (oja) okrem pripojnych vozidiel k motorovym vozidlam kategoérie S, musi byt
pripevnené na faznu ty¢ (oje) tak, Ze jeho otacanie okolo pozdlznej osi taznej tyce (oja) je vylucené.
Oko taznej tyce (oja) privesu za automobil uvedené v odseku 4 musi spliat ustanovené
podmienky.s)s9)

(10) Prives, okrem privesu za jednostopové motorové vozidlo, musi byt vybaveny poistnym
spajacim zariadenim (lanami, retazami), ktoré musi pri poruche hlavného spoja a nasledujucom
preruseni spojenia brzdovej a elektrickej sustavy medzi taznym vozidlom a privesom zabezpecit
eSte Ciastocnu riaditelnost privesu alebo zabranit padnutiu faznej tyce (oja) na vozovku.
Ustanovenie tohto odseku sa nevztahuje na vozidlo vybavené schvalenym spajacim zariadenim
splnajicim ustanovené podmienky.#)ss)

(11) Dvojnapravovy a viacnapravovy prives musi mat taznu ty¢ (oje) vyvazenu tak, aby sa po
odpojeni nedotkla vozovky, na ktorej prives stoji alebo po ktorej ide, a aby sa prives s taznym
vozidlom mohol spajat s ¢o najmensou namahou. Oko taznej tyce (oja) tychto privesov musi byt
priblizne v rovnakej vyske nad vozovkou, ako je zaves tazného vozidla, alebo tazna ty¢ (oje) musi
byt na tuto vysku nastavitelna.

(12) V pripade, Ze sila na ru¢né dvihanie previsnutej c¢asti navesu alebo taznej tyce (oja)
jednonapravového privesu s celkovou hmotnostou prevysujucou 100 kg prevySuje 245 N, musi
mat naves, pripadne prives, prednu previsnutu cast pred napravou alebo taznu ty¢ (oje) vybavené
podpernym zariadenim, ktoré

a) zabrani predkloneniu vozidla navesu alebo taZznej tyce (oja) privesu pri odpojeni od tazného
vozidla v rozsahu prevadzkovych zataZeni aj pri nerovnhomernom rozloZeni nakladu a pri
manipulaciach na loznej ploche povolenych v navode na obsluhu vozidla,

b) umozni, ze pripojné vozidlo sa moéze v podopretom stave samocinne alebo pri zavesoch s gulou

ISO 50 s najmensou namahou spojit s taznym vozidlom.

(13) Tazna ty¢ (oje) dvojnapravovych a viacnapravovych privesov s to¢nicovym riadenim musi byt
taka dlha, aby vzdialenost medzi osou oka taznej tyce (oja) a osou tocnice bola najmenej o 1,2 m
vacsia, ako je obrysovy polomer prednej casti karosérie opisany z osi tocnice.

(14) Taha¢ navesu musi mat na spajaci ¢ap navesu bud ¢iastoéne samocinnu alebo samoéinnu
toénicu zodpovedajucu najvysSSiemu povolenému zafaZeniu tahacéa. ToCnica musi umoznit
vzajomné vychylenie tahaca a navesu

a) vo vodorovnej rovine v rozsahu + 90, t. j. celkom 180,
b) vo zvislej pozdiZznej rovine najmenej + 12,

c) v priecnej zvislej rovine najviac + 3e.
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(15) Ovladanie to¢nice musi byt umiestnené na pravej strane tahaca, ak sa to¢nica neovlada z
miesta pre vodica.

(16) Tocnica tahac¢a na tahanie navesov s celkovou hmotnostou prevySujucou 10 t a s
hmotnostou poésobiacou na toénicu neprevysujticou 20 t musi spliiaf ustanovené podmienky®7)ss) a
musi mat spajaci systém prispésobeny na prichytenie spajacieho ¢apu navesu s priemerom 50,8
mim.

(17) Tocnica tahaca na tahanie navesov s celkovou hmotnostou prevySujucou 15 t a s
hmotnostou pésobiacou na toénicu neprevySujucou 20 t musi spliat podmienky tykajice sa
umiestnenia podla podmienok ustanovenych osobitnym predpisoms?)) a touto vyhlaskou, najma:

a) casti tahaca nad rovinou toc¢nice a pred zvislou osou otacania spajacieho ¢apu v toc¢nici musia
byt mimo rotacného kuzela, ktorého os je totozna s osou otacania spajacieho ¢apu v tocnici a
ktorého vrchol s polovicnym vrcholovym uhlom 6° je pod rovinou toc¢nice a jeho polomer
prieseku s rovinou toc¢nice je 2,09 m,

b) casti tahaca pod rovinou tocnice za zvislou osou otacania spajacieho ¢apu v tocnici musia byt
vnutri rotacného, priblizne valcového telesa, ktorého os je totozna s osou spajacieho ¢apu a ma
polomer neprevysujuci 2,2 m.

(18) Navesny cap navesu s celkovou hmotnostou prevysSujucou 10 t a pri zvislom zatazeni
neprevysujucou 20 t musi spliat podmienky ustanovené osobitnym predpisom#’)®) a musi mat
priemer c¢innej casti 50,8 mm.*)

(19) Spajaci ¢ap navesu musi zodpovedat najvacSiemu povolenému zataZzeniu navesu.

(20) Spajaci ¢ap navesu s celkovou hmotnostou prevysujicou 15 t a s hmotnostou pésobiacou
na spajaci éap neprevysujiicou 20 t musi spliat podmienky ustanovené osobitnym predpisoms?)s)
tykajiicim sa umiestnenia a touto vyhlaskou, najma

a) aj najvzdialenejsia cast navesu s vynimkou pruznych spojov brzdovych a elektrickych systémov
pred zvislou osou ¢apu a nad myslenou rovinou toc¢nice musi lezat vnutri valcového telesa s
polomerom 2,04 m, ktorého os je totozna so zvislou osou capu,

b) spodné casti navesu - tzv. labuti krk — za zvislou osou capu a pod myslenou rovinou tocnice
musia byt mimo rotacného valcového telesa s polomerom najmenej 2,3 m, ktorého os je totozna
so zvislou osou ¢apu.

(21) Motorové vozidlo s pohotovostnou hmotnostou prevysSujicou 400 kg musi byt vpredu a
vzadu konstrukéne upravené a vyhotovené tak, aby sa mohlo, na ty¢i alebo na lane, vliect inym
motorovym vozidlom (uvolnenie, odtiahnutie); konsStrukcia motorového vozidla s celkovou
hmotnostou prevysSujicou 3,5 t musi umoznovat vliect ho na tyc¢i. Pracovné stroje, napr. s celne
umiestnenym naradim a pod., moézu mat takéto zariadenie umiestnené vzadu.

(22) Tyce alebo lana na vlecenie motorovych vozidiel uvedenych v odseku 21 musia byt dobre
viditelné; tyée musia mat po celej dizke prieéne éerveno-biele pruhy siroké 75 mm, lana éervenu
zastavku alebo stitok s rozmermi najmenej 200 mm x 200 mm.

(23) Ustanovenia odseku 1 druhej vety, odseku 2 pism. a) a b), odseku 2 pism. c) prvej a
poslednej vety, odseku 4, odseku 8 druhej vety a odsekov 12 az 20 sa nevztahuju na vozidla,
ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 30. junom 1972; ustanovenie odseku 2 pism. b)
sa vSak vzfahuje aj na tieto vozidla, ak sa za ne pripoji jednonapravovy prives uvedeny do
prevadzky poénuc 1. januarom 1976.
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§ 58
Narazniky motorovych vozidiel, pripojnych vozidiel a zariadenie proti vklineniu malych
vozidiel pod velké vozidla a bocné ochranné zariadenia

(1) Motorové vozidlo kategorie M a N, musi byt vybavené prednym a zadnym naraznikom, ak
karoséria nie je vyhotovena tak, ze plni funkciu naraznikov. Motorové vozidlo kategorie N, a N,

musi byt vybavené prednym naraznikom.

(2) Naraznik nesmie mat ostré okraje alebo vystupky, ktoré moézu zranit chodcov a ostatnych
Ucastnikov cestnej premavky. Bocné volné konce naraznika musia byt zahnuté ¢o najblizsie ku
karosérii vozidla smerom k jeho pozdiznej osi tak, aby sa vyluéilo nebezpecenstvo zaklinenia alebo
zachytenia s inym vozidlom, chodcom alebo cyklistom a pod. Tuhé vonkajsie hrany naraznika, ak
nie su pokryté gumou alebo inym makkym materialom (do 60 Shore), musia byt zaoblené s
polomerom najmenej 5 mm. Ak su narazniky vozidla alebo ¢asti karosérie, ktoré plnia funkciu
naraznikov, vyrobené z plastov a splfiaju podmienky ustanovené pre narazniky, potom nemusia
byt pokryté gumou alebo inym podobnym materialom.

(3) Naraznik motorového vozidla kategorie M, aN, musi byt v celej Sirke rozchodu kolies a pri

pohotovostnej hmotnosti vozidla svojim hornym okrajom vyssie ako 420 mm nad rovinou vozovky
a dolnym okrajom nesmie byt vyssie ako 390 mm nad rovinou vozovky. V tomto rozsahu musi byt
povrch naraznika, ktory moze dojst najcastejsie do styku s inym vozidlom, merany vo zvislej rovine
rezu, suvisly a rovny alebo zaobleny s polomerom najmenej 500 mm. Ustanovenie tohto odseku sa
nevztahuje na velmi nizke Sportové modifikacie motorovych vozidiel, ako aj na terénne modifikacie
hore uvedenych kategorii motorovych vozidiel.

(4) Motorové vozidlo kategorie M; musi splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.°!)

Tieto podmienky sa primerane vztahuju aj na motoroveé vozidlo kategorie N, .

(5) Motorové vozidlo ostatnych kategorii, okrem vozidla uvedeného v odseku 4, musi mat
naraznik a jeho drziaky vratane upevnenia konsStruované tak, aby, pokial ide o jeho pevnost,
vyhovovali pri odtla¢ani nezabrzdeného motorového vozidla s priblizne rovnakou hmotnostou s
nezaradenym rychlostnym stupnom na vodorovnej rovine bez poskodenia vozidiel v rozmedzi
zrychlenia od 1 m.s? do 2 m.s?2.

(6) Motorové vozidlo kategorie N, a N, a pripojné vozidlo kategorie O; a O, musi byt vybavené
zadnym ochrannym zariadenim proti podbehnutiu, ktoré dostatoénym spdésobom chrani motorové
vozidlo kategorie M, a N,, ak narazia zozadu do vozidiel kategorii M;, N, N,, N,, O, a O,. Motorove

vozidlo kategorie N,, N, a pripojné vozidlo kategorie O, a O, a zadné ochranné zariadenie musia

splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.®?) Ustanovenia tohto odseku sa nevztahuju
na

a) tahac¢ navesov,
b) privesy Specidlne vyhotovené na prepravu velmi dlhych diZzkovo nedelitelnych nakladov,

c) vozidlo, pri ktorom akékolvek ochranné zariadenie je nezlucitelné s ucelom pouzitia daného
vozidla,

d) vozidlo s pravom prednosti v jazde.

(7) Vozidlo kategorie N,, N,, O, a O, musi byt vybavené bocnym ochrannym zariadenim, ktoré

musi plnit podmienky ustanovené osobitnym predpisom.®) Ustanovenia tohto odseku sa
nevztahujua na

a) tahac¢ navesov,
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b) prives, Specialne navrhnuty a konstruovany na prepravu velmi dlhych, dizkovo nedelitelnych
nakladov,

c) vozidlo, na ktorom akékolvek ochranné zariadenie je nezlucitelné s ucelom pouzitia vozidla
navrhnutého a skonStruovaného na osobitné urcenie, na ktorom nemozno z praktickych
dovodov takéto boéné ochranné zariadenie umiestnit,

d) vozidlo, ktorého karoséria plni funkciu tohto zariadenia,

e) vozidlo s pravom prednostnej jazdy.s)

(8) Schvalit technicku sposobilost typu vozidla mozno, poénuc 1. aprilom 1998, len ak motorové
vozidlo kategorie N, a N, bude vybavené prednym ochrannym zariadenim proti podbehnutiu. Toto
zariadenie a jeho montaZz na vozidlo musi splfiaf podmienky ustanovené osobitnym predpisom.®)
Motorové vozidlo kategorie N,, ktorého celkova hmotnost neprevysuje 7,5 t, musi splnat len
podmienku svetlej vysky spodného obrysu ochranného zariadenia nad vozovkou maximalne 400
mm. Tato poziadavka sa nevztahuje na terénne motorové vozidlo kategorie G a také motorové
vozidlo, na ktorom pouzitie takéhoto zariadenia je nezluciteIné s ticelom pouzitia vozidla.

(9) Naraznikom a zariadenim proti podbehnutiu nemusi byt vybavené vozidlo, ktorého technicka
spoOsobilost bola schvalena pred 30. junom 1972 a motorové vozidlo kategorie T; ak vsSak takéto
vozidlo je nimi vybavené, musia byt splnené ustanovené podmienky pri jeho schvaleni technickej
sposobilosti. Ustanovenie odseku 5 sa nevztahuje na vozidlo, ktorého technicka sposobilost bola
schvalena pred 31. decembrom 1984. Ustanovenie odseku 4 sa nevztahuje na vozidlo, ktorého
technicka sposobilost bola schvalena pred 31. decembrom 1985.

§ 59
Bezpecnostné pasy a ich kotvové uchytky

(1) Bezpeénostné pasy a ich kotvové tichytky v karosérii musia splinat podmienky ustanovené
osobitnym predpisom.?)

(2) Motorové vozidlo kategorie M,,, M, alebo N pri prvej evidencii

a) musi mat odo dna ucinnosti tejto vyhlasky vybavené trojbodovymi bezpecnostnymi pasmi
sedadlo vodic¢a, spolujazdca vodic¢a a sedadlo sprievodcu a prvy rad sedadiel pre cestujucich v
motorovych vozidlach kategorii M, a M, triedy IIl, pricom aspon sedadlo vodica musi byt

vybavené pasom so samonavijacim zariadenim,

b) sedadlo vodica a prvy rad sedadiel v kabine motorovych vozidiel kategorii N, a N, a pri kategorii
N,.ak vozidlo nie je odvodené od kategorie vozidla M,, musi byt pri prvej evidencii odo dna
ucinnosti tejto vyhlasky vybavené trojbodovymi bezpecnostnymi pasmi so samonavijacim
zariadenim okrem stredného sedadla a nudzového sedadla, ktoré mézu byt vybavené
bezpecnostnymi pasmi s dvojbodovym upevnenim.

(3) Motorove vozidlo kategorie M, uvedené do prevadzky

a) pred 31. decembrom 1968 musi byt na prednych sedadlach vybavené bezpecnostnymi pasmi,
len ak je vybavené predpisanymi kotvovymi tichytkami,

b) po 31. decembri 1968 musi byl na prednych sedadlach vybavené bezpecnostnymi pasmi a
prislusnymi tichytkami na karosérii,

¢) po 31. septembri 1986 musi byt vybavené bezpecnostnymi pasmi aj na zadnych sedadlach;
bezpecnostné pasy na prednych sedadlach musia byt samonavijacie,

d) po 31. septembri 1992 musi byt vybavené bezpecnostnymi pasmi podla odseku 1 pism. a) a b).
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(4) Motorove vozidlo kategorie M, a od neho odvodené vozidlo kategorie N,

a) musi byt na vSetkych sedadlach vybavené samonavijacimi trojbodovymi bezpec¢nostnymi pasmi
okrem nudzovych a strednych sedadiel a sedadiel v polohe chrbtom k smeru jazdy, ktoré musia
byt vybavené asponn dvojbodovymi bezpeénostnymi pasmi a musia spliaf podmienky
ustanovené osobitnym predpisom,)

b) moéze byt vybavené bezpecnostnymi pasmi so Stvorbodovym uchytenim, ak su splnené
podmienky ustanovené osobitnym predpisom.®)

(5) Motorové vozidlo kategorie M, a M, uz uvedené do prevadzky musi mat predny rad sedadiel a

sedadla vyhradené pre telesne postihnuté osoby vybavené bezpecnostnymi pasmi.

(6) Motorové vozidlo kategorie M a N doposial neevidované a jazdiace so zvlastnym evidenc¢nym
¢islom nemusi byt vybavené bezpecnostnymi pasmi.

(7) Motorové vozidlo kategorie M, moze byt vybavené zadrziavacimi systémami pre deti do 12

rokov (bezpecnostné pasy, sedacky a pod.). Tieto systémy vyrobené alebo dovezené po
nadobudnuti ti¢innosti tejto vyhlasky musia splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.®)
Detské zadrzné zariadenia kategorii O, 1 a 2 urcené na prepravu deti chrbtom k smeru jazdy
schvalené podla osobitného predpisu®) nemozu byt umiestnené na sedadle, ak je sedadlo vybavené
bezpecnostnym nafukovacim vankusom a sedadlo nema snimac zatazenia sedadla.

(8) Vozidlo moze byt vybavené zadrznym systémom a bezpecnostnymi pasmi pre osobu sediacu
na voziku pre telesne postihnuté osoby.

(9) Ustanovenie odseku 4 sa nevztahuje na vozidlo uvedené do prevadzky pred 31. decembrom
1984. Ustanovenie odseku 3 sa nevztahuje na vozidlo uvedené do prevadzky pred 31. septembrom
1992.

§ 60
DalSie podmienky uréené pre pripojné vozidlo

(1) Vozidlo kategorie M, M, a N, moze tahat brzdeny prives kategorie O, a O,, ktorého okamzita
hmotnost nesmie prevysovat okamziti hmotnost tazného vozidla, ak vyrobca neustanovil inak. Za
vozidlo kategorie MG a N,G mozno pripojit prives kategorie O, a O,, ktorého celkova hmotnost je
az 1,5 nasobok celkovej hmotnosti tazného vozidla. Celkova hmotnost privesu nesmie prevysovat
hodnotu, ktoru ustanovil vyrobca tazného vozidla, za ktoré je prives pripojeny.

(2) Ak statny dopravny urad pri schvaleni technickej sposobilosti typu privesu kategorie O, a O,
neustanovi inak, nesmie rychlost privesu prevySovat 80 km.h'. Prives kategorie O, a O, sa nesmie

pouzivat na prepravu osob.

(3) Obytny prives za osobny automobil (karavan) kategorie O, a O, musi splnat podmienky

ustanovené osobitnym predpisom.#) Tieto podmienky pre obytné privesy#) sa vztahuju obdobne aj
na ostatné privesy kategorie O, a O, so spojovacim zariadenim s gulou ISO 50 za motoroveé vozidla

kategorie M, .

(4) Ustanovenie odseku 1 sa nevztahuje na vozidlo kategorie O, a O,, ktorého technicka

sposobilost bola schvalena pred dnom nadobudnutia ti¢innosti tejto vyhlasky. Ustanovenie odseku
3 sa nevztahuje na privesy, ktorych technicka sposobilost bola schvalena pred 31. decembrom
1984.
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§ 61
Jednostopové motorové vozidlo

(1) Jednostopové motorové vozidlo musi byt vybavené stojanom alebo inym zariadenim
umoznujucim bezpecne postavit vozidlo. Vozidlo, ktorého pohotovostna hmotnost prevysuje 150
kg, musi byt vybavené aj pohotovostnym stojanom.

(2) Pohybliva ¢ast pohonu, ako je retaz alebo hnaci hriadel, musia mat bezpe¢nostny kryt.

(3) Ochranny stit pred vodic¢om, §tit vo vyske kolien a pod., nesmie presahovat najvacsiu sirku
motorového vozidla meranu cez riadidla, nesmie znizovat manévrovaciu schopnost zhorsovat
ovladanie motorového vozidla a zhorsovat vyhlad. KonsStrukcia a material ochranného stitu musia
byt zvolené tak, aby sa zmenSili moZnosti poranenia vodi¢a ochrannym S§titom na najmensiu
mieru.

(4) Medzi ovladacimi mechanizmami motorového vozidla a jeho pevnymi ¢astami musi byt
dostatocne velky a najmenej 70 mm volny priestor v smere obvyklého pristupu a pohybu tychto
mechanizmov; pri pedaloch sa tato hodnota posudzuje od stredu naslapnych pléoch na obidve
strany.

(5) Vsetky ovladacie mechanizmy motorového vozidla, ktoré mézu pri dopravnej nehode zvacsit
vaznost poranenia vodica vozidla, ako aj osob, ktoré moézu prist do styku pri kolizii s motorovym
vozidlom, musia byt zakonc¢ené tak, aby bolo mozZno vpisat do tejto zakonéenej gulovej ¢asti gulu s
priemerom 16 mm.

(6) Ak bolo pri schvaleni technickej spodsobilosti typu jednostopového motorového vozidla
povolené prepravovat na vozidle spolujazdca, musi byt motorové vozidlo vybavené dalsim sedadlom
umiestnenym za sedadlom vodica alebo dvojsedadlom. V tom pripade musia byt na oboch
stranach motorového vozidla na jeho pevnych castiach namontované opierky néh spolujazdca.
Sedadlo musi byt upevnené bezpecne a pevne a musi byt pruzné.

(7) Ustanovenie odseku 1 druhej vety sa nevztahuje na vozidlo, ktorého technicka sposobilost
bola schvalena pred 31. decembrom 1984. Ustanovenie odseku 5 sa nevztahuje na vozidlo,
ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 31. junom 1972.

§ 62
Pripojné vozidlo jednostopovych motorovych vozidiel

(1) Postranné voziky, ktoré su urcené na prepravu jednej dospelej osoby alebo nakladu, mozno
pripojit na pravej strane jednostopového motorového vozidla kategorie L,, ak jeho konstrukcia

pripojenie umoznuje.
(2) Celkova hmotnost postranného vozika nesmie prevySovat 60 % celkovej hmotnosti
jednostopového motorového vozidla L.

(3) Razvor medzi kolesom postranného vozika a prednym kolesom motorového vozidla kategorie
L, nesmie prevySovat razvor kolies tazného vozidla.

(4) Privesny vozik za jednostopové motorové vozidlo je urceny iba na prepravu nakladov. Moze
byt pripojeny len k jednostopovému motorovému vozidlu, ktorého konstrukcia pripojenie
umoznuje.

(5) Celkova hmotnost privesného vozika nesmie prevySovat 50 % pohotovostnej hmotnosti
jednostopového motorového vozidla; privesny vozik nemusi byt vybaveny brzdou.
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(6) Vzdialenost napravy alebo osi kolies privesného vozika od osi zadného kolesa tazného
motorového vozidla nesmie prevysovat razvor kolies tazného motorového vozidla.

§ 63
Terénne motorové vozidlo

(1) Za terénne motorové vozidlo sa povazuje vozidlo, ktorého strojovy spodok je upraveny na
dosiahnutie zvysenej priechodnosti po nespevnenych cestach alebo vo volnom teréne. Zariadenim
proti vklineniu vozidiel nemusi byt vybavené terénne motorové vozidlo kategorie M a N.

(2) Motorové vozidlo kategorie N, s celkovou hmotnostou neprevySujucou 2,0 t a motorove
vozidlo kategorie M, sa povazuje za terénne, ak
a) ma najmenej jednu prednu napravu a najmenej jednu zadnil napravu pohananu sucasne
vratane vozidla, ktoré méze mat pohon jednej napravy odpojeny,

b) je vybavené najmenej jednym uzaverom diferencialu alebo najmenej jednym zariadenim s
obdobnym ucinkom,

c) ak je vypoctom urcena stipavost jednotlivého vozidla najmenej 30 %.

(3) Z hladiska priechodnosti terénom motorové vozidlo kategorie M, alebo N, s celkovou
hmotnostou neprevysujiicou 2,0 t musi pri najmensej prevadzkovej hmotnosti splnat pat z tychto
Siestich podmienok:

a) predny najazdovy uhol musi byt najmenej 25¢,

b) zadny najazdovy uhol musi byt najmenej 20e,

¢) prechodovy uhol musi byt najmenej 20,

d) svetla vysSka pod prednou napravou musi byt najmenej 180 mm,
e) svetla vysSka pod zadnou napravou musi byt najmenej 180 mm,

f) svetla vyska medzi napravami musi byt najmenej 200 mm.

(4) Motoroveé vozidlo kategorie N,, ktorého celkova hmotnost prevysuje 2,0 t, alebo motorove
vozidlo kategorie N,, M, a M,, ktorého celkova hmotnost neprevysuje 12,0 t, sa povazuje za

terénne, ak ma sucasne pohanané vsetky kolesa, vratane vozidla, ktoré moze mat odpojitelny
pohon jednej napravy, alebo ak su splnené tieto podmienky:

a) sucasne je pohanana najmenej jedna predna naprava a jedna zadna naprava, vratane vozidla,
ktoré ma odpojitelny pohon jednej napravy,

b) je vybavené najmenej jednym uzaverom diferencialu alebo najmenej jednym zariadenim, ktorym
sa dosiahne obdobny ucinok,

¢) ak je vypoctom urcena stupavost jednotlivého vozidla najmenej 25 %.

(5) Z hladiska priechodnosti terénom motorové vozidlo kategorie N, ktorého celkova hmotnost
prevysuje 2,0 t, alebo motorové vozidlo kategorie N,, M, a M,ktorého celkova hmotnost

neprevysuje 12,0 t, musi okrem celkovej hmotnosti splfiat najmenej pét z tychto podmienok:
a) predny najazdovy uhol musi byt najmenej 25¢,

b) zadny najazdovy uhol musi byt najmenej 20,

c) prechodovy uhol musi byt najmenej 20,

d) svetla vyska pod prednou napravou musi byt najmenej 180 mm,
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e) svetla vysSka pod zadnou napravou musi byt najmenej 180 mm,

f) svetla vyska medzi napravami musi byt najmenej 200 mm.

(6) Motorove vozidlo kategorie M,, ktorého celkova hmotnost prevysuje 12,0 t, alebo vozidlo
kategorie N, sa povazuje za terénne, ak ma pohanané vsetky kolesa, vratane vozidla, ktoré moze
mat odpojitelny nahon jednej napravy alebo ak su splnené tieto podmienky:

a) najmenej polovica kolies je pohanana,

b) motorové vozidlo je vybavené najmenej jednym uzaverom diferencialu alebo najmenej jednym
zariadenim, ktorym sa dosiahne obdobny ucinok,

¢) ak je vypoctom urcena stupavost jednotlivého vozidla najmenej 25 %.

(7) Z hladiska priechodnosti terénne motorové vozidlo kategorie M,, ktorého celkova hmotnost
prevysuje 12,0 t, alebo vozidlo kategorie N, musi pri minimalnej prevadzkovej hmotnosti splnat
Styri z tychto podmienok:

a) predny najazdovy uhol musi byt najmenej 25¢,

b) zadny najazdovy uhol musi byt najmenej 25,

c) prechodovy uhol musi byt najmenej 25,

d) svetla vyska pod prednou napravou musi byt najmenej 250 mm,
e) svetla vyska pod zadnou napravou musi byt najmenej 250 mm,
f) svetla vyska medzi napravami musi byt najmenej 300 mm.

(8) Podmienky ustanovené v odsekoch 4 a 5 musia byt splnené na motorovych vozidlach
vsetkych kategorii pri ich celkovej hmotnosti.

§ 64
Traktor

(1) Traktor je dvojnapravové alebo viacnapravové motorové vozidlo kategoérie T (§ 2 ods. 11),
ktorého najvyssia konstrukéna rychlost neprevysuje 40 km.h'. Ak konstrukéna rychlost prevysSuje
40 km.h!, povazuje sa traktor za cestné vozidlo kategorie N.

(2) Traktor moze byt vybaveny najviac dvoma sedadlami pre spolujazdca v pripade, ze
a) su umiestnené na blatnikoch, moéze byt na kazdom blatniku iba jedno sedadlo,

b) kazdé sedadlo pre spolujazdca je spolahlivo pripevnené k traktoru a musi mat opierku alebo
drziak a zodpovedajicu oporu nodh,

c) sedadlo pre spolujazdca je Siroké najmenej 400 mm s dlzkou plochy na sedenie najmenej 300
mm,

d) Ziadne sedadlo pre spolujazdca vratane opory néh nesmie presahovat vonkajsi obrys traktora
okrem traktora, ktorého celkova Sirka nepresahuje 1,45 m a na ktorom sedadlo spolujazdca
moze presahovat obrys najviac o 50 mm na kazdej strane traktora.

(3) Podiel hmotnosti pripadajiucej na riadenu napravu traktora, merany na vodorovnej vozovke,
nesmie byt v celom rozsahu hmotnosti traktora od pohotovostnej aZ po celkovi hmotnost mensi
ako 25 %. Mensia hmotnost pripadajuca na riadenu napravu sa pripusta po namontovani
rozlicnych nesenych strojov (pracovného naradia, nakladnych plosin) na traktor pri sucasnom
znizeni najvyssej dovolenej rychlosti na 15 km.h!, pricom hmotnost pripadajuca na riadenu
napravu nesmie byt mensia ako
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a) 20 % na traktoroch s okamzitou hmotnostou najviac 3,2 t,
b) 19 % na traktoroch s okamzitou hmotnostou prevysujiicou 3,2 t, najviac vSak 4,5 t,

c) 18 % na traktoroch s okamzitou hmotnostou prevysujacou 4,5 t.

(4) Na traktore moze byt upevnena nakladna plosina s podmienkou, ze

a) plosina je upevnena sumerne s pozdiznou strednou rovinou a nesmie byt vyssie ako 1,5 m nad
rovinou vozovKy,

b) ploSina neobmedzuje vyhlad z miesta vodica, ovladatelnost traktora a nenartiSa predpisanu
geometricku viditelnost vonkajsieho osvetlenia,

¢) Sirka ploSiny nepresahuje celkovu Sirku traktora.

(5) Traktorom neseny pracovny stroj a jeho upevnenie musi v prepravnej polohe pri premavke na
pozemnych komunikaciach zodpovedat poziadavkam na ploSinu podla odseku 4 pism. b); Sirka
neseného pracovného stroja nesmie presahovat 3,0 m.

(6) Traktor musi byt vybaveny ochrannou konstrukciou alebo kabinou vodica s rovnakymi
vlastnostami z hladiska bezpecnosti ako ochranna konsStrukcia. Pracovné miesto vodica a kabina
vodi¢a musia splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.«)") Ustanovenia § 24 az 27 sa
na traktory nevztahuju.

(7) Zariadenie na osvetlenie a svetelni signaliziciu na traktory musi spliat podmienky
ustanovené osobitnym predpisom.®)

(8) Vertikalne nastavenie svetlometov traktora so stretavacim svetlom, merané pri stati v
rozsahu od pohotovostnej do celkovej hmotnosti, pri svetlometoch, ktoré maju najvyssi bod cinnej
svietiacej plochy

a) 500 mm az 1 200 mm nad rovinou vozovky, musi mat sklon 0,5 % az 4 %, pricom ziadny bod
osvetlenej plochy leziacej na rovine vozovky vlavo od pozdlZznej zvislej roviny prechadzajucej
stredom zdroja stretavacieho svetla nesmie byt dalej ako 115 m od predného obrysu traktora,

b) 1 200 mm az 1 500 mm nad rovinou vozovky, musi mat sklon 4 % az 6 %, pricom ziadny bod
osvetlenej plochy leZiacej na rovine vozovky vlavo od pozdiZnej zvislej roviny prechadzajicej
stredom zdroja stretavacieho svetla nesmie byt dalej ako 115 m od predného obrysu traktora,

c) viac ako 1 500 mm nad rovinou vozovky, musi mat sklon najviac 6 %, pricom ziadny bod
osvetlenej plochy leziacej na rovine vozovky vlavo od pozdiznej zvislej roviny prechadzajicej
stredom zdroja stretavacieho svetla nesmie byt dalej ako 115 m od predného obrysu traktora.

(9) Zariadenia, ktoré zabezpecuju prevadzkové, parkovacie a nudzové brzdenie, m6ézu mat
spoloc¢né casti pri dodrzani tychto podmienok:
a) musia mat najmenej dva od seba nezavislé a oddelené ovladacie mechanizmy a prevody,

b) ak je mechanizmus na prevadzkové a nudzové brzdenie spoloény, musi byt sustava
parkovacieho brzdenia vyhotovena tak, aby mohla posobit aj pri pohybujiicom sa vozidle,

¢) ¢inné casti vlastného brzdového mechanizmu na parkovacie brzdenie musia byt udrziavané v
zabrzdenej polohe vyhradne mechanickymi ¢astami.

(10) Ak je traktor vybaveny zariadenim na brzdenie pripojnych vozidiel, musi byt ststava na
parkovacie brzdenie traktora vyhotovena tak, ze v pripade jej pouzitia bude uvedena do cinnosti aj
sustava prevadzkového brzdenia pripojného vozidla alebo pracovného pripojného stroja.

(11) Subor brzdovych zariadeni traktora alebo jazdnej supravy musi spliiat podmienky
ustanovené osobitnym predpisom®) okrem hodnét brzdnych tcinkov pri skuske typu O a musi byt
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podla nich schvaleny. Pri prevadzkovom brzdeni nesmie traktor vybocovat zo smeru jazdy a nesmie
nastat zablokovanie kolies. Ak brzdové zariadenie posobi iba na kolesa jednej napravy, nesmie
posobit cez vypinatelné prevodové ustrojenstvo. Ucinok parkovacieho brzdenia musi spolahlivo
zabranit pretacaniu kolies traktora zatazeného na celkovii hmotnost na svahu (stupanie i klesanie)
najmenej 18 % bez pouzitia vypojitelného pohonu naprav. Uéinok brzdenia sa hodnoti pri
pohotovostnej aj celkovej hmotnosti traktora alebo jazdnej supravy a musi byl splneny aj pri
zapojeni traktora do supravy s nebrzdenym pripojnym vozidlom.

(12) Na brzdenie pripojnych vozidiel méze byt traktor vybaveny vzduchovym pretlakovym
spojenim alebo hydraulickym spojenim. Traktor vybaveny spojenim na vzduchovu brzdu, ktory sa
bude vyrabat alebo dovazat po 30. juni 1997, musi mat jednohadicovy inverzny systém aj
dvojhadicovy systém. Poziadavku na dvojhadicovy systém musi splfaf traktor uréeny na tahanie
pripojného vozidla kategorie Op,. Pri dvojhadicovom systéme musi ¢as nabehu tlaku vzduchu v

spojkovej hlavici splfat ustanovené podmienky. o)

(13) Traktor moéze mat Specialne vyhotovenie. V takom pripade nie je urceny na tahanie,
tlacenie, nesenie alebo na pohon urcitého naradia, strojov alebo pripojnych vozidiel, ale na trvalé
vykonavanie Specifickych prac alebo ¢innosti s trvalo namontovanym Specialnym zariadenim.
Specialny traktor musi splnat ustanovenia tejto vyhlasky, ktoré sa vztahuju na traktor.

(14) Vyrobca traktora v suvislosti s podmienkami uvedenymi v odseku 11 urcéi najvyssiu
hodnotu celkovej hmotnosti brzdeného a nebrzdeného pripojného vozidla, ktora nesmie prekrocit
ustanovené hodnoty.'*) Oba tdaje musia byt uvedené v dokumentacii a na zadnej ¢asti traktora
musi byt vyznacena najvyssia dovolena hodnota celkovej hmotnosti pripojného vozidla.

(15) Nadrz na palivo mozno umiestnit nad motorom traktora s podmienkou, Ze pri plneni nadrze
palivom nesmie ani pri jej preliati dojst k poliatiu hortcich ¢asti motora, vyfukového potrubia
alebo elektrického prislusenstva. Oddelenie nadrze a motora deliacou stenou z nehorlavého
materialu sa nevyzaduje.

(16) Pred traktor, za traktor alebo na traktor sa moézu pripajat len vozidla, stroje alebo naradia,
po ktorych pripojeni traktor alebo jazdna stiprava spliia podmienky podla tejto vyhlasky.

(17) Ustanovenia odseku 6 a 9 sa nevztahuju na traktor, ktorého technicka sposobilost bola
schvalena pred 30. junom 1972. Ustanovenie odseku 14 poslednej vety sa nevztahuje na traktor,
ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 31. decembrom 1973. Ustanovenia odsekov 8 a
10 sa nevztahuju na traktor, ktorého technicka sposobilost bola schvalena pred 30. jinom 1985.
Ustanovenia odsekov 12 a 14 sa nevztahuju na traktor, ktorého technicka spésobilost bola
schvalena pred dnom ucinnosti tejto vyhlasky.

§ 65
Pasové motorové vozidlo

(1) Pasové motorové vozidlo je vozidlo, ktorého pojazdova cast sa dotyka vozovky
prostrednictvom kovovych alebo gumovych c¢asti spojenych do pasov.

(2) Na cestach sa mézu pouzivat len pasové motorové vozidla vybavené gumovymi pasmi alebo
kovovymi pasmi s gumovymi blokmi na sty¢nych plochach. Nosné kladky pojazdu musia byt
samostatne odpruzené a vybavené gumovymi obrucami, ktorych vyska nesmie byt mensia ako 40
mm. Gumové bloky alebo obru¢e nesmu byt tvrdsie ako 70 Shore. M6zZu sa pouzit aj iné materialy
s obdobnymi vlastnostami.

(3) Ustanovenia tejto vyhlasky, ktoré sa vztahuju na traktory, platia aj na pasové traktory
urcené na rovnakeé uicely okrem pevnosti ochrannej konstrukcie.
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§ 66
Traktorovy prives

O

T1® T2’
O,, urcené na prepravu nakladov. Najvyssia konstrukcéna rychlost privesov nesmie prevysovat

(1) Traktorovy prives je jednonapravové alebo dvojnapravové pripojné vozidlo kategorie O
Orss
40 km.h.

(2) Na traktorovy prives sa vztahuju ustanovenia tejto vyhlasky, pokial v odsekoch 3 az 8 nie je
ustanovené inak.

(3) Subor brzdovych zariadeni privesu musi spliat podmienky ustanovené osobitnym
predpisom!®) s vynimkou hodnét uc¢inku brzdenia pri skiiSke typu O.

(4) Traktorovy prives s celkovou hmotnostou prevysujiicou 6,0 t, ktorého technicka sposobilost
bude schvalena po¢niic dnom nadobudnutia ucinnosti tejto vyhlasky a ktory bude po prvykrat
evidovany poc¢nuc 1. januarom 1998, musi mat dvojhadicovy vzduchovy prepojovaci systém
brzdovej sustavy.

(5) Dvojnapravovy traktorovy prives s celkovou hmotnostou prevysujucou 6,0 t, ktorého
technicka sposobilost bude schvalena po¢nuc dnom nadobudnutia Gicinnosti tejto vyhlasky a ktory
bude po prvykrat evidovany poc¢nuc 1. januarom 1998, musi maf brzdova sustavu na prevadzkové
brzdenie taku, aby v pripade poruchy v jej prevode bola mozZnost brzdit ¢ast kolies s uc¢inkom
rovnajucim sa najmenej 30 % ucinku predpisaného na prevadzkové brzdenie. Do neporusenej
Casti sa musi aj nadalej dodavat energia na brzdenie.

(6) Na traktorovom privese so vzduchovou brzdovou sustavou musi ¢as nabehu tlaku a
zasobniky energie splhat podmienky ustanovené osobitnym predpisom. )

(7) Najazdovou brzdovou sustavou mozno vybavit traktorovy prives, ktorého celkova hmotnost
neprevysuje 3,5 t. Takyto prives mozno pripojit iba k traktoru, ktorého pohotovostna hmotnost je
zhodna s celkovou hmotnostou privesu alebo ju prevysuje.

(8) Vonkajsie osvetlenie a svetelna signalizacia traktorového privesu musia spliat podmienky
ustanovené touto vyhlaskou okrem poziadavky na vybavenie zadnym svetlom do hmly.

STVRTA CAST
TECHNICKE PODMIENKY KONSTRUKCIE A VYHOTOVENIA NIEKTORYCH VOZIDIEL

§ 67
Pracovny stroj samohybny

(1) Pracovny stroj je vozidlo, ktoré je podla tucelu a osobitnych s nim pevne spojenych alebo
vymenitelnych zariadeni vozidlom urc¢enym a vhodnym najm& na vykonavanie prac podla
technickej normy.*!) Pracovny stroj je bud samohybny, s vlastnym zdrojom pohonu, alebo
pripojny, alebo neseny.

(2) Pre pracovny stroj samohybny platia ustanovenia tejto vyhlasky platné pre vozidlo, ak z nich
nevyplyva nieco iné.

(3) Subor brzdovych zariadeni pracovného stroja samohybného s konstrukénou rychlostou
prevysujucou 30 km.h' musi spliat podmienky ustanovené osobitnym predpisom') pre
prevadzkoveé, nudzové a parkovacie brzdenie. Pociato¢na rychlost pre skusku typu je v, = 40 km.h-'.
Pri strojoch, ktoré tuto rychlost nedosahuju, sa pociatoéna rychlost brzdenia rovna konstrukéne;j
rychlosti.
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(4) Subor brzdovych zariadeni pracovného stroja samohybného s konstrukénou rychlostou
neprevysujucou 30 km.h' musi splfiat ustanovené podmienky.'?)

(5) Ucinok parkovacieho brzdenia pracovného stroja samohybného musi spolahlivo zabranit
pretacaniu kolies vozidla zatazeného celkovou hmotnosfou pri stupani a klesani so sklonom
najmenej 18 % bez pouzitia vypojiteIného pohonu naprav.

(6) Zariadenie na vonkajsie osvetlenie a svetelnu signalizaciu pracovného stroja samohybného
musi splnat podmienky ustanovené v tretej éasti. V odévodnenych pripadoch ich mozno umiestnit
inak, a to

a) svetlomety so stretavacim svetlom moézu mat najvyssi bod ¢innej svietiacej plochy az 1 500 mm
nad rovinou vozovky; ak je taky stroj vybaveny zariadenim na celné nesenie naradia, moéze byt
najvyssi bod ¢innej svietiacej plochy az 2 800 mm nad rovinou vozovky, pricom zapojenie musi
byt vyhotovené tak, Zze nemoé6zu svietit obidva svetlomety,

b) svietidla obrysovych svetiel mézu mat najvyssi bod ¢innej svietiacej plochy az 2 100 mm nad
rovinou vozovky, pricom vzajomna vzdialenost vnutornych okrajov c¢innych svietiacich ploch
nesmie byt mensia ako 500 mm,

c) svietidla brzdovych svetiel m6zu mat najvyssi bod c¢innej svietiacej plochy az 2 100 mm nad
rovinou vozovky,

d) svietidla smerovych svetiel m6zu mat najvyssi bod ¢innej svietiacej plochy az 2 100 mm nad
rovinou vozovKy, pricom spodny okraj ¢innej svietiacej plochy nesmie byt nizsie ako 500 mm
nad rovinou vozovky,

e) zadné odrazové skla musia mat spodny okraj cinnej odrazovej plochy najmenej 500 mm nad
rovinou vozovky a horny okraj ¢innej odrazovej plochy nesmie byt vysSie ako 1 200 mm nad
rovinou vozovky. Vzdialenost vnutornych okrajov ¢innych odrazovych pléch nesmie byt mensia
ako 500 mm.

(7) Pocas prevadzky na cestach musi byt stroj v prepravnej polohe. Za stroj nesmie byt pri
premavke na cestach zapojené pripojné vozidlo okrem pracovného zariadenia stroja, ktoré je
prepravované na podvozku. Podvozok s pracovnym zariadenim musi splfiaf ustanovenia § 68.

(8) Nadrz na palivo pracovného stroja samohybného moéze byt umiestnena nad motorom alebo
vedla neho s podmienkou, Ze v pripade preliatia nadrze pri jej plneni nesmu sa poliat hortce ¢asti
motora, vyfukové potrubie ani elektrické zariadenie. Oddelenie takej nadrZe a motora deliacou
stenou z nehorlavého materialu sa nevyzaduje.

(9) Pracovné miesto a kabina pre vodica musia spliaf podmienky ustanovené osobitnym
predpisom.!),105) Stroj, z ktorého nie je zabezpeceny potrebny vyhlad z miesta pre vodica dopredu,
musi byt vybaveny osobitnym sedadlom pre spolujazdca vodi¢a s vyhladom dopredu. Ustanovenia
§ 24 az 27 sa na pracovné stroje nevztahuju.

§ 68
Pracovny stroj pripojny

(1) Pracovny stroj pripojny je vozidlo urc¢ené na vykonavanie urcitych pracovnych ¢innosti, ktoré
sa na pozemnych komunikaciach pohybuje len pri premiestriovani na pracovisko a spat v jazdne;j
suprave s motorovym vozidlom. Konstrukéna rychlost stroja nesmie prevySovat 30 km.h!. Ak je
takyto stroj urceny na zapojenie do supravy s vozidlom kategorie M alebo N, vztahuju sa nan
podmienky ustanovené pre vozidlo kategorie O.

(2) Na pracovny stroj pripojny sa vztahuju ustanovenia tretej casti vyhlasky vztahujuce sa na
motorové vozidlo, ak nie je ustanovené inak.
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(3) Pri premavke na cestach musi byt pracovny stroj pripojny v prepravnej polohe. Pracovny
stroj pripojny sa nesmie zapajat za pripojné vozidlo.

(4) Subor brzdovych zariadeni stroja musi splnat ustanovené podmienky.'®) Brzdovym
zariadenim nemusi byt vybaveny pracovny stroj pripojny, ktorého celkova hmotnost neprevysuje
3,0 t; hmotnost pripadajiica na napravu jednonapravového pripojného pracovného stroja nesmie
prevysovat 3,0 t, pricom konsStrukéna rychlost nesmie prevySovat rychlost 20 km.h!. Taky stroj
mozno pripojit k motorovému vozidlu, ktorého pohotovostna hmotnost je rovnaka alebo vyssia ako
celkova hmotnost pripojného stroja.

(5) Najazdovym brzdovym zariadenim mozu byt vybavené pracovné stroje pripojné, ktorych
celkova hmotnost neprevysuje 3,0 t. Mozno ich pripojit k traktoru, ktorého pohotovostna hmotnost
je rovnaka alebo vyssia ako celkova hmotnost pripojného stroja.

(6) Vonkajsie osvetlenie a svetelna signalizacia stroja musi splnat podmienky ustanovené v tretej
Casti. V oddévodnenych pripadoch méze byt umiestnené odchylne, a to podla § 67 ods. 6. Také
stroje, ktoré z dovodov pracovného nasadenia nemozu byt vybavené svetelnym zariadenim, musia
mat pri premavke na pozemnych komunikaciach namontované drziaky na prenosnu supravu
vonkajsieho osvetlenia podla ustanovenych podmienok.®) Drziaky musia byt umiestnené tak, aby
splnali podmienky ustanovené v tejto vyhlaske na osvetlenie vozidiel.

(7) Pracovny stroj pripojny, ktorého Sirka neprevysuje 2,0 m, nemusi mat v prednej casti
vyznacenie obrysu prednymi obrysovymi svetlami ani prednymi odrazovymi sklami.

§ 69
Pracovny stroj neseny

(1) Pracovny stroj neseny je stroj urceny na vykonavanie urcitych pracovnych c¢innosti. Na
pozemnych komunikaciach sa moéze pohybovat len zaveseny na motorovom vozidle a tvori s nim
jeden celok. Jeho pojazdova cast, ak je nou vybaveny, nie je v prepravnej polohe v styku s
vozovkou.

(2) Pracovny stroj neseny v prepravnej polohe nesmie pocas premavky na pozemnych
komunikaciach znizovat vyhlad z miesta pre vodica tak, aby znemoznoval jeho bezpecné vedenie
po komunikaciach, nesmie obmedzovat ovladatelnost vozidla a viditelnost jeho vonkajsieho
osvetlenia.

(3) Pracovny stroj neseny nemusi byt vybaveny vlastnym zariadenim vonkajSieho osvetlenia a
svetelnej signalizacie, odrazovymi sklami ani drziakmi na prenosnu supravu tychto svetelnych
zariadeni, ak

a) nie je naruSena geometricka viditelnost svetelnych zariadeni motorového vozidla,

b) nie je prekrocena ustanovena vzdialenost svetelnych zariadeni vonkajSieho osvetlenia a
svetelnej signalizacie motorového vozidla od bo¢nych obrysov pracovného stroja neseného,

c) dizka pracovného stroja neseného nezvacsi rozmer motorového vozidla viac ako o 1,5 m.
(4) Bo¢ne neseny pracovny stroj mozno pripojit len na prava stranu vozidla.

(5) Pracovny stroj neseny musi byt na zadnej casti vybaveny jednym alebo dvoma cervenymi
odrazovymi sklami triedy IIlass) v tvare rovnostranného trojuholnika.
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§ 70
Rucné voziky

(1) Ru¢ny vozik, ktorého celkova Sirka prevysSuje 0,6 m, pouZivany v premavke na pozemnych
komunikaciach, okrem detskych koc¢ikov, musi byt vybaveny schvalenymi odrazovymi sklamiss)
takto:

a) dvojnapravovy vozik na prednej strane (na strane oja) dvoma bielymi odrazovymi sklami a na
zadnej strane dvoma cervenymi odrazovymi sklami; odrazové skla nesmu maf trojuholnikovy
tvar, musia byt umiestnené symetricky ¢o najblizSie k boénym obrysom vozika v rovnakej vyske
nad rovinou vozovky, ale nie nizsie ako 250 mm a nie vyssie ako 900 mm nad rovinou vozovky,

b) jednonapravovy vozik na prednej strane dvoma cervenymi odrazovymi sklami i na zadnej strane
dvoma cervenymi odrazovymi sklami, ktoré nesmu maf trojuholnikovy tvar a musia byt
umiestnené symetricky ¢o najbliZSie k bocnym obrysom vozika v rovnakej vySke nad rovinou
vozovKy, ale nie nizsie ako 250 mm a vyssie ako 900 mm nad rovinou vozovky.

(2) Ruény vozik, ktorého celkova hmotnost prevysuje 400 kg, musi byt vybaveny aspon jednou
brzdou.

PIATA CAST

TECHNICKE PODMIENKY PREVADZKY, KONSTRUKCIE A VYHOTOVENIA VOZIDIEL NA
PLYNOVY POHON

§71
Rozsah platnosti

Ustanovenia tejto Casti vyhlasky obsahuju podmienky konsStrukcie a prevadzky motorovych
vozidiel, ktoré ako palivo pre hnaci motor pouzivaju stlaceny zemny plyn alebo bioplyn (dalej len
~CNG"), alebo skvapalneny ropny plyn (dalej len ,LPG*).

§72
Vozidla pohanané stlacenym plynom

(1) Zariadenie na pohon CNG je subor vSetkych casti palivovej sustavy vozidla, ktoré sa
podielaju na pohone motora CNG.

(2) VSetky casti zariadenia na pohon CNG musia byt konStruované, vyrobené a namontované
tak, aby splnali technické podmienky ustanovené pre tieto ¢asti; ich pouzitie a zabudovanie do
vozidla musia byt schvalené.

(3) Emisie znecistujucich latok vo vyfukovych plynoch motorového vozidla pohananého CNG
nesmu prekrocit hodnoty ustanovené v § 36. Na vozidlo s prestavanym motorom na alternativny
druh paliva sa vztahuju hodnoty ustanovené tymito predpismi pre motor na poévodne schvaleny
druh paliva.

(4) Na schvalenie technickej sposobilosti typu vozidla pohananého motorom na CNG musia byt
splnené podmienky podla odseku 2 a 3 a podmienky ustanovené na schvalenie vozidla.

§73
Vozidla pohanané skvapalnenym ropnym plynom

(1) Zariadenie na pohon LPG je subor vsetkych casti palivovej stistavy vozidla, ktoré sa podielaju
na pohone motora LPG.
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(2) VSetky casti zariadenia na pohon LPG musia byt konstruované, vyrobené a namontované
tak, aby splnali podmienky ustanovené osobitnym predpisom. o)

(3) Emisie znecistujucich latok vo vyfukovych plynoch vozidla pohananého motorom na LPG v
prevadzke musia splnat limity ustanovené v § 108.

(4) Na schvalenie technickej sposobilosti typu vozidla pohananého motorom na LPG musia byt
splnené podmienky podla odseku 2 a podmienky ustanovené na schvalenie vozidla.

§74
Schvalovanie technickej sposobilosti zariadenia na pohon plynom

(1) Zariadenie na pohon spalovacieho motora plynom musi,
a) ak ide o LPG, splinat podmienky ustanovené osobitnym predpisom,)

b) ak ide o CNG, byt vyhotovené iba z takych prvkov, ktoré podliehaju certifikacii podla predpisov
o Statnom skusSobnictve a ktoré su certifikované autorizovanou skusobnou.

(2) Zariadenia hromadne vyrabané alebo dovazané, ktoré sa pouziju na pohon zazihového
motora alebo vznetového motora, musia splfiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom'®s) a
musia mat schvalenu technicku sposobilost ako sucast, vystroj a vybava vozidla. Zariadenie na
pohon spalovacieho motora plynom méze do vozidla namontovat len na to poverena fyzicka osoba
alebo pravnicka osoba.

(3) Doklad o technickej sposobilosti plynového zariadenia musi obsahovat technicku
dokumentaciu (opis) plynového zariadenia, postup na montaz do konkrétneho typu vozidla, navod
na obsluhu a udrzbu, bezpecnostné pokyny pre prevadzku a obsluhu, postup v pripade dopravnej
nehody, poziaru, poruchy. Na schvalenie technickej sposobilosti plynového zariadenia na pohon
spalovacieho motora

a) LPG musia byt prilozené homologac¢né protokoly jednotlivych prvkov plynového zariadenia,
ktoré musia splfiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom, o)

b) CNG musia byt prilozené platné certifikaty prvkov plynového zariadenia, na ktorych musi byt
overena aj vhodnost pre dany plyn a odolnost proti najvysSiemu prevadzkovému tlaku.

§ 75
Prevadzka vozidiel pohananych stlacenym alebo skvapalnenym plynom

(1) Pri prevadzke a obsluhe vozidiel pohananych CNG alebo LPG sa musia dodrzat tieto
podmienky:

a) plynové nadrze musia byt vybavené uzatvaracimi ventilmi na pouzitie pri poruche zariadenia na
pohon plynom alebo pri tiiniku plynu,

b) v kabine vozidla alebo v priestore pre cestujucich je pri plneni plynovych nadrzi, pri oSetrovani
a udrzbe vozidla zakazané faj¢it a manipulovat s otvorenym ohnom alebo so zdrojmi iskrenia a
vozidlo vybavené nezavislym vykurovanim nesmie mat toto zariadenie v ¢innosti; okrem toho sa
musi vypnut zapalovanie vozidla,

c) obsah plynovych nadrzi je dovolené vypustat len do volného priestoru, ak nehrozi vznietenie
plynu, alebo do nadrzi a nadob na to uréenych,

d) plynové nadrze na vozidle nesmu byt vystavené posobeniu vonkajsich zdrojov tepla a priamemu
slne¢énému Ziareniu,

e) ak pocas jazdy vozidla vznikne porucha spdsobujuca technicku nesposobilost podla § 76, musi
sa vozidlo odstavit.
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(2) Prevadzkovatel vozidla pohananého CNG je povinny zabezpecit, aby vodi¢i a iné osoby
obsluhujuce vozidlo boli oboznamené s podmienkami uvedenymi v odseku 1, s bezpecnostnymi
pokynmi uvedenymi v navode na obsluhu a tdrzbu a s postupom pri dopravnej nehode.

§ 76
Technicka nesposobilost plynového zariadenia

(1) Pri zisteni poruchy plynového zariadenia pouzivanie vozidla az do jej odstranenia nie je
povolené.
(2) Za poruchu podla odseku 1 sa povazuje najma
a) unikanie plynu z ktorejkolvek ¢asti plynového zariadenia a porucha odvetravacieho systému,
b) trvalé unikanie plynu poistnymi ventilmi,
c) trhlina alebo poSkodenie, ktoré by mohlo spdsobit unikanie plynu,

d) porucha redukéného zariadenia, regulatora tlaku, zmieSavaca, tlakomeru, uzatvaracich a
viacucelovych ventilov, plniaceho zariadenia a upevnenia batérie, nadrzi a nadob,

e) prietok plynu do zmiesavaca pri vypnutom motore,

f) prekrocenie pripustnych limitov znecistujucich latok vo vyfukovych plynoch.

(3) Pohon vozidla plynom sa musi vyradit z ¢innosti, ak v predpisanom ¢asovom intervale nebola
vykonana periodicka skuska plynovej nadrze alebo technicka kontrola zariadenia na pohon
plynom podla § 82.

Vyhotovenie plynového zariadenia

8§77
Nadrze na stlaceny plyn a ich vystroj

(1) Ako nadrZze na stlaéeny plyn mozno pouzivat len tlakové nadoby, ktoré splnaju ustanovené
podmienky'0¢),197) a st1 podla nich oznacené.

(2) Nadrze na stlaceny plyn mozno spajat do batérii, pricom

a) kazda nadrz na LPG musi byt vybavena prislusenstvom pripojenym k nadrzi podla podmienok
ustanovenych osobitnym predpisom,'%4)

b) kazda nadrz na CNG musi byt vybavena prietokovym poistnym ventilom, t. j. nadprietokovou
poistkou a uzatvaracim ventilom s tepelnou poistkou.

(3) Nadrz na stlaceny plyn, batéria takych nadrzi alebo tlakovych nadob musi byt s
konstrukciou vozidla pevne spojena, aby sa pri naraze so spomalenim 4,5 g vo vSetkych smeroch
trvale nedeformovalo upevnenie nadrzi a prichytenie pripojenych armatuar a potrubi. Pevnost
spojenia mozno preukazat vypoctom.

(4) Uzatvaracie ventily, armatury a prepajacie plynové potrubia medzi jednotlivymi nadrzami na
CNG musia byt chranené proti poSkodeniu. Nadrze na CNG, ich armatary, prepajacie plynové
potrubia a spoje musia byt umiestnené tak, aby nevycnievali z obrysov vozidla a boli chranené
pred narazom, salavym teplom a slneénym Ziarenim.

(5) Pripojka na plnenie nadrzi na CNG musi byt vybavena uzatvaracim ventilom a uzatvaracou
zatkou a v pripade jej vybavenia plniacim ventilom ochrannym krytom. Uzatvaracia zatka tychto
nadrzi a ochranny kryt musia byt zabezpecené proti strate, napr. retiazkou pevne spojenou s
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konstrukciou. Plnenie nadrzi na CNG musi byt kontrolovatelné tlakomerom umiestnenym na
vozidle, ktory moéze sluzit zaroven ako ukazovatel tlaku plynu v nadrzi.

(6) Nie je povolené dodatocne privarit nosné alebo pridavné konstrukcie na plynové nadrze alebo
tlakové nadoby.

§78
Splynovace, regulatory tlaku

(1) Splynovac a regulator tlaku musia odolavat najvyssiemu dovolenému vstupnému tlaku.

(2) Material pouzity na vyrobu splynovacov a regulatorov tlaku musi byt odolny proti posobeniu
plynu pouzitého na pohon vozidla, musi bezpecne odolavat prevadzkovym a skusSobnym tlakom,
vibraciam a teplote.

(3) Splynovace a regulatory tlaku musia byt umiestnené v takej vzdialenosti od casti vozidla,
ktoré vyzaruju teplo, najma od vyfukového potrubia, alebo musia byt chranené tak, aby sa
neprekrocili maximalne dovolené teploty, ktoré pre splynovace a regulatory tlaku ustanovuje ich
vyrobca alebo dovozca.

(4) Splynovace a regulatory tlaku musia byt vyhotovené tak, aby neumoznili prietok plynu do
motora, ak je motor vozidla v pokoji. Ovladacie a regulac¢né prvky musi vyrobca upravit tak, aby sa
zamedzilo neziaducej manipulacii s nimi okrem manipulacie s prvkami na nastavovanie
volnobeznych otacok motora.

§ 79
Plynové rozvody a potrubie

(1) Plynové rozvody a potrubie vratane vSetkych spojov musia byt odolné proti pdsobeniu
pouzitého plynu. Mechanicky musia vyhovovat prevadzkovym podmienkam vozidla a najvyssiemu
prevadzkovému a skusSobnému tlaku plynu.

(2) Na nizkotlakové plynové rozvody vozidla sa moézu pouzit len normalizované hadice, a to:
a) pre CNG s pracovnym statickym pretlakom do 100 kPa podla ustanovenych podmienok,'%)
b) pre LPG s pracovnym statickym pretlakom do 100 kPa podla ustanovenych podmienok,!)

(3) So suhlasom vyrobcu mozno pouzif aj iné hadice ako uvedené v odseku 2, ktoré splhaju
ustanovené podmienky.!¥) Hadicové spoje musia byt dokonale tesné.

(4) Na plynové potrubia sa mézu pouzit aj rurky z inych materialov, ak ich na tento ucel urci
vyrobca plynového zariadenia na pohon CNG a LPG a ak splfiaju ustanovenie odseku 1. Zavitové
spoje so zarezovymi kruzkami na spojenie plynovych potrubi s armatirami musi uréit vyrobca
plynového zariadenia.

(5) Rozoberatelné spoje potrubia s armatirami nesmu byt v blizkosti zdrojov iskrenia
(akumulatora, alternatora a pod.) a v miestach, do ktorych tustia nasavacie otvory vykurovacich a
vetracich systémov alebo klimatizacie.

(6) Potrubie a hadice musia byt umiestnené a upevnené tak, aby sa vibraciami a vzajomnym
trenim sucasti neposkodili, a musia byt chranené proti korézii a proti salavému teplu. Priestory,
ktorymi sa vedie plynové potrubie, musia byt plynotesne oddelené od kabiny pre vodica, od
priestoru pre cestujucich a od uzavretého lozného priestoru a musia byt bezpecne odvetrané do
volného priestoru. Polomer zakrivenia ohybanych ocelovych rarok musi byt vacsi ako patnasobok
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ich vonkajsieho priemeru. Prichytky a prievlaky plynového potrubia musia byt vyhotovené tak, aby
sa potrubie nemohlo mechanicky poskodit dotykom s pevnymi ¢astami vozidla.

(7) Priame privarenie potrubia a rozvodov na nosnu konstrukciu nadrzi na CNG alebo na
konstrukciu vozidla je zakazané. VSetky spoje a potrubie musia byt pristupné a kontrolovatelné.
Plynové potrubie a hadice musia byt umiestnené v takej vzdialenosti od zdroja tepla, aby sa
nenarusila funkcia plynového zariadenia. V pripade potreby sa musi urobit ti¢inné tienenie proti
salaniu tepla a bezpecny odvod plynu mimo vozidla.

(8) Potrubné rozvody musia umoznovat lahké vyprazdnenie ktorejkolvek nadrze na stlaceny plyn
alebo batérie nadrzi na CNG.

§ 80
ZmiesSavacie zariadenie a jeho regulacné prvky

(1) ZmiesSavacie zariadenie sa musi na vozidle bezpecne upevnit a nesmie byt umiestnené pred
Cisti¢mi vzduchu.

(2) Plniace zariadenie na spalovanie plynu v spalovacom motore, ktory je vyhotoveny aj na
alternativne pouzivanie paliv (benzin alebo LPG), musi byt konsStrukéne usporiadané tak, aby
znemoznilo sucasnu prevadzku na plyn aj na kvapalné palivo okrem zapalovacej davky motorovej
nafty pri spustani vznetového motora.

§ 81
Armatuary

(1) Priestor, v ktorom st umiestnené armatiry, plynové rozvody, redukéné a regulacné
zariadenia, musi byt plynotesne oddeleny od kabiny pre vodica, od priestoru pre cestujucich a od
uzavretého lozného priestoru vozidla. Odvetravacie potrubie musi ustit do miesta, v ktorom sa
nenachadzaju cCasti vozidla, ktoré by mohli sposobit zapalenie unikajuceho plynu alebo vnikanie
plynu do kabiny pre vodi¢a, do priestoru pre cestujucich alebo do uzavretého lozného priestoru
vozidla. Vyustenie odvetravacieho potrubia musi viest

a) na vozidle pohananom CNG smerom nahor a pokial mozno k najvyssiemu bodu konstrukcie,

(2) Ak sa pod spojmi plynového potrubia s armaturami na pohon LPG nachadzaja v konstrukeii
vozidla priehlbiny, v ktorych by sa mohol v pripade netesnosti hromadit plyn, musi byt v
najnizSom mieste takej priehlbiny otvor, ktory vytustuje do bezpeéného miesta.

(3) Startovacie zariadenie so spalovanim alebo Zeravenim v sacom potrubi sa musi pri prevadzke
vozidla na plyn samocinne vyradit z prevadzky.

§ 82
Technické kontroly plynového zariadenia

(1) Plynové zariadenie po namontovani do vozidla a po kazdej oprave alebo rekonstrukcii sa
musi podrobit technickej kontrole. Na vozidlach na plyn v prevadzke sa musi vykonavat pravidelna
technicka kontrola plynového zariadenia, a to vzdy najneskor do jedného roka od predchadzajucej
kontroly. Technické kontroly sa vykonavaju podla technologického postupu urceného vyrobcom
plynového zariadenia, suicastou technickej kontroly je vzdy skuska tesnosti a pevnosti.

(2) Na vykonavanie technickych kontrol je opravneny vyrobca alebo dovozca plynového
zariadenia, alebo pravnicka osoba, alebo fyzicka osoba opravnena na podnikanie, ktora vykonala
zabudovanie plynového zariadenia do vozidla. Prevadzkovatel vozidla pohananého plynom vedie o
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technickych kontrolach evidenciu. Pre periodické skusSky tlakovych nadob plynového zariadenia
platia ustanovené podmienky.!\9)

(3) Po vykonani technickej kontroly podla odsekov 1 a 2 vyda vyrobca alebo dovozca, alebo
pravnicka osoba, alebo fyzicka osoba pisomné potvrdenie o technickej spoésobilosti plynového
zariadenia.

(4) Pisomné potvrdenie obsahuje
a) tovarensku znacku a typ vozidla,

b) evidencné ¢islo vozidla,
c) meno a priezvisko drzitela vozidla,
d) druh plynového pohonu a znacku a typ plynového zariadenia,
e) datum kontroly plynového zariadenia,
f) c¢as platnosti kontroly,
odtlacok peciatky fyzickej osoby opravnenej na podnikanie alebo pravnickej osoby podla odseku

2, jej meno, priezvisko a podpis.

(5) Splnenie podmienok podla odsekov 1 a 2 sa v premavke na pozemnych komunikaciach
preukazuje kontrolnym organom pisomnym potvrdenim.

§ 83
Udrzba plynového zariadenia

Udrzba plynového zariadenia sa vykonava podla navodu vyrobcu.

SIESTA CAST

DALSIE PODMIENKY KONSTRUKCIE, VYHOTOVENIA A PREVADZKY VOZIDIEL S
ELEKTRICKYM POHONOM

Elektromobil

§ 84

Elektromobil je motorové vozidlo kategorie L, M alebo N pohanané trakénym elektromotorom
napajanym zo zasobnika elektrickej energie, ktory je umiestneny na vozidle alebo na jeho
pripojnom vozidle, ktoré sa poklada za sucast elektromobilu.

§ 85

(1) Elektromobil musi spliaf podmienky ustanovené touto vyhlaskou pre prislusnu kategériu
vozidiel okrem ustanoveni, ktoré nesuvisia s elektrickym pohonom.

(2) Elektromobil musi mat z hladiska charakteru elektrického pohonu prevadzkové vlastnosti,
ktoré zabezpecuju

a) ovladanie vozidla spdsobom obvyklym pri ovladani vozidiel kategorii L, M a N pohananych
spalovacimi motormi,

b) spolahlivii prevadzku v podmienkach okolitého prostredia podla striedania klimatickych
pomerov,

c) dostatocny vykon motora na plynula premavku,

d) plynuly prechod do reverzného pohybu vozidla.
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(3) Elektromobil musi splnaf technické podmienky z hladiska konstrukcie a vyhotovenia vozidiel
ustanoveneé v tretej casti a zakladné konstrukéné podmienky,'"') najma z hladiska

a) ochrany proti nebezpecnému dotyku,

b) izolaéného odporu a zabezpecenia proti skratu,

c) umiestnenia a uchytenia trakénych akumulatorov elektrickej energie,

d) nabijania trakénych akumulatorov elektrickej energie a prislusného zabezpecenia,
€) napajania palubnej siete elektromobilu.

(4) Na elektrickom trakénom zariadeni sa musi po jeho namontovani do vozidla a po kazdej
oprave alebo rekonstrukcii vykonat technicka kontrola. Na vozidlach v prevadzke sa musi
zabezpecit pravidelna technicka kontrola elektrického trakéného zariadenia, a to vZzdy najneskor
do jedného roka od predchadzajucej kontroly a aj vtedy, ak bolo vozidlo dlhsie ako tri mesiace

mimo prevadzky. Technické kontroly sa vykonavaju podla technologického postupu urceného
vyrobcom elektrického trakéného zariadenia.

(5) Na vykonavanie kontrol technického stavu elektrického trakéného zariadenia je opravneny
vyrobca alebo dovozca elektrického trakéného zariadenia, alebo pravnicka osoba, alebo fyzicka
osoba opravnena na podnikanie, ktora vykonala jeho zabudovanie do vozidla.

(6) Po vykonani technickej kontroly podla odsekov 4 a 5 vyda vyrobca alebo dovozca, alebo
pravnicka osoba, alebo fyzicka osoba opravnena na podnikanie pisomné potvrdenie o technickej
sposobilosti elektrického trakéného zariadenia.

(7) Pisomné potvrdenie obsahuje
a) tovarensku znacku a typ vozidla,

b) evidencné cislo vozidla,

c) meno a priezvisko drzitela vozidla,

d) znacku a typ elektrického trakéného zariadenia,

e) datum kontroly elektrického trakéného zariadenia,

f) cas platnosti kontroly,

g) odtlacok peciatky a podpis osoby, ktora kontrolu vykonala.

(8) Splnenie podmienok podla odsekov 4 a 5 sa v premavke na pozemnych komunikaciach
preukazuje kontrolnym organom pisomnym potvrdenim.

SIEDMA CAST
TECHNICKE PODMIENKY ZVLASTNYCH MOTOROVYCH VOZIDIEL A OSTATNYCH VOZIDIEL

§ 86
Jednonapravovy traktor s privesom

(1) Jednonapravovy traktor s privesom je vozidlo s pohananou napravou, ktoré riadi vodic
riadidlami tak, Ze sedi na sedadle privesu, s ktorym tvori jednonapravovy traktor jazdnu supravu.
Rozsah riadiaceho pohybu méze byt iba taky, aby umoznoval stuc¢asné drzanie oboch rukovéati
riadidiel. Podmienky prevadzky jednonapravového traktora s privesom na cestach st upravené
osobitnym predpisom.!'?2) Na pozemnych komunikaciach nie je povolena premavka
jednonapravového traktora bez privesu s konstrukénou rychlostou prevysujicou 6 km.h'.

(2) Konstrukéna rychlost jednonapravového traktora moéze byt najviac 20 km.h-'.
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(3) Jazdna suprava jednonapravového traktora s privesom musi byt vybavena zariadenim na
prevadzkové a parkovacie brzdenie najmenej na jednom vozidle stpravy. Toto zariadenie moze mat
spoloc¢né casti. Zariadenie na parkovacie brzdenie musi byt vyhradne mechanickeé.

(4) Brzdny ucinok prevadzkovej brzdy musi umoznit také brzdenie jazdnej supravy, aby sa
dosiahlo stredné brzdné spomalenie minimalne 2,0 m.s? pri plnom strednom brzdnom spomaleni.
Ucinok parkovacieho brzdenia jazdnej stipravy musi spolahlivo udrzat jazdnu supravu v pokoji na
svahu so sklonom najmenej 12 %. Uc¢inok brzdenia sa hodnoti pri pohotovostnej a celkovej
hmotnosti jazdnej stipravy. Najvacsia pripustna sila na ovladacich mechanizmoch parkovacieho a
prevadzkového brzdenia nesmie prevySovat

a) na ovladacich packach ruc¢nych riadidiel ..... 60 N,
b) na pake ovladanej jednou rukou ................. 250 N,
c) Na PEAALL oeuvvniiniiiiiiiii e 400 N.

(6) Vyhotovenie a umiestnenie zariadeni vonkajSieho osvetlenia a svetelnej signalizacie
jednonapravového traktora s privesom musi zodpovedat ustanoveniam § 39 az 46. Ak suprava nie
je vybavena zariadenim na vonkajsie osvetlenie a svetelnu signalizaciu, premavka na pozemnych
komunikaciach pocas znizenej viditelnosti nie je povolena. Stuprava musi byt vybavena odrazovymi
sklami podla § 46.

(6) Hladina vonkajsieho hluku musi zodpovedat poziadavkam ustanovenym pre vozidlo kategorie
T. Vibracie na pracovnom mieste pre vodiéa musia splfaf ustanovené podmienky.),0s)

(7) Sedadlo vodi¢a a ovladaci mechanizmus musi spiflaf ustanovené podmienky.40)103)

(8) Vyustenie vyfukového potrubia traktora musi smerovat tak, aby minimalizovalo mozZnost
vdychovania spalin vodicom.

(9) Jednonapravovy traktor nemusi byt vybaveny spatnymi zrkadlami.

(10) Celkova $irka jazdnej stupravy nesmie presiahnut 1,6 m a celkova dizka nesmie presiahnut
4,0 m.

§ 87
Motorovy ruc¢ny vozik

(1) Motorovy rucny vozik je vozidlo urcené na prepravu nakladu ovladané pesSo idiicou osobou.
Také vozidlo nepodlieha osvedC¢ovaniu plnenia podmienok na premavku na pozemnych
komunikaciach.

(2) Motorovy ruc¢ny vozik nesmie presahovat

a) celkovu dizku bez vodiaceho oja .............. 3,0 m,
b) celkova SITKU .o 1,8 m,

c) celkova hmotnost .....oovvvvviviiiiiiiiiiiinnene. 3,0t,

d) konstrukénu rychlost .......c..coooiiiinne 6 km.h.

(3) Motorovy ruény vozik musi byt vybaveny svietidlami s obrysovymi svetlami podla § 42 a
vpredu dvoma bielymi a vzadu dvoma zhodnymi cervenymi odrazovymi sklami iného ako
trojuholnikového tvaru podla § 46.
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(4) Motorovy rucny vozik musi byt vybaveny brzdovym zariadenim umoznujucim plynule
odstupnovatelné ovladanie brzdného ticinku, pricom vodi¢ nesmie zlozit ruky z riadenia (vodiaceho
oja). Brzdové zariadenie musi za nepritomnosti vodica udrzat stojace vozidlo v pokoji na svahu so
sklonom najmenej 18 %; ak je zaruceny predpisany brzdny ucinok, je pripustny brzdny systém
posobiaci prostrednictvom ovladania akceleracie alebo pri elektricky pohananych vozikoch
prerusenim dodavky elektrického prudu.

(5) Motorovy ruény vozik musi byt vybaveny zariadenim proti jeho neopravnenému pouZzitiu.
Riadiace a ovladacie zariadenie sa musi samocinne vyradit z ¢innosti, ak z neho vodic zlozi obidve
ruky, a stiCasne sa musi uviest do ¢innosti brzdové zariadenie.

§ 88
Zaprahové vozidlo

(1) Zaprahové vozidlo musi mat aspon jednu brzdu Iahko, rychlo a bezpecne ovladatelnu z
miesta pre pohonica. Ak nie je zaprahové vozidlo vybavené sedadlom pre pohonica, musi byt
prisposobené na riadenie a ovladanie brzdy z pravej strany peso iducim pohonicom. Ucinnost
brzdy musi byt taka, aby pri plne naloZenom zaprahovom vozidle spolahlivo zabranila preta¢aniu
kolies na svahu so sklonom najmenej 18 %.

(2) Zaprahové vozidlo musi byt vybavené vpredu dvoma bielymi a vzadu dvoma zhodnymi
cervenymi odrazovymi sklami rovnako umiestnenymi ako odrazové skla predpisané pre privesy
podla § 46.

(3) Za znizenej viditelnosti musi byt zaprahové vozidlo vybavené

a) na cCelnej ¢asti jednym svietidlom s bielym svetlom na strane alebo s dvoma svietidlami s bielym
svetlom umiestnenymi tak, aby zaroven vyznacovali najvacsiu obrysovu Sirku zaprahového
vozidla,

b) na zadnej casti dvoma svietidlami s cCervenym svetlom na kazdej strane vozidla zaroven
vyznacujucimi najvacsiu obrysovu Sirku zaprahového vozidla.

(4) Svetla podla odseku 3 musia byt spredu a zozadu viditelné v noci bez atmosférickych portuch
na vzdialenost najmenej 150 m.

(6) Ak kolesa zaprahového vozidla nie su vybavené pneumatikami ani plnymi gumovymi
obruc¢ami, Sirka kovovych obrué¢i musi byt najmenej 70 mm. Kovové obruc¢e nemé6éZu mat na
povrchu ostré vystupky, vyénelky, hroty ani ostré hrany, ktoré by mohli poskodzovat cestu.
Zaprahové vozidlo urcené vyhradne na prevadzku na cestach musi mat vzdy kolesa vybavené
pneumatikami alebo plnymi gumovymi obruc¢ami.

(6) Ak je zaprahové vozidlo vybavené sedadlom pre pohonica, musi byt vybavené oporou néh a
zabradlim vysokym najmenej 800 mm, ktoré musi byt umiestnené pred sedadlom pohonica.
Sedadlo, ak je nim vozidlo vybavené, musi byt vybavené zadnym operadlom a postrannymi
operadlami. Ak treba na miesto pohonic¢a nastupovat, musi byt vozidlo vybavené schodikmi.

§ 89
Bicykel

(1) Bicykel musi byt na premavku na cestach vybaveny

a) dvoma od seba nezavislymi uc¢innymi brzdami s plynule odstupnovatelnym ovladanim brzdného
ucinku,
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b) svetlometom schvaleného typu svietiacim dopredu bielym svetlom; svetlomet musi byt
nastaveny tak, aby svetlo svietilo do vzdialenosti najviac 20 m od svetlometu, a upraveny tak,
aby sa toto nastavenie nemohlo samovolne zmenit; svetlomet musi svietit sticasne so zadnym
obrysovym svetlom cervenej farby,

c) svietidlom so zadnym obrysovym svetlom cCervenej farby schvaleného typu svietiacim trvale
alebo prerusovane; podmienky na umiestnenie tohto svietidla st zhodné s podmienkami
umiestnenia a upevnenia zadného odrazového skla podla pismena e),

d) zdrojom elektrického pradu; ak ide o zdroj so zasobou energie, musi svojou kapacitou
zabezpecit svietivost svetiel podla pismen c) a d) najmenej 1,5 hodiny bez prerusenia,

e) zadnym odrazovym sklom c¢ervenej farby podla osobitného predpisu;!!3) toto odrazové sklo moze
byt kombinované so svietidlom so zadnym obrysovym ¢ervenym svetlom; odrazové sklo musi
byt pevne umiestnené v pozdiZznej strednej rovine bicykla alebo na lavej strane; jeho spodna
hrana musi byt vzdialena od roviny vozovky 250 mm az 900 mm; ¢inna plocha odrazového skla
musi byt kolma na rovinu vozovky s toleranciou + 10° a na pozdiznu stredna rovinu bicykla s
toleranciou * 5,

f) najmenej jednym boénym odrazovym sklom oranzovej farby!®) na kazdej strane kolesa na
spiciach predného alebo zadného kolesa, alebo oboch kolies; plocha odrazového skla nesmie byt
mensia ako 2 000 mm?, pricom vpisany Stvoruholnik musi mat jednu stranu dlht najmenej 20
mm; na zvyraznenie bocného obrysu bicykla sa mo6ézu pouzit este iné odrazové materialy na
bokoch kolesa alebo na bokoch plastov pneumatik a na koncoch blatnikov,

g) odrazovymi sklami oranzovej farby!!%) na oboch stranach pedalov,

h) jasne znejucim zvoncekom; bicykle pre deti predsSkolského veku moézu byt vybavené aj inym
zvukovym signalnym zariadenim ako zvoncekom,

i) zatkami alebo rukovatami na zaslepenie volnych koncov rurky kormidla,

j) ma volnych koncoch kormidla a ovladacich pacok bifzd hranami obalenymi materialom
pohlcujicim energiu, ak sa pouzili tuhé materialy, musia mat hrany zaoblené; packy menicov
prevodov, kridlové matice, rychloupinace nabojov kolies, drziaky a konce blatnikov musia mat
hrany bud obalené materialom pohlcujucim energiu, alebo ak sa pouzili tuhé materialy, musia
mat hrany zaoblené,

k) uzavretymi maticami nabojov kolies, ak nie su kridlové, rychloupinacie alebo v kombinacii s
krytom konca naboja.

(2) Bicykel méoze byt vybaveny
a) blatnikmi, ktoré musia prekryvat celu Sirku behuina nezatazenej pneumatiky z oboch stran,

b) krytom retaze.

(3) Na dopravu dietata musi byt bicykel vybaveny samostatnym sedadlom pevne pripevnenym
na rame bicykla pred cyklistom a pevnymi stipadlami na nohy diefata. Sedadlo a stipadla musia
byt vyhotovené a umiestnené tak, aby sa pocas jazdy dieta nemohlo zranit a neobmedzovalo
riadenie bicykla.

(4) Bicykel urceny pre dieta vo veku do 10 rokov, ktory nie je urceny na premavku na
pozemnych komunikaciach, za znizenej viditelnosti nemusi splfiaf podmienky ustanovené v
odseku 1 pism. b), ¢}, d) a k.

(5) Pretekarsky bicykel nemusi byt vybaveny podla ustanoveni odseku 1 pism. b ) az k); moze sa
vSak na pozemnej komunikacii pouzivat iba za neznizenej viditeInosti alebo na uzavretych tratiach
pocas pretekov. Pri dojazde pocas znizenej viditeInosti musi byt vybaveny prenosnym doplnkovym
svietidlom aspon so zadnym svetlom ¢ervenej farby svietiacim trvale alebo prerusovane.
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(6) Bicykel na Sportové ucely (horsky, na cestné a terénne preteky) nemusi byt vybaveny podla
ustanoveni odseku 1 pism. b) az d). Ale musi byt vybaveny prednym odrazovym sklom bielej farby

umiestnenym v pozdiZznej strednej rovine najmenej 100 mm nad povrchom pneumatiky predného
kolesa na stojacom bicykli. Plocha odrazového skla nesmie byt mensia ako 2 000 mmz?, pricom
vpisany Stvoruholnik musi mat jednu stranu dlht najmenej 40 mm, ¢inna plocha odrazového skla
musi byt kolmd na rovinu cesty s toleranciou + 10° a na pozdiznu stredna rovinu kolesa s
toleranciou * 3e. Pri dojazde pocas zniZenej viditelnosti musi byt vybaveny prenosnym doplnkovym
svietidlom, a to so zadnym svetlom cervenej farby svietiacim trvale alebo prerusovane.

(7) Bicykel moze byt dodatocne vybaveny pomocnym motorcekom, pricom
a) vyhotovenim a vybavenim musi vyhovovat ustanoveniam § 15, 18, 21, 36, 37, 39 a 52,
b) nemoéze mat motor s objemom valcov prevysSujucim 50 cm?, ak sa pouzije spalovaci motor,
c) prenos vykonu motora na koleso bicykla musi byt zabezpeceny trecim prevodom a prispdésobeny
tak, aby konstrukéna rychlost neprevysila 30 km.h-.
OSMA CAST
DOPLNKOVY VYSTROJ A VYBAVENIE VOZIDIEL

§ 90
Ochranné prilby

(1) Ochranné prilby vodica a spolujazdcov vozidiel kategorie L a ich doplnkové prislusenstvo
vyrobené od 31. decembra 1985 musia spliaf ustanovené podmienky.!),!1s)

(2) Ustanovenie odseku 1 sa nevztahuje na prilby a ich prislusenstvo vyrobené pred 31.
decembrom 1985.

§ 91
Vyrobné (tovarenské) stitky, vyrobné ¢isla a homologacné cisla

(1) Motorové vozidlo a jeho pripojné vozidlo musi mat na lahko pristupnom mieste v prednej
Casti vozidla dobre Ccitatelny a trvanlivy vyrobny (tovarensky) Stitok s kédovym ciselnym a
pismenovym identifikaénym oznacenim vyrobcu a typu vozidla VIN,!¢) ktory sa nesmie dat lahko
odstranit; na stitku musia byt uvedené tieto dalsie udaje:

a) celkova hmotnost,

b) celkova hmotnost jazdnej supravy, ak ide o tazné vozidla,

c) najvyssia pripustna hmotnost pripadajuca na jednotlivé napravy okrem motorovych vozidiel
kategorii L, Lya L,

d) na motorovom vozidle kategorie M, celkova hmotnost nebrzdeného pripojného vozidla,

e) cislo schvalenia technickej sposobilosti typu vozidla na premavku na pozemnych
komunikaciach v Slovenskej republike.

(2) Ak vo vyrobnom ¢isle VIN nie je zakédovany rok vyroby vozidla ani modelovy rok, musi sa rok
vyroby alebo modelovy rok uviest na vyrobnom stitku. Niektoré udaje mozno uviest aj na
osobitnom samostatnom Stitku.

(3) Na pristupnom mieste vozidla musi byt citatelne vyrazené vyrobné c¢islo podvozku, na
karosérii motorovych vozidiel kategorie M; a motorovych vozidiel bez samostatného podvozku

vyrobné cislo karosérie a na motore vyrobné ¢islo motora. Ak su tieto ¢isla necitatelné alebo ak ich
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nemozno bezpecne urcit, organ schvalujuci technicku sposobilost prideli a necha vyrazit nové ¢isla
na zaklade predlozenych dokladov.

(4) Motorové vozidlo musi mat Citatelne vyrazené ¢islo motora a ¢islo karosérie alebo podvozku.

(5) Vozidlo, jeho sucast, vystroj a vybava schvalené podla osobitnych predpisov®) musia byt
vybavené Stitkom s vyznacenym schvalovacim znakom homologacie. Schvalovaci znak homologacie
musi obsahovat ¢iselny kéd krajiny schvalenia, ¢islo osobitného predpisu®) a ¢islo homologacie.
Vozidlo, jeho sucast, vystroj a vybava schvalené podla ustanovenych podmienok musia mat
zhodny schvalovaci znak homologacie so znakom uvedenym v protokole o homologacii. Sucast,
vystroj a vybava, ktoré to umoznuju, moézu mat pozadované udaje vylisované priamo na svojom
povrchu. Ak je vozidlo vybavené vyrobnym Stitkom vyrobcu, na ktorom je uvedené ¢islo narodného
typového schvalenia v Slovenskej republike, potom toto vozidlo urcené na registraciu v Slovenskej
republike nemusi byt vybavené osobitnym ani integrovanym Stitkom s vyznacenim vsetkych
vykonanych ¢iastkovych homologacii.

§ 92
Znacenie niektorych idajov na vozidle

(1) Motorové vozidlo kategorie M,,, M,;, N,, N, a O a vozidlo uvedené€ v tretej a Stvrtej casti okrem

traktorov a jednostopovych motorovych vozidiel musia mat na zadnej casti karosérie, ak to
konstrukcia vozidla dovoluje, v Iavej polovici vyznacenu najvyssiu povolenu rychlost zaokrahlenu
na

a) najblizsie nizsie celé ¢islo pri vozidle s konstrukénou rychlostou neprevysujicou 30 km.h,
b) najblizsie nizsSie celé cislo delitelné piatimi pri ostatnych vozidlach.

(2) Oznacenie podla odseku 1 je v bielom kruhu lemované cervenou farbou s vonkajSim
priemerom 200 mm, s ¢islicami a pismenami vysokymi 75 mm az 80 mm a pismenami Sirokymi 6
mm a ¢islicami 12 mm; farba napisu musi byt ¢ierna. Kruh nesmie byt zakryty.

(3) Ak na pripojnom vozidle za osobny automobil vybaveny zavesnym zariadenim s gulou ISO 50
a na pracovnom stroji nemozno umiestnit znacku s priemerom 200 mm, moéze sa pouzit znacka s
priemerom 150 mm.

(4) Motorové vozidlo okrem jednostopového vozidla a jeho pripojného vozidla, privesov kategorie
O, a O, a vozidla kategorie T musi mat na vhodnom mieste karosérie vyznaceny predpisany tlak v

pneumatikach (§ 21 ods. 5).

(5) Motorové vozidlo okrem vozidla uvedeného v § 57 ods. 2 pism. a) a b), ktoré je vybavené
spajacim zariadenim, musi mat v blizkosti tohto zariadenia zretelne a kontrastne vyznacenu
celkova hmotnost pripojného vozidla (pripojnych vozidiel), ktoré mozno bezpecne tahat za vsetkych
prevadzkovych podmienok.

(6) Motorové vozidlo so vznetovym motorom musi mat na Stitku vyznaceni hodnotu
korigovaného sucinitela absorpcie.

(7) Ostatné napisy, ktoré musia byt vyznacené na vonkajSom povrchu karosérie vozidla, musia
mat pismena a ¢islice bielej farby vysoké aspon 24 mm (prip. 35 mm) a Siroké 6 mm; farba napisu
musi byt biela. Ak nie je napis dostatocne kontrastny, treba zvyraznit jeho kontury.

(8) Informativne Stitky umiestnené na vozidle, ktoré su potrebné pre obsluhu vozidla a
cestujucich, ak nie su v piktogramovom vyhotoveni, musia byt v slovenskom jazyku.



Strana 90 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 116/1997 Z. z.

(9) Vozidla na plynovy pohon musia byt oznacené nalepkou CNG alebo LPG. Oznacenie v Zltom
kruhu je lemované ¢iernou farbou s vonkajSim priemerom 70 mm, s vysSkou pismen 30 mm,
Sirkou pismen a lemu kruhu 3 mm.

§ 93
Hasiace pristroje

(1) Autobus s obsaditelnostou do 22 os6b okrem vodi¢a, mestsky autobus triedy I, osobny
autobusovy prives a naves a pracovny stroj samohybny musia byt vybavené jednym alebo
niekolkymi hasiacimi pristrojmi s hmotnostou naplne vsetkych najmenej 6 kg; ostatné autobusy
musia byt vybavené hasiacimi pristrojmi s naplnou vSetkych najmenej 12 kg. Sanitné vozidlo musi
byt vybavené ruénym hasiacim pristrojom s naplnou najmenej 2 kg.

(2) Hasiaci pristroj musi splnat ustanovené podmienky,!”) vo vozidle musi byt v pohotovostnom
stave umiestneny na dobre viditelnom a lahko pristupnom mieste, pricom jeden hasiaci pristroj
musi byt v bezprostrednej blizkosti vodica vozidla.

§ 94
Prenosny vystrazny trojuholnik

Na vyznacenie nudzového statia vozidla na pozemnej komunikacii musi byt motorové vozidlo,
okrem jednostopového motorového vozidla, jednonapravového traktora s privesom a motorového
ruéného vozika, vybavené prenosnym vystraznym trojuholnikom, ktory musi splfat podmienky
ustanovené osobitnym predpisom.''s)

§ 95
Povinné vybavenie motorovych a pripojnych vozidiel

(1) Motorové vozidlo musi byt vybavené prostriedkami a pomockami, s ktorych pomocou mozno
opravit bezné poruchy, ktoré vznikli na vozidle.

(2) Motorové vozidlo kategérie M a N musi mat tiito minimalnu vybavu:

a) nahradné elektrické poistky, ak sa v elektrickej instalacii pouzivaju, a to po jednej z kazdého
pouzivaného druhu,

b) nahradné ziarovky, a to po jednej z kazdého druhu pouzivaného na vonkajsie osvetlenie vozidla,

c) prirucny zdvihak s nosnostou rovnajiicou sa aspon zatazeniu najviac zatazenej napravy vozidla
alebo rovnajucou sa hmotnosti zdvihanej ¢asti z celkovej hmotnosti vozidla pri zdvihani tejto
Casti sposobom uréenym vyrobcom na pouzitie zdvihaka,

d) kIGc¢ na matice a skrutky kolies,

e) nahradné koleso s rafikom a s pneumatikou a s takym upevnenim drziaka, ktoré zabezpecuje,
Ze sila pri snimani kolesa z drziaka alebo pri vkladani do drziaka nepresiahne 490 N. Tato
povinnost sa nevztahuje na vozidlo, ktoré ma vsetky kolesa vybavené pneumatikami osobitnej
konstrukcie, umoznujucej nudzové dojdenie pri defekte; taha¢ navesu moéze mat nahradné
koleso umiestnené na pripojenom navese.

(3) Pre traktor a pre pracovny stroj samohybny plati ustanovenie odseku 1 okrem pismena €); na
jednonapravovy traktor s privesom sa ustanovenie odseku 1 nevztahuje.

(4) Prives s celkovou hmotnostou presahujucou 750 kg a naves musia mat nahradné koleso s
rafikom a s pneumatikou predpisaného druhu a rozmeru upevnenu v drziaku, ktory zabezpecuje,
ze vyberanie kolesa z drziaka alebo jeho vkladanie do drziaka nevyzaduje vacsiu silu ako 490 N;
suprava tahaca s navesom moéze mat pri rovnakych rozmeroch pneumatik a pri rovnakom
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vyhotoveni kolies jedno spolocné nahradné koleso. Ustanovenie tohto odseku neplati pre
jednoucelové polnohospodarske a lesné pracovné stroje pripojné; vyrobca k nim doda nahradné
koleso s rafikom a s volne uloZzenou pneumatikou.

(5) Motorove vozidlo kategorie L,, L, a L, musi mat aspon tuto vybavu:

a) jednu nahradnu poistku,

b) po jednej nahradnej ziarovke z kazdého druhu ziaroviek pouzivanych na vonkajSie osvetlenie
vozidla.

(6) Motorové vozidlo, okrem vozidla kategorie L, a L,, jednonapravového traktora s privesom,

ru¢ného motorového vozika a bicykla s pomocnym motorcekom, musi byt vybavené lekarnickou
podla druhu vozidla. Obsah lekarnicky musi byt wulozeny v samostathom puzdre s
charakteristickym oznacenim. Lekarnicka musi byt vo vozidle uloZzena na takom mieste, aby na nu
nemohlo dopadat priame slnecné svetlo. Ulozny priestor pre lekarnicku musi byt suchy a cisty a
musi byt Tahko pristupny. Vozidlo na hromadnt dopravu osdob musi mat lekarnicku umiestnenu
na oznacenom a pristupnom mieste v priestore vozidla pre cestujucich. Prevadzkovatel vozidla je
povinny lekarnicku udrziavat v riadnom stave, pricom pouzZitelnost jednotlivych druhov
zdravotnickych potrieb je takato:

a) pri dezinfekénych roztokoch a sterilnych obvazovych materidloch lehotu (Zivotnost) urcuje
vyrobca,

b) ostatné obvazové materialy najdlhsie pat rokov od datumu ich vyroby, ak nemajui porusSeny
obal.

(7) Lekarnickou pre jednostopové a trojkolesové vozidla musi byt vybavené kazdé jednostopové a
trojkolesové motorové vozidlo.

(8) Motorové vozidla najmenej so Styrmi kolesami musia byt vybavené lekarnickou tychto
velkosti:
a) vozidlo na hromadnu prepravu os6b s obsaditelnostou prevysujicou 80 cestujucich velkosti III,

b) vozidlo na hromadnu prepravu osob s obsaditelnostou neprevySujucou 80 cestujucich vratane
velkosti II,

c) ostatné motorové vozidla velkosti I.

(9) Pre vozidlo mestskej hromadnej prepravy osob staci lekarnicka velkosti II bez ohladu na jeho
obsaditelnost.

(10) Vozidlo kategorie N a O vybavené viazacou supravou na upevnenie nakladu musi mat tato
supravu schvalenu.

(11) Vozidlo na prepravu nebezpecnych veci podla osobitného predpisu3?) musi byt po¢nuc 1.
julom 1998 vybavené zaznamovym zariadenim dat o dopravnej nehode.

(12) Nové vozidlo musi byt vybavené vybavou podla odsekov 2 az 5.

(13) Ustanovenie odseku 2 sa nevztahuje na motorové vozidlo kategorie M, a M, triedy I

(mestsky autobus), ak sa opravy poruch na vozidle zabezpecuju v ramci dispecerského systému
riadenia mestskej hromadnej dopravy.
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DEVIATA CAST
SCHVALOVANIE TECHNICKEJ SPOSOBILOSTI

Schvalovanie technickej sposobilosti typu vozidla

§ 96

(1) Typ vozidla je vozidlo zhodného vyhotovenia vyrobené tym istym vyrobcom, ktoré je vyrobcom
zhodne oznacené najma obchodnou znackou a kédom v identifikaénom cisle vozidla.

(2) Schvalenie technickej sposobilosti typu vozidla sa vykona podla konecného vyhotovenia
prototypu, vozidla z overovacej série alebo podla dovezenej vzorky vozidla a prislusnej technicke;j
dokumentacie na zaklade ziadosti vyrobcu alebo zahrani¢nym vyrobcom povereného zastupcu.

(3) K ziadosti o schvalenie technickej sposobilosti hromadne vyrabaného vozidla vyrobca alebo
dovozca prilozi

a) technicky opis vozidla s navrhom na spracovanie zakladného technického opisu schvalovaného
typu vozidla,

b) vykres s uvedenim vonkajsich a vnutornych rozmerov vozidla, idaje o pohotovostnej a celkovej
hmotnosti a ich rozdelenie na jednotlivé napravy,

c) situacny vykres vonkajsieho osvetlenia a svetelnej signalizacie,
d) schému mechanizmu riadenia vozidla s uvedenim geometrie a schému zavesenia kolies,

e) Specifikaciu pouzitelnych pneumatik a rafikov (rozmery, hustenie, nosnosti, rychlostné
kategorie a pod.),

f) navod na obsluhu a udrzbu v slovenskom jazyku alebo dalSiu obchodno-technicku
dokumentaciu dodavanu s vozidlom,

g) protokoly o typovej skuske vozidla na schvalenie technickej spdsobilosti,

h) homologac¢né protokoly (homologacné osvedcenie a technicky protokol) znecistujucich latok vo
vyfukovych plynoch, hluku, odrusenia, bfzd, vonkajsieho osvetlenia a svetelnej signalizacie, ak
su pre prislusnu kategoriu vozidla predpisané, a zoznam dalSich predpisanych homologa¢nych
protokolov,

i) osobitné technické udaje, ak su ustanovené pre potrebu stanice technickej kontroly a
pracoviska emisnej kontroly,

j) vyhlasenie o tom, Ze vozidlo splfia technické podmienky ustanovené touto vyhlaskou.
(4) Pred zacatim vyroby prototypovej alebo nultej série vozidiel vyrobca k ziadosti o schvalenie
technickej sposobilosti typu tychto sérii vozidla predlozi

a) zakladné informacie o spdsobe vyroby vozidel tejto série, o rozsahu a ¢ase tejto vyroby a dalSie
potrebné informacie podla vzajomnej dohody,

b) technické podklady podla odseku 3 okrem udajov, ktoré vyplyvaju alebo ktoré st podmienené
vysledkami dlhodobych skuiSok a koneéného zavedenia hromadnej vyroby.

§ 97
(1) Technicku spodsobilost typu vozidla na premavku na pozemnych komunikaciach mozno
schvalit len za predpokladu
a) splnenia technickych podmienok ustanovenych v tretej az siedmej casti,

b) splnenia podmienok ustanovenych na tieto icely medzinarodnymi predpismi o homologacii,®)
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c) splnenia podmienok, ktoré pre urcité druhy prepravy vyzaduje osobitny predpis,37)

d) kladného vysledku skusSok typu vozidla vykonavanych pravnickou osobou poverenou na
vykonavanie homologa¢nych a schvalovacich skusSok vozidel (dalej len ,poverena skusSobna®)
alebo vyrobcom za ucasti komisie schvalujuceho organu.

(2) Na hromadnu vyrobu vozidla, ktorého technicka sposobilost bola schvalena, sa vyda
osvedcenie o technickej sposobilosti typu vozidla,!'?) ktorého prilohou je zakladny technicky opis
schvaleného typu vozidla s obmedzenou platnostou. Vyrobca (drzitel osvedéenia) vypiSe na kazdé
vozidlo, ktoré bude evidované a opatrené evidenc¢nym cislom, technicky preukaz vozidla alebo na
vozidlo, ktoré nebude evidované a opatrené evidenénym cislom, technické osvedcenie. Tieto
doklady vypiSe vyrobca podla zakladného technického opisu. Podrobnosti o nazvoch a skratkach
vozidiel pouzivanych pri vypisovani zakladnych technickych opisov schvalenych typov vozidiel su v
prilohe ¢. 1.

(3) Vyrobca pred zavedenim typu vozidla do vyroby predklada na schvalenie kazda zmenu, ktort
hodla vykonat na uz schvalenom type a ktora sa odliSuje od udajov v podkladoch uvedenych v
Ziadosti o schvalenie technickej sposobilosti typu vozidla alebo od udajov v zakladnom technickom
opise schvaleného typu vozidla. Ak ide o dovoz, vyrobca je povinny tieto zmeny predlozif na
schvalenie esSte pred dovozom upravenych vozidel, ktoré sa vyhotovenim liSia od vozidel uz
schvalenych ako typ.

(4) Schvalenie technickej sposobilosti typu vozidla sa vztahuje na vSetky hromadne vyrabané
vozidla, ktoré svojim vyhotovenim, vystrojom a vybavou zodpovedaju schvalenému typu a boli
vyrobené alebo dovezené pocas platnosti zakladného technického opisu schvaleného typu vozidla.
Kontrola zhodnosti vozidla so schvalenym typom sa vykonava na nahodne vybranom vozidle.

(6) Ak mezinarodna zmluva neustanovuje povinnost a podmienky na overenie plnenia
podmienok suvisiacich s udelenim homologacie, potom poverena skuisobna, ktora homologaciu
vykonala, musi takéto kontroly vykonavat. Tieto kontroly sa vykonavaju podla povahy vyrobku,
objemu vyroby a kvality vyroby v intervale najmenej po sebe nasledujucich 12 kalendarnych
mesiacov, najviac vSak v intervale troch rokov.

(6) Ak sa po schvaleni technickej sposobilosti hromadne vyrabaného vozidla zisti, Ze nie je
zhodné so schvalenym typom alebo ze konstrukéné alebo vyrobné nedostatky ohrozuju bezpecnost
cestnej premavky, alebo poskodzuju zZivotné prostredie, moze sa nariadit vykonanie
technickoprevadzkovych skusok, pricom vyrobca musi na ich vykonanie poskytnut vozidlo.

(7) Pri hromadnej vyrobe vozidla vo viacerych stupnioch postupuje vyrobca obdobne ako pri
schvalovani technickej sposobilosti hromadne vyrabaného vozidla, priCom vyrobca vozidla
urceného na postupnul vyrobu vo viacerych stupnoch vystavuje technicky preukaz vozidla alebo
technické osvedcenie vozidla s prislusnymi tidajmi a dalsi vyrobcovia doplnia technicky preukaz
vozidla alebo technické osvedcenie vozidla dalSimi schvalenymi udajmi podla stupna vyroby
daného vozidla.

(8) Vozidlo, ktorého technicka spodsobilost ma byt schvalena ako typ a je vyrobené alebo
upravené na overenie konsStrukcnych, prevadzkovych alebo prepravnych vlastnosti, moéze sa
prevadzkovat na pozemnych komunikaciach so zvlastnym evidenénym cislom'20) pridelovanym
poverenej skiiSobni alebo vyrobcovi na skiiSobné ucely.

(9) Ak to konstrukcia alebo predpokladany sposob pouzivania vozidla vyzaduje, ustanovia sa
dalSie osobitné podmienky prevadzky.

(10) Skusky podla § 96 ods. 3 a 6 a podla odseku 1 pism. d) a odsekov 4, 5 a 6 tohto paragrafu
sa vykonavaju na naklady vyrobcu.
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§ 98

Na hromadne vyrabanych ostatnych vozidlach uvedenych v § 3 sa overuje a osvedcuje plnenie
technickych podmienok ustanovenych touto vyhlaskou. Na zaklade schvalenia technickej
spoOsobilosti a vydaného osvedcenia o technickej spdsobilosti typu vozidla vystavuje vyrobca typu
vozidla technické osvedcenie.

§ 99
Technické podmienky vyroby (stavby) jednotlivého vozidla

(1) Vyrobou jednotlivého vozidla se rozumie vyroba (stavba) vozidla podla vlastnej konstrukcie za
pouzitia sucasti, vystroja, vybavy a dielcov vozidel, ktorych technicka sposobilost na premavku na
pozemnych komunikaciach bola schvalena ako typ vozidla. Za stavbu vozidla sa povazuje aj
zlozenie vozidla z nahradnych dielcov alebo vymena (zmena) dvoch podstatnych casti vozidla, ak
su obidve podstatné ¢asti iného typu ako poévodné.

(2) Sucast, vystroj a dielce pouzité pri stavbe vozidla musia byt homologované podla predpisov,
ak takejto homologacii podliehaju. Homologacny protokol s udelenou medzinarodnou
homologacnou znackou nahradza technicky protokol o vykonanych skuSkach a o overeni
zhodnosti plnenia technickych podmienok.

(3) Vyrobca jednotlivého vozidla k ziadosti o povolenie vyroby (stavby'?!) jednotlivého vozidla
predklada najma

a) technicky opis vozidla najmenej v rozsahu udajov uvadzanych v technickom preukaze alebo v
technickom osvedceni vozidla,

b) vykres celkovej zostavy vozidla s uvedenim prislusnych rozmerov a hmotnosti,
c) udaje o predpokladanych prevadzkovych, jazdnych a dynamickych vlastnostiach,

d) prehlad pouzitych schvalenych (homologovanych) suicasti, vystroja a dielcov pouzitych z inych
typov vozidel.

(4) Ziadost sa posudi, a ak su splnené podmienky podla odseku 1 az 3, rozhodne sa o povoleni
stavby jednotlivého vozidla. Vo vydanom rozhodnuti sa urc¢ia dalSie podmienky podmienujuce
schvalenie technickej sposobilosti, napr. podanie ziadosti o schvalenie technickej sposobilosti.

(5) Pri stavbe vozidla sa musia dodrzat technické podmienky ustanovené v tretej az 6smej casti.
Plnenie podmienok ustanovenych pre vonkajsi hluk, znecistujuce latky vo vyfukovych plynoch,
odrusSenie, brzdy, vonkajsie osvetlenie a svetelnu signalizaciu, vyhlad a dosahy sa musia dolozit
technickym protokolom poverenej skiiSobne. Predlozent dokumentaciu poverena skuiiSobna oznaci
odtlackom peciatky, aby ju poc¢as vykonanej prestavby nebolo mozné nahradit inou.

(6) Ustanovenia podla odsekov 1 az 5 sa nevztahuju na pravnické osoby a fyzické osoby, ktoré
maju v naplni ¢innosti vyskum, vyvoj alebo vyrobu cestnych vozidiel vratane ich sucasti, vystroja a
vybavy, ktoré podliehajua typovému schvaleniu.

§ 100
Schvalovanie technickej sposobilosti jednotlivého vozidla

(1) Jednotlivé vozidlo je vozidlo jednotlivo vyrobené (§ 99) alebo jednotlivo dovezené fyzickou
osobou, alebo pravnickou osobou, ojazdené alebo nové, ktoré sa nezhoduje s typom vozidla
schvalenym v Slovenskej republike. Celkovy pocet zhodného typu vozidiel vyrobenych tym istym
vyrobcom alebo dovezenych tym istym dovozcom nie je viac ako jeden kus v priebehu 12 po sebe
nasledujucich kalendarnych mesiacov; jednotlivé vozidlo podlieha individualnemu schvaleniu
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technickej sposobilosti. Doklad o zhodnosti vozidla s typom schvalenym v Slovenskej republike
vystavuje vyrobca alebo dovozca typu vozidla.

(2) K zZiadosti o schvalenie technickej spdsobilosti jednotliveho vozidla sa musia prilozit tieto
doklady:

a) technické udaje vozidla aspon v rozsahu udajov zapisovanych do technického preukazu vozidla,

b) doklad o vysledku technickej kontroly na schvalenie technickej spodsobilosti jednotlivo
vyrobeného alebo dovezeného vozidla a doklad o vysledku merania znecistujucich latok vo
vyfukovych plynoch na pracovisku emisnej kontroly, pricom ¢as od vystavenia tychto dokladov
do dna podania ziadosti o schvalenie technickej sposobilosti predmetného vozidla nesmie byt
dlhsi ako tri kalendarne mesiace,

c) navod na obsluhu a udrzbu vozidla na nahliadnutie,
d) rozhodnutie prislusného colného organu o prepusteni vozidla do prislusného colného rezimu,

e) protokol o skuske vozidla z homologaénej skusobne, ak vozidlo nespliia podmienky ustanovené
v odseku 3 pism. c),

f) na vyrobu (stavbu) vozidla dalej technicki dokumentaciu predpisani pri vydani povolenia,
vyhlasenie vyrobcu o splneni technickych podmienok ustanovenych touto vyhlaskou a doklad o
povolenych vynimkach.

(3) Predpokladom schvalenia technickej sposobilosti jednotlivého vozidla na premavku na
pozemnych komunikaciach je

a) umiestnenie riadenia motorového vozidla na lavej strane okrem motorového vozidla na zvlastne
pouzitie, ktoré vyzaduje riadenie na pravej strane alebo v strede vozidla,

b) dobry technicky stav vozidla,

c) splnenie technickych podmienok ustanovenych v tretej aZz 6smej casti okrem podmienok
uvedenych v prilohe ¢. 6.

(4) Ojazdenym vozidlom sa na ucel schvalovania technickej sposobilosti dovezenych jednotlivych
vozidel rozumie vozidlo, ktoré uz bolo prevadzkované alebo evidované v inom State a odo dna jeho
prvej evidencie uplynulo najmenej Sest kalendarnych mesiacov.

(5) O schvaleni technickej sposobilosti jednotlivého vozidla (§ 99 a 100) sa vyda rozhodnutie,
vyhotovi zakladny technicky opis jednotlivého vozidla a vypiSe technicky preukaz. Ak ide o vozidlo,
ktoré nepodlieha evidencii, vypiSe sa zakladny technicky opis a technické osvedcenie vozidla.

(6) Rozhodnutie o technickej sposobilosti schvaleného vozidla sa vypractiva v troch
vyhotoveniach. Jedno vyhotovenie rozhodnutia sa odovzda alebo zasle drzitelovi vozidla. Druhé
vyhotovenie sa zaSle po nadobudnuti pravoplatnosti okresnému dopravnému inspektoratu
prislusnému podla miesta trvalého pobytu alebo sidla drzitela vozidla. Tretie vyhotovenie sa zalozi
do spisu o vozidle.

(7) Po schvaleni technickej spdsobilosti sa o kazdom schvalenom vozidle osobitne zalozi spis o
vozidle, do ktorého sa priebezne zakladaju vSetky materidly suvisiace so schvalenim technickej
sposobilosti vozidla. Zakladné technické opisy vozidla sa vedu osobitne podla prideleného cisla
konania uvedeného na rozhodnuti a podla kategorie vozidla.

(8) Schvalenie technickej sposobilosti jednotliveho vozidla alebo osvedcovanie plnenia
technickych podmienok jednotlivého iného vozidla sa potvrdzuje vydanim technického preukazu
vozidla alebo technického osvedcenia vozidla. Pri osvedcovani plnenia technickych podmienok
inych vozidiel sa postupuje obdobne.
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(9) Overovaniu plnenia ustanovenych technickych podmienok nepodliehaju ostatné vozidla (§ 2
ods. 13), vozidla uvedené v § 3 a pracovné stroje samohybné, ktoré moze ovladat len pesSo iduca
osoba a ktorych konstrukéna rychlost neprevysuje 6 km.h!, jednonapravové traktory, ktoré nie su
konstrukéne prisposobené na pripojenie privesu, ktoré moéze ovladaf len pesSo iduca osoba a
ktorych konstrukéna rychlost neprevysSuje 6 km.h'. Pri premavke na pozemnych komunikaciach
musia splfiaf ustanovené podmienky pre prislusnu kategoriu vozidla.

§ 101
Technické podmienky prestavby vozidla

(1) Prestavbou vozidla, ktoré je uz v premavke, sa rozumie zmena niektorej podstatnej ¢asti jeho
mechanizmu alebo konstrukcie alebo taka tiprava vozidla, pri ktorej nastala zmena

a) podvozkovej casti, hmotnosti, kategorie vozidla, rozmerov a obsaditelnosti vozidla, druhu a
uzitia vozidla a riadenia vozidla alebo bfzd,

b) druhu pohonu motora,
c) typu motora,

d) druhu karosérie alebo nadstavby.

(2) Pri prestavbe vozidla podla odseku 1 vymenou motora za motor, ktory nie je zhodny s
povodnym, je potrebny suhlas vyrobcu alebo povereného zastupcu vyrobcu.

(3) Celkovu hmotnost vozidla mozno znizit len pri prestavbe na Specialne vozidlo jednoucelového
vyuzitia s podmienkou, ze sa nezmeni kategoria vozidla. Zmena kategorie vozidla je dovolena, len
ak sa vykonala prestavba motorového vozidla kategorie My na N, My do 12 t na N,, M,na N,do 5t

a M1 na Nl.

(4) Pri prestavbe vozidla nesmie byt celkova hmotnost a dovolené zatazenie jednotlivych naprav
prestavaného vozidla vyssie ako na vozidle pred prestavbou podla tidajov uvedenych v technickom
preukaze alebo v technickom osvedcéeni prestavovaného vozidla.

(5) Pri prestavbe motorového vozidla kategorie M alebo N sa musia zachovat ich poévodné
hmotnostné kategorie.

(6) Motorove vozidlo kategorie N, a N, sa nesmie prestavovat na motorove vozidlo kategorie M.

(7) Motorové vozidlo kategorie N, a N; s pevnou nadstavbou sa moze prestavat na pouzivanie

vymennych nadstavieb len na zaklade kladného stanoviska vyrobcu prestavovaného vozidla alebo
odborného posudku poverenej skuiSobne.

(8) Prestavba vozidla vymenou karosérie sa moze povolit len v ramci jedného typového radu
vozidla.

(9) Pri prestavbe vozidla sa musia dodrzat technické podmienky ustanovené v tretej az 6smej
Casti. Ak sa pri prestavbe vozidla zmenia c¢asti ovplyviiujuce vonkajsi hluk, znecistujice latky vo
vyfukovych plynoch, odrusSenie, brzdy, vonkajsie osvetlenie, svetelna signalizacia, vyhlad a dosahy
a ak nie je predmetna cast homologovana podla prislusného osobitného predpisu, musia sa tieto
zmeny dolozit technickym protokolom poverenej skuiSobne. Rozsah predkladanej dokumentacie sa
urcéi podla kategérie vozidla a rozsahu prestavby. Stanovisko vyrobcu vozidla, ktoré si vyziada
drzitel vozidla, je podkladom na schvalenie technickej sposobilosti.

(10) Opakovana zmena tej istej podstatnej casti vozidla podla odseku 1, ktora je zhodna s
poslednym vyhotovenim, sa nepoklada za prestavbu, ani ak ide o opakovanu vymenu. Za
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prestavbu sa nepoklada ani vymena prestavanej Casti za povodne schvalenu cast, ak sa pri
prestavbe neupravili nadvazujuce casti. Zmena podstatnej casti vozidla vymenou povodnej
schvalenej Casti vozidla sa nepoklada za prestavbu.

§ 102
Schvalovanie technickej sposobilosti po prestavbe vozidla

(1) K ziadosti o povolenie na prestavbu vozidla podla § 101 sa prilozi najma
a) opis uvazovanej prestavby,
b) zmeny udajov v technickom preukaze alebo v technickom osvedceni vozidla,

c) ak ide o pouzitie nehomologovanych alebo neschvalenych sucasti vystroja, vybavy a dielcov, ich
technicky opis a vykresova dokumentacia.

(2) Predlozenu dokumentaciu podla odseku 1 spravny organ oznaci odtlackom uradnej peciatky
alebo inym vhodnym spdsobom, aby sa po¢as vykonavanej prestavby nemohla nahradit inou.

(3) Ak sa na vozidle vykonala prestavba podla § 101, musi sa po tejto zmene opatovne schvalit
jeho technicka sposobilost pred jeho uvedenim do prevadzky. Hromadna prestavba vozidiel
podlieha typovému schvaleniu technickej sposobilosti. Prestavba jednotlivého vozidla podlieha
individualnemu schvaleniu technickej sposobilosti. Typovému schvaleniu podlieha hromadna
prestavba vozidel.

(4) Pri schvalovani technickej sposobilosti hromadnej prestavby vozidla sa postupuje rovnako
ako pri schvalovani technickej sposobilosti typu vozidla. Pri schvalovani technickej sposobilosti
prestavby jednotlivého vozidla alebo pri osvedcovani plnenia technickych podmienok jednotlivého
iného vozidla sa postupuje obdobne ako pri schvalovani technickej spdsobilosti jednotlivého
vozidla alebo pri osvedcovani jednotlivého vozidla.

(5) Overeniu plnenia ustanovenych technickych podmienok nepodliehaju ostatné vozidla (§ 2
ods. 13), vozidla uvedené v § 2 ods. 12 a pracovné stroje samohybné, ktoré moéze ovladat len peso
iduca osoba a ktorych konstrukéna rychlost neprevysuje 6 km.h-!, jednonapravové traktory, ktoré
nie su konstrukcéne prispéosobené na pripojenie privesu, ktoré moze ovladat len peso iduca osoba a
ktorych konstrukéna rychlost neprevysuje 6 km.h!, a vozidla, ktoré st jednotlivo prestavané na
vlastnu potrebu fyzickej osoby alebo pravnickej osoby. Pri premavke na pozemnych
komunikaciach vsak musia spliat podmienky ustanovené pre tieto vozidla.

(6) Po vykonanej prestavbe jednotliveho vozidla podlieha toto vozidlo technickej kontrole v
rozsahu ustanovenom pre schvalovanie technickej sposobilosti jednotlivého ojazdeného vozidla.
Toto ustanovenie sa nevztahuje na hromadné prestavby schvalené statnym dopravnym uradom.
Drzitel alebo majitel vozidla, ktory prestavbu vykonal, je povinny predlozit na technicku kontrolu
dokumentaciu predpisanu pri jej povoleni.

(7) Na schvalenie technickej sposobilosti jednotlivého vozidla po prestavbe sa obdobne vztahuju
ustanovenia § 100 ods. 6 a 7; tieto ustanovenia sa nevztahujii na vyhotovenie a vedenie evidencie
o zakladnych technickych opisoch vozidla.

§ 103
Schvalovanie technickej sposobilosti pevnej nadstavby vozidla alebo vymennej nadstavby
vozidla, alebo pracovného stroja neseného

(1) Pevna nadstavba moéze byt nakladna, nakladna Specialna alebo Specialna, ktora je urcena na
dostavbu podvozkov cestnych vozidiel ur¢enych na dostavbu.
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(2) Vymenna nadstavba moze byt nakladna, nakladna Specialna alebo Specialna, ktora je urcena
na pouzitie na podvozkoch vozidla urcenych na vymennu nadstavbu.

(3) Pracovny stroj neseny je urceny na vykonavanie Specialnych prac alebo ¢innosti a moze sa
namontovat na vozidlo, ktoré je na to urcené a prispdosobené.

(4) Pri schvalovani technickej sposobilosti typu pevnej nadstavby, vymennej nadstavby alebo pri
osvedCovani typu pracovného stroja neseného sa postupuje ako pri schvalovani technickej
spoOsobilosti hromadne vyrabaného vozidla. Pri schvalovani technickej sposobilosti jednotlivej
nadstavby, vymennej nadstavby alebo pri osvedcovani plnenia technickych podmienok
jednotlivého pracovného stroja neseného sa postupuje ako pri schvalovani technickej sposobilosti
jednotlivého vozidla alebo pri osvedcovani jednotlivého iného vozidla.

(5) Pri montazi schvalenej vymennej nadstavby na cestné vozidlo vyrobca nadstavby doplni
potrebné udaje do technického preukazu vozidla vystaveného vyrobcom podvozku vozidla v
rozsahu a spésobom uvedenymi v prilohe ¢. 2.

(6) Vymenna nadstavba podla odseku 2 alebo pracovny stroj neseny podla odseku 3, ktorych
technicka sposobilost bola schvalena podla odseku 4, sa mézZzu pouzif na vozidle na tento tucel
upravenom a schvalenom a ako celok musia splnat ustanovené technické podmienky.

(7) Vyrobca typu vymennej nadstavby a vyrobca typu pracovného stroja neseného vystavuju
osvedcenie o technickej sposobilosti na zaklade vymennej nadstavby alebo pracovného stroja
neseného.

§ 104
Schvalovanie technickej sposobilosti sacasti vystroja a vybavy vozidla

(1) Schvalovaniu technickej sposobilosti podliehaju v ramci schvalovania typu vozidla aj jeho
sUcasti, vystroj a vybava uvedené v tretej aZ 6smej casti a typ doplnkového prislusenstva a vybavy.
Doplnkovym prislusenstvom a vybavou sa rozumie technicky celok, cast alebo dielec vozidla,
ktorym je vozidlo vybavené nad ramec svojho schvaleného typu a vyhotovenia, pricom jeho pouzitie
na vozidle nie je povinné, a ktoré pri prevadzke vozidla ovplyvniuje jeho aktivhu a pasivnu
bezpecnost a zZivotné prostredie. Doplnkové prislusenstvo a vybava, ktoré su samostatne
homologované, sa schvalia len na pouzitie, umiestnenie a zabudovanie na vozidle.

(2) Typ doplnkového prislusenstva a vybavy vozidla podla odseku 1 sa schvaluje na ziadost
vyrobcu z hladiska jeho funkcie, tvaru, zapojenia, zabudovania a pod. do vozidla podla
predlozenych vzoriek a prislusnej dokumentacie.

(3) K ziadosti o schvalenie technickej sposobilosti vyrobca predlozi najma
a) celkovy technicky opis vyrobku vratane jeho vyobrazenia,

b) vykresovii dokumentaciu,

¢) dalsiu technickt dokumentaciu podla povahy a tucéelu vyrobku (funkénu schému, elektricku
schému a pod.),

d) dokumentaciu, ktora musi obsahovat najma ucel pouzitia vyrobku, navod na montaz na
vozidle, schému elektrického zapojenia vlastného vyrobku a jeho pripojenie k elektrickému
systému vozidla, navod na obsluhu a udrzbu, zoznam zaruénych a pozaruc¢nych opravovni
(servisov) a pod.,

e) protokoly o skuskach na schvalenie technickej sposobilosti vykonané poverenou skusobnou,

f) homologacény protokol poverenej homologacnej skuSobne, ak vyrobok podlieha homologacii
podla osobitnych predpisov,?)
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g) vyhlasenie o tom, Ze vyrobok spina technické podmienky ustanovené touto vyhlaskou, a ziadost
o udelenie vynimky z podmienok so Specifikaciou a zdévodnenim,

h) ak ide o dovazeny vyrobok, doklad vyrobcu o zhodnosti vyrobku so schvalenym typom vyrobku
(osvedcenie zhody) vystaveny v State vyroby vyrobku,

i) navrh na umiestnenie schvalovacej znacky a stitku alebo dalSieho oznacenia vyrobku.

(4) Okrem dokladov podla odseku 3 mozZzno pozadovat predlozenie dalSej technickej
dokumentacie, najma podrobné vykresy a vypocty, stanoviska organov hygieny a epidemiologie,
protipoziarnej ochrany, bezpecnosti prace a pod., a okrem toho ulozit vykonanie prevadzkovych
skusok a urcit podmienky na tieto skusky.

(5) Vyrobok podla odseku 1, ktorého technicka spodsobilost bola schvalena ako typ a ktory sa
zhoduje so schvalenym typom, musi byt oznaceny aspon znakom vyrobcu, oznacenim vyrobku a
schvalovacou znackou.

(6) Ku kazdému vyrobku musi byt priloZzeny navod na obsluhu a udrzbu vyrobku, navod na jeho
montaz na vozidlo a schéma pripojenia k elektrickému systému vozidla v slovenskom jazyku,
pripadne aj iné podmienky ustanovené pri schvalovani jeho technickej sposobilosti vratane
potvrdenia vyrobcu o zhodnosti so schvalenym typom.

(7) K ziadosti o schvalenie typu doplnkového prislusenstva a vybavy musi vyrobca predlozit na
schvalenie kazdu zmenu, ktori mieni vykonat na uz schvalenom type a ktora by sa odliSovala od
udajov v podkladoch, a to pred ich uvedenim do obchodnej siete. Ak ide o dovoz, vyrobca musi
predlozit na schvalenie tieto zmeny este pred dovozom vyrobkov.

(8) Ak sa po schvaleni technickej sposobilosti zistia podla odseku 1 konstrukcné alebo vyrobné
chyby vyrobku negativne ovplyvniujiice bezpecnost cestnej premavky alebo negativne posobiace na
Zivotné prostredie, ulozi sa vyrobcovi alebo dovozcovi, aby ich odstranil v uréenom primeranom
case. Na ten ucel sa moze ulozit vykonanie kontrolnych prevadzkovych skusok na naklady
vyrobcu. Pri zisteni nedostatkov moZno v odévodnenych pripadoch pozastavit platnost technickej
spoOsobilosti alebo odobrat jej schvalenie a zakazat predaj vyrobkov alebo ich pouzitie.

§ 105
Vynimky

(1) Ziadost o povolenie vynimky z technickych podmienok vozidla,'?) ak ju zakon nezakazuje,
musi obsahovat zakladné udaje o ziadatelovi, idaje o vozidle, na ktoré sa povolenie vynimky
pozaduje, z ktorej technickej podmienky sa vynimka pozaduje, a oddvodnenie poZadovanej
vynimKky.

(2) Ak ide o nové alebo o ojazdené vozidlo jednotlivo dovezené, mozZno pripustit oproti
ustanovenym technickym podmienkam tieto vynimky:

a) symboly ovladacov a oznamovacov nemusia zodpovedat ustanovenym podmienkam,
b) zabezpecenie uzaveru dveri nemusi mat dve jednoznacne rozliSitelné polohy,

c) nudzovu zasobu paliva nemusi signalizovat kontrolné svetlo,

d) elektricka inStalacia nemusi zodpovedat ustanovenym podmienkam,

e) vo vozidle nemusi byt zasuvka na prenosné svietidlo,

f) vo vozidle nemusi byt nastavovanie sklonu svetlometov so stretavacim svetlom z miesta vodica,
ak mozno svetlomety nastavit bez pouzitia naradia aspon v dvoch stupnioch v zavislosti od
zataZenia vozidla,
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g) motorove vozidlo kategorie M, a N, nemusi mat boc¢né (tretie) smerové svetlo,

h) nemusi byt svietidlo so spatnym svetlom,
i) nemusi byt elektricky vyhrievané zadné sklo,
j) vetrak vykurovacieho a vetracieho systému moze byt jednorychlostny,

k) zakoncenie ovladacej paky motorovych vozidiel kategorie L musi byt zakoncené gulou s
priemerom najmenej 15 mm,

1) vyrobny Stitok vozidla nemusi obsahovat vSetky predpisané udaje,

m) vozidlo nemusi mat Stitok s uvedenim udelenych homologacii.
(3) Vynimky platné pre schvaleny typ vozidla platia aj na vozidla schvalované jednotlivo.

(4) Kazda povolena vynimka sa musi vyznacit v technickom preukaze vozidla alebo v technickom
osvedceni vozidla.

§ 106
Trolejbusy a elektricky

(1) Ustanovenia tejto vyhlasky vztahujuce sa na autobusy sa vztahuju aj na trolejbusy, ak nie je
ustanovené inak.

(2) Na elektricky sa vztahuju § 17 ods. 2, 3a 7, § 18 0ods. 1, 2,6 a 8, § 19 ods. 1, § 23 ods. 1
prva veta a odsek 2, § 24 ods. 1 prva veta a odsek 2, § 27 ods. 1, §29 ods. 1,4 az7,8§ 38 ods. 1 a
2, 8§40 ods. 4 prva veta a odseky 6, 8a 9,841 ods. 1,2,4a5,8§44 ods. 1,2a5,§45ods. 1, 2, 6,
7a8, 8§46 ods. 1, 3 a 4, § 47 ods. 1 prva a piata veta a odseky 3 a 4, § 49 ods. 1 okrem pismena
a), odsek 2 a odsek 3 prva, druha a stvrta veta, § 50 prva veta, § 51 ods. 1 prva veta a odsek 2, §
53 ods. 1 prva veta, odseky 3, 6, 7a8 a§ 54 ods. 1, 4 a 5.

DESIATA CAST
TECHNICKY PREUKAZ VOZIDLA A TECHNICKE OSVEDCENIE VOZIDLA

§ 107

(1) Tlac¢ivo technického preukazu a technického osvedéenia vozidla musi byt pri vyrobe oznacené
evidencnym cislom. Evidencné cislo sa sklada zo série ,SA" a ,SB* pre jednotlivo schvalené vozidlo
a série ,ST* a ,,SD*“ pre typovo schvalené vozidlo a c¢isel ,000001“. Série sa zvySuju podla poctu
vyrobenych technickych preukazov vozidla a technickych osvedceni vozidla.

(2) O prijme a vydaji tlaciv technickych preukazov a technickych osvedceni vozidla sa vedie
autentizovana Kniha prijmu a vydaja tlac¢iv (dalej len ,kniha®). V knihe sa uvadza

a) pocet prijatych tla¢iv technickych preukazov a technickych osvedceni vozidla s uvedenim ich
série a cisel, datum prijmu, meno a priezvisko a podpis osoby, ktora ich prijala,

b) pocet vydanych tlaciv technickych preukazov a technickych osvedceni vozidla s uvedenim ich
série a ¢isel, datum vydaja, meno a priezvisko a podpis osoby, ktora ich prijala a vydala.

(3) Po vypisani knihy a jej uzatvoreni sa kniha archivuje desat rokov aj s poskodenymi alebo s
nespravne vypisanymi tlacivami technickych preukazov alebo technickych osvedceni vozidla. Na
poziadanie organov opravnenych vykonavat statny dozor sa musi predlozit.

(4) Osoby opravnené na vydavanie technickych preukazov a technickych osvedceni vozidla!2s)
postupuju pri vedeni evidencie o prijme a vydaji tlaciv technickych preukazov a technickych
osvedceni vozidla a pri archivacii podla odsekov 2 a 3.
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(5) Podrobnosti o pouzZivani nazvov a skratiek pri vypisovani technického preukazu a
technického osvedcéenia st uvedené v prilohe ¢. 1.
(6) Do technického preukazu vozidla sa zapisuju zaznamy o
a) prideleni evidenc¢ného cisla drzitelovi vozidla,
b) zmene drzitela vozidla,
c) zmene trvalého pobytu alebo sidla drzitela vozidla,
d) kontrole technického stavu vozidla,
e) schvaleni technickej sposobilosti vozidla,
f) technickom opise vozidla,
g) vykonanych opravach vozidla,
(7) Technicky preukaz vozidla musi drzitel vozidla bezpecne ulozit a predlozi ho len v pripadoch

vyslovne v nom uvedenych. Stratu alebo poskodenie technického preukazu musi drzitel vozidla
bezodkladne ohlasit prisluSnému organu.

(8) Ak do technického preukazu vozidla nemozno zapisat zaznamy pre nedostatok miesta alebo
ak je technicky preukaz poskodeny alebo sa stratil, na zaklade pisomnej ziadosti drzitela vozidla sa

vyda novy.
(9) Do technického osvedcenia vozidla sa zapisuju zaznamy o
a) schvaleni technickej sposobilosti vozidla,
b) technickom opise vozidla,
c) drzitelovi vozidla,
d) predajcovi a datume predaja.
(10) Technické osvedcenie musi mat vodi¢ pri vedeni vozidla pri sebe. Ak sa technické

osvedcenie strati alebo poskodi, na zaklade Ziadosti drzitela vozidla predajca alebo organ, ktory
schvalil technicku sposobilost vozidla, vyda nové technické osvedcenie vozidla.

JEDENASTA CAST

EMISNE LIMITY A LEHOTY NA OVEROVANIE URCENYCH LIMITOV PRE MOBILNE ZDROJE
ZNECISTOVANIA OVZDUSIA V PREVADZKE

§ 108
Emisné limity uréené pre motorové vozidla v prevadzke

(1) Koncentracia oxidu uholnatého (CO) a nespalenych uhlovodikov (HC) nesmie pri
volnobeznych otackach nezatazeného zazihového motora vozidla v premavke, ktorého vyfukové
plyny necisti zdokonaleny emisny systém, prekrocit limity ustanovené vyrobcom. Ak vyrobca
podmienky neurcil, kontroluje sa plnenie ustanovenych limitov takto:

a) 3,5 % CO a 800 ppm HC,
b) 4,5 % CO a 1 200 ppm HC na vozidle vyrobenom pred 1. januarom 1986,
c) 6,0 % CO a 2 000 ppm HC na vozidle vyrobenom pred 1. januarom 1973.
(2) Na vozidle s prestavanym vznetovym motorom na zazihovy motor s plynovym pohonom v

premavke koncentracia oxidu uholnatého (CO) nesmie prekrocit hodnoty urcené pre zazihovy
motor podla roku vyroby pévodného vznetového motora.
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(3) Koncentracia nespalenych uhlovodikov (HC) sa podla odseku 1 nekontroluje pri prevadzke
motora na plynné palivo, motora vozidla na plynovy pohon v premavke a motora mazanom zmesou
paliva a mazacieho oleja.

(4) Ustanovenie odseku 1 sa nevztahuje na motor vozidla kategorie L,, L,, L,, L, alg s

pohotovostnou hmotnostou vozidla neprevysujiicou 400 kg, ktoré je vybavené zazihovym motorom.

(5) Koncentracia oxidu uholnatého (CO) a nespalenych uhlovodikov (HC) nesmie pri
volnobeznych otackach nezafazeného zazihového motora vozidla v premavke, ktorého vyfukové
plyny cisti zdokonaleny emisny systém, napr. trojcestny riadeny katalyzator ovladany snimacom
voIného kyslika vo vyfukovych plynoch, prekrocit hodnoty
a) urcené vyrobcom vozidla pri volnobeznych otackach nezatazeného motora; ak tieto hodnoty

vyrobca neurcil, najvyssia koncentracia CO nesmie prekrocit hodnotu 0,5 % CO a najvyssia

koncentracia HC hodnotu 100 ppm,

b) 0,3 % CO pri zvysenych stabilizacnych otackach nezataZeného motora najmenej 2 000 min.!,
pricom hodnota lambda nesmie prekroc¢it hodnoty uréené vyrobcom vozidla alebo musi byt v
rozsahu 1 + 0,03.

(6) Koncentracia nespalenych uhlovodikov (HC) a hodnota lambda podla odseku 5 sa
nekontrolujua pri prevadzke motora na pohon plynnym palivom.

(7) Hodnoty emisnych limitov sa uvadzaju v objemovych jednotkach a st ustanovené ako
najvyssie pripustné limity vratane vsetkych tolerancii.

(8) Dymivost vyfukovych plynov vznetového motora vozidla v prevadzke zistena metédou volnej
akceleracie nesmie prekrocit hodnotu uréenu vyrobcom vozidla podla ustanovenych podmienok.)
(9) Ak tato hodnota nie je urcena alebo znama, hodnota dymivosti nesmie prekrocit
a) 2,5 m?, ak ide o nepreplnovany vznetovy motor,
b) 3,0 m, ak ide o preplnovany vznetovy motor,

c) 4,0 m, ak ide o vznetovy motor vozidla vyrobeného alebo dovezeného pred 1. januarom 1976.

§ 109
Lehoty na overovanie urcenych limitov na motorovych vozidlach v premavke

Lehoty na overovanie urcenych emisnych limitov na motorovych vozidlach v premavke su
kazdych 12 mesiacov na vozidle pouzZivanom na hospodarsku c¢innost a kazdych 18 mesiacov na
ostatnych vozidlach.

DVANASTA CAST

TECHNICKA NESPOSOBILOST VOZIDLA NA CESTNU PREMAVKU A VYRADENIE VOZIDLA Z
CESTNEJ PREMAVKY

§ 110
Technicka nesposobilost vozidla na cestnia premavku

(1) Ak vozidlo svojim technickym stavom nespliia ustanovené podmienky'*) alebo ak sa v
urcenych lehotach nepodrobilo ustanovenym kontrolam, povazuje sa za technicky nesposobilé a
musi sa z cestnej premavky vyradit do ¢asu, kym sa poruchy neodstrania.
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(2) Za technicku nesposobilost vozidla podla odseku 1 sa povazuje, najma ak

a) ucinnost bfzd nedosahuje uréeny limit alebo rozdiel brzdnych sil na obvode jednotlivych kolies
tej istej napravy prevysuje 30 %,

b) sa musi opatovne stlacit pedal prevadzkovej brzdy pred vyvolanim brzdného tc¢inku,

c) voOla riadenia prevySuje povoleni maximalnu hodnotu alebo ak je riadiaci mechanizmus
deformovany,

d) deformacie naprav su zjavné,

e) poskodenie celného skla je podstatné (napr. poskriabanie stieradlami, pri vrstvenom skle
popraskanie),

=

opotrebenie alebo poskodenie pneumatik prevysuje pripustnu hranicu,

g) je poskodené pruzenie a tlmice pruzenia,

h) unikanie paliva alebo oleja je zjavné,

i) nesvieti stretavacie, obrysové alebo brzdové svetlo na vozidle asponn na strane privratenej k
stredu vozovky alebo smerové svetla alebo ak nesplnaju predpisanu svietivost,

j) dialkové svetla na stretavacie nemozno prepnut,

k) su chybne nastavené alebo poSkodené svetlomety so stretavacimi svetlami a svetlomety a
svietidla so svetlami do hmly sposobujuce oslnenie a chybne zapojené jednotlivé svetla,

1) sa pouzije iné ako schvalené bezpecnostné sklo na vozidlach vyrabanych (dovazanych) s
bezpecnostnymi sklami,

m) poskodenie alebo deformacia podvozku alebo karosérie moéze bezprostredne ohrozit bezpecnost
premavky,

n) objemova koncentracia oxidu uholnatého (CO) alebo nespalenych uhlovodikov (HC) vo
vyfukovych plynoch zazihového motora alebo dymivost vznetového motora, alebo vonkajsi hluk

vozidla prevysuje povolenu hodnotu okrem objemovej koncentracie nespalenych uhlovodikov
(HC) pri vozidle so zdokonalenym emisnym systémom, ktora sa posudzuje Specificky,

0) sa pouzije pevne zabudovany neschvaleny vystroj vozidla ovplyvnujici bezpecnost vozidla a
Zivotné prostredie,

p) je porucha zvlastneho vystrazného zariadenia autobusu alebo autobusového pripojného vozidla
verejnej dopravy so samoobsluznou tarifnou prevadzkou.
(3) Za technicku nesposobilost vozidla podla odseku 1 sa povazuje aj nepodrobenie vozidla

a) v ustanovenej lehote pravidelnej kontrole technického stavu alebo pravidelnej emisnej kontrole
vozidla, ak tejto kontrole podlieha,

b) pohananého motorom na skvapalneny alebo na stlaceny plyn v ustanovenej lehote pravidelnej
kontrole plynového zariadenia,

c) na elektricky pohon v ustanovenej lehote pravidelnej kontrole elektrického trakéného
zariadenia.

§111
Vyradenie vozidla z cestnej premavky

(1) Ak sa zisti technicka nespoésobilost vozidla na cestnu premavku, drzitel vozidla je povinny
pristavit vozidlo na kontrolu technického stavu a o kladnom vysledku predlozit protokol v lehote
Siestich mesiacov od nadobudnutia pravoplatnosti rozhodnutia.!2?)



Strana 104 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 116/1997 Z. z.

(2) Ak drzitel vozidla v lehote uvedenej v odseku 1 nepredlozi protokol o kladnom vysledku
kontroly technického stavu vozidla alebo vozidlo kontrole technického stavu nepodrobi, prislusny
organ vozidlo z cestnej premavky vyradi natrvalo.

(3) Rozhodnutie o vyradeni vozidla sa vypracuva v troch vyhotoveniach. V rozhodnuti sa uvedie,
ze drzitel vozidla je povinny do 30 dni od vydania rozhodnutia odovzdat na dopravny inspektorat
doklady od vozidla a tabulky s eviden¢nym ¢islom. Jedno vyhotovenie rozhodnutia sa bezodkladne
zasSle drzitelovi vozidla. Druhé vyhotovenie po nadobudnuti pravoplatnosti rozhodnutia sa
bezodkladne zasle dopravnému inSpektoratu prislusnému podla miesta trvalého pobytu alebo sidla
drzitela vozidla a tretie vyhotovenie sa zalozi do spisu vyradeného vozidla zalozeného na tieto
ucely.

(4) Technicky preukaz vozidla sa znehodnoti odstrihnutim pravého horného rohu vsetkych
stran. Na prvu stranu technického preukazu vozidla sa zaznamena ,Vozidlo vyradené z uradného
prikazu pod ¢. k. ...“. Zaznam sa opatri odtlackom peciatky prislusného organu, datumom a
podpisom jeho zamestnanca, ktory tukon vykonal, a znehodnoteny technicky preukaz sa vrati
drzitelovi vozidla.

(5) Ak o vyradenie vozidla z cestnej premavky poziada pisomne drzitel vozidla, k Ziadosti musi
prilozit
a) technicky preukaz vozidla,
b) doklad o zaplateni spravneho poplatku podla osobitného predpisu,!26)
c) doklad o zaplateni zakonného poistenia vozidla podla osobitného predpisu,!2?)

d) doklad o zaplateni zakonného poistenia vozidla podla osobitného predpisu.!2?)
(6) Pri vyradeni vozidla na ziadost drzitela vozidla sa postupuje obdobne podla odsekov 3 a 4.

(7) O vyradenych vozidlach sa vedie evidencia v autentizovanej evidencnej knihe (dalej len
.evidencna kniha®).

(8) Evidencna kniha obsahuje
a) zaznam o drzitelovi vozidla, tovarenskej znacke a type vozidla,
b) zaznam o eviden¢énom ¢isle vozidla,

¢) vyrobné ¢islo motora a podvozku, identifikacné ¢islo vyrobcu a typu vozidla, ak je nim vozidlo
vybavené,

d) datum a spodsob vyradenia vozidla,

e) datum nadobudnutia pravoplatnosti vydaného rozhodnutia,

f) datum zaslania pravoplatného rozhodnutia dopravnému inSpektoratu,
g) zaznam o evidencnom cisle tlaciva technického preukazu vozidla,

h) datum znehodnotenia technického preukazu vozidla,

i) datum vratenia znehodnoteného technického preukazu drzitelovi vozidla a jeho podpis.

(9) Evidenc¢na kniha sa po vypisani a uzatvoreni archivuje desat rokov.
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TRINASTA CAST
PRECHODNE A ZAVERECNE USTANOVENIA

§112
Prechodné ustanovenia

(1) Ustanovenia tejto vyhlasky sa vztahuju aj na vozidla, ktoré boli uvedené do premavky,
vyrobené alebo dovezené alebo ktorych technicka spdsobilost bola schvalena pred dniom ucinnosti
tejto vyhlasky, ak nie je ustanovené inak.

(2) Ak sa na vozidle jeho ¢ast nahradza ¢astou inej konstrukcie alebo vyhotovenia alebo ak sa
dopliia nova &éasf, mechanizmus, prislusenstvo, vystroj alebo vybava, musi nova &ast,

mechanizmus, prisluSenstvo, vystroj alebo vybava splfiat podmienky ustanovené pre ne touto
vyhlaskou.

§113
Uéinnost

Tato vyhlaska nadobuda ucinnost dniom vyhlasenia.

Alexander Rezes v. r.
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Priloha ¢. 1
k vyhlaske ¢. 116/1997 Z. z.

Podrobnejsie rozdelenie druhov vozidiel a pouZivanych nazvov a skratiek druhov vozidiel
pri vypisovani zakladnych technickych opisov schvalenych typov vozidiel,
zakladnych technickych opisov schvialenych jednotlivych vozidiel,
vypisovani technickych preukazov vozidiel
a technickych osvedéeni vozidiel

Na ucel rozdelenia druhov vozidiel sa rozumie schvalovacim dokumentom najméa
a) zakladny technicky opis schvaleného typu vozidla (ZTO),
b) zakladny technicky opis schvaleného typu nadstavby alebo vymennej nadstavby vozidla (ZTON),
¢) zakladny technicky opis schvaleného typu pracovného stroja neseného (ZTOS).

Na zakladny technicky opis schvaleného typu vozidla, nadstavby, vimennej nadstavby a zakladny technicky opis
schvaleného typu pracovného stroja neseného (dalej len ,ZTO®) sa pouziva tlacivo, na ktorom st urcené zakladné
technické udaje, ktoré sliZzia ako podklad na vyplnovanie technického preukazu alebo technického osvedéenia
vozidla; je to prvotny doklad pre celoStatnu evidenciu zakladnych technickych tidajov schvalenych typov vozidiel.

1. Pri vypliiovani riadka s udajom ,druh vozidla“ v ZTO sa pouzivaju dalej uvedené nazvy.

2. Pri druhoch vozidiel sa zavadzaju skratené nazvy, ktorymi sa rozliSuju jednotlivé vozidla pomocou pismen.
Tym sa umozni vyhladavanie stuborov uréitych skupin, druhov a vyhotoveni vozidiel pomocou vypoctovej techniky.

3. Vrubrike 1 v riadku s adajom ,,druh vozidla“ v ZTO sa uvadza nazov druhu vozidla, ktory je zhodny s nazvom
vozidla alebo je v nazve aspon obsiahnuty.

Napriklad: osobny automobil OA,
nakladny automobil NA
alebo nakladny automobil Specialny NA,
pricom druhom vozidla sa rozumie
a) motocykel M (kategoria L),
b) trojkolka, Stvorkolka M (kategoria L),
¢) osobny automobil OA (kategoria M,),
d) autobus AB (kategoria M,, M3),
e) nakladny automobil NA (kategoria N),
f) Specialny automobil SA (kategoria N),
g) tahac T (kategoria N),
h) traktor TR (kategoria T),
i) pripojné vozidlo PV (kategoria O),
j) pripojné vozidlo traktorov PVT (kategoria O),
k) pracovny stroj S (kategoria Sg, Sp, Spp, Sy),
1) ostatné vozidla oV (kategoria R).

4. Upresnenie nazvu vozidla v pravej ¢asti druhého riadka s idajom ,,druh vozidla“ predstavuja vzory najéastejSie
sa vyskytujuceho vyhotovenia vozidla.

5. Skratka tvorena z nazvu druhu vozidla, kategorie a blizsej Specifikacie nazvu sa uvedie do lavej ¢asti druhého
riadka rubriky 1 do riadka s tidajom ,druh vozidla®“. V zapise je za skratkou druhu vozidla uvedena prislusna
kategoria vozidla. Zapis sa vykona bez medzier.

Napriklad: OA-M1-KA alebo S-SP
Ak ide o terénne vozidlo, pripoji sa bezprostredne za oznacenie jeho kategorie eSte pismeno ,G“.
Napriklad: NA-N1G

6. Dalej sa pismenami velkej abecedy uvadzaja nazvy druhu vozidla a doteraz pouzivané skratky tychto druhov.
a) M - MOTOCYKEL
kategoria L, Lg, L,

MT - motocykel (kategoria L)
- na prepravu jednej osoby alebo dvoch osob sediacich za sebou, s oporou pre kolena vodi¢a a bez
Sliapadiel,
- s dvoma kolesami a pevnymi stiipadlami.
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S

MK -

MP -

MS -

MB -

- skiiter (kategoria L, aL,)

- na prepravu jednej osoby alebo dvoch osob sediacich za sebou, bez opory pre kolena vodica pri jazde
a s priestorom pre nohy v nosnej ¢asti vozidla, bez stiipadiel, ale obyc¢ajne s ochranou dopravovanych
0s6b spredu a zospodu.

mokik (predtym tieZ maly motocykel) (kategoria L1)

- jeho najvyssia konstrukéna rychlost neprevysuje 50 km.h' a pri pohone spalovacim motorom jeho
zdvihovy alebo jemu rovnocenny objem neprevysuje 50 cm?,

- so stupadlami a noZnym spustenim motora.

moped (kategoria L,)

- jeho najvacsia konstrukéna rychlost neprevysuje 50 km.h' a pri pohone spalovacim motorom jeho
zdvihovy alebo jemu rovnocenny objem neprevysuje 50 cm?,

- so Sliapadlami, ’

- na dopravu len jednej osoby.

motocykel Sportovy (sutazny) (kategoria L, alebo L3)

— urceny na Sportové ucely,

- spravidla nie je kompletne vybaveny ako MT alebo MK a jeho premavka na komunikaciach je
podmienena zvlastnym obmedzujicim alebo upravenym reZzimom (Sportova licencia a pod.).

bicykel s trvale pripojenym hnacim motorom (motobicykel), ktorého vykon (hnaci kratiaci moment)
sa prenasa obycajnym mechanickym prevodom.

Napriklad: M-L1-MK

Poznamka:
Ak je bicykel dodatoéne vybaveny pomocnym motoréekom, a pritom sa nemeni jeho pévodny charakter, ide
o ,bicykel s pomocnym motoréekom*, ktory sa zaraduje do druhu ,ostatné vozidla“.

b) M - TROJKOLKA A STVORKOLKA

kategoria L, a Ly

TR - trojkolka (kategoria L, alebo Ly)

- trojkolesové motorové vozidlo.

Napriklad: M-L2-TR

ST - Stvorkolka (kategoria L, alebo L5)

- Stvorkolesové motoroveé vozidlo,
a) lahka Stvorkolka STL,
b) Stvorkolka ST.

Napriklad: M-L5-ST
alebo M-L2-STL

c) OA - OSOBNY AUTOMOBIL

kategoria M,

Do rubriky 1 do prvého riadka s idajom ,druh vozidla“ sa zapisuje OSOBNY AUTOMOBIL, do druhého riadka
s udajom ,druh vozidla“ sa zapiSe dalej uvedené oznacenie, pripadne za toto oznacenie po pomlcke blizsie
uréenie vozidla.

Priklad zapisu do ZTO a technického preukazu

SE

Druh vozidla OSOBNY AUTOMOBIL
OA-M1-SP-S SPECIALNE-SANITNE RZP
- sedan

- karoséria uzatvorend, so stupnovitou zadnou ¢astou,

- strecha pevna, tuha, ¢ast strechy sa moze otvarat,

- dvoje alebo stvoro boénych dveri, v zadnej ¢asti automobilu méze byt veko (dvere) siahajtce az k streche,
- dva rady plnohodnotnych sedadiel, kazdy z nich po dvoch, pripadne po troch miestach na sedenie,

- oddeleny batozinovy priestor.

Do rubriky 4 s adajom ,Karoséria“ do riadka s tidajom ,druh”“ sa zapisuje jej vyhotovenie

- 3, 4 alebo 5 (pocet dveri).
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H - hatchback
- tvar zadnej Casti karosérie sa vyznacuje splyvavou zadnou ¢astou, ktora sa moze otvarat na celej alebo
takmer na celej ploche, zavesy zadnych (piatych, resp. tretich) dveri st umiestnené pri streche vozidla.

L - liftback
- tvar zadnej casti karosérie sa vyznacuje tym, Ze za spodnou hranou okna zadnych dveri je vodorovna
alebo takmer vodorovna plocha (odsadenie). Zadna ¢ast sa moze otvarat na celej alebo takmer na celej
ploche, zavesy zadnych (piatych, resp. tretich) dveri st umiestnené pri streche vozidla.

Napriklad do rubriky 4 do riadka s tudajom ,druh“ sa zapisuje SEDAN-SAMONOSNA-5DV.-HATCHBACK.

LI - limuzina
- karoséria je priestrannejsia ako pri sedane, uzatvorena,
- mo6ze mat deliacu stenu medzi prednymi a zadnymi sedadlami,
- strecha je pevna, tuha, cast strechy sa moze otvarat,
- pocet miest na sedenie 4 alebo viac najmenej v dvoch radoch, pripadne dalsie sedadla mozu byt
sklopné,
— pocet boénych dveri 4 alebo 6,
- minimalna diZka vozidla 5 400 mm.

KU - kupé
- karoséria je uzatvorena, s obycajne obmedzenym zadnym priestorom pre cestujucich,
- strecha je pevna, tuha cast strechy sa moze otvarat,
— pocet miest na sedenie 2 az 3 vpredu, pripadne zadné sedadla pevné alebo sklopné,
- pocet bo¢nych dveri 2, v zadnej ¢asti automobilu moéze byt veko (dvere) siahajuce az k streche,
- oddeleny batozinovy priestor,
- strecha karosérie sa obycajne zniZuje v zadnej ¢asti pre cestujticich.

KA - kabriolet
- karoséria je premenliva, obyéajne bez pevného ramu boénych dveri, s pevnymi stipikmi éelného skla
alebo s ochrannym zariadenim pre cestujucich pri prevrateni vozidla,
- strecha poddajna, stahovacia, pripadne tuha, odnimatelna alebo sklapacia,
- pocet miest na sedenie 4 alebo viac najmenej v dvoch radoch,
- pocet bo¢nych dveri 2 alebo 4.

RO - roadster

- karoséria premenliva, bez pevnych ramov boénych dveri, s pevnymi stipikmi ¢elného skla alebo
s ochrannym zariadenim pre cestujucich pri prevrateni vozidla, s moZznym obmedzenim zadného
priestoru pre cestujucich,

- strecha poddajna, stahovacia, pripadne tuha, odnimatelna alebo sklapacia,

— pocet miest na sedenie 2 az 3 vpredu, pripadne zadné sedadla pevné alebo sklopné,

— pocet boénych dveri 2,

- strecha karosérie sa obyc¢ajne zniZuje v zadnej casti pre cestujucich.

KO - osobné kombi
- karoséria uzatvorena, zadna cCast je konstruovana tak, ze vnutorny priestor je oproti vnutornému
priestoru sedana zvacseny,
- strecha pevna, tuha cast strechy sa moze otvarat,
- pocet miest na sedenie 4 alebo viac najmenej v dvoch radoch,
- zadné sedadla so sklopnymi operadlami alebo vyberatelné na zviac¢Senie loznej plochy,
- pocet boénych dveri 2 azZ 4, jedny zadné dvere (veko),
- strecha rovna, zadna stena po celej ploche mierne Sikma (do 15°) alebo kolma.

K - kombi (predtym tieZ mikrobus)

— karoséria uzatvorena,

- strecha pevna, tuha cast strechy sa moze otvarat,

— pocet miest na sedenie 4 alebo viac najmenej v dvoch radoch,

- zadné sedadla vyberatelné alebo so sklopnymi operadlami na zvac¢senie uloznej plochy,

- pocet boénych dveri 2 az 4 a jedny zadné dvere (veko),

- vyska sedadiel - vztazny bod R sedadla vodi¢a je miniméalne 750 mm nad vozovkou merany pri
pohotovostnej hmotnosti vozidla; ak sa da sedadlo vy§kovo nastavit, meria sa pri jeho spodnej polohe,

- moze byt odvodené od malého nakladného, obyc¢ajne skrinnového automobilu. Pri kazdom rade sedadiel
musi byt na obidvoch stranach bo¢né okno (pripadne spolo¢né okno pre druhy a treti rad sedadiel).
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SP - Specidlny

Toto vozidlo vychadza z uz uvedenych vyhotoveni osobného automobilu. Na téel zapisu v rubrike 1 v riadku
s tdajom ,druh vozidla“ sa skratka vyhotovenia, z ktorého vychadza, neuvadza.
- karoséria uzatvorena, otvorena alebo otvaratelna,
- strecha pevna, stahovacia alebo odnimatelna,
- pocet miest na sedenie 1 alebo viac,
— automobil konStruovany na prileZitostnii prepravu tovaru, upraveny na prepravu roznych zariadeni,
naradia a pod.,
- moze byt upraveny ako obytny automobil,
- moze byt vyhotoveny ako Specialne vozidlo na rézne ucely, napr. zachranarske, sanitné, pohrebné,
vyslobodzovacie, Sportové a pod.

Tuto skupinu mozno ¢lenit dalej na podskupiny
S - sanitné
- vozidlo na prepravu chorych a ranenych PCHR,
- vozidlo rychlej zdravotnickej pomoci RZP,
- vozidlo lekarskej sluzby VLS,
- vozidlo na §pecialnu zdravotnicku potrebu SZP,
P - pohrebné,
O - obytné,
PO - poziarnickeé,
ZS - zachranarske,
MO - montazne,
SR - Sportove,
TZ - technické zasahové,
TV - technické vyslobodzovacie,
TP - technickej pomoci a pod.

Napriklad: OA-M1-SP-S

Tuto podskupinu mozno dalej rozsirovat o dalsie vyhotovenia, mozno vdak pouzit iba oznacenie, ktoré sa este
v tejto skupine nepouzilo a pri ktorom vzhladom na podobnost neddjde k zamene.

Napriklad: OA-M1-SE-5H
Osobny automobil moze byt vyrobeny aj vo vyhotoveni ,vozidlo uréené na dostavbu®.

Priklad zapisu do ZTO

Druh vozidla OSOBNY AUTOMOBIL

OA-M1 (vozidlo ur¢ené na dostavbu)

Poznamka:

Ak sa vozidlo schvali ako samostatny typ uréeny na dostavbu alebo aj v ramci uz schvaleného typu vozidla,
postupuje sa tak, Ze sa do rubriky 1 do prvého riadka s udajom ,druh vozidla“ v ZTO zapiSe ,vozidlo urcené
na dostavbu®“. Tento zapis sa uvedie v zatvorkach. V druhom riadku nebude Ziaden zapis. Ani v technickom
preukaze nebude v tejto rubrike zapis. Zapis v rubrike 1 v obidvoch riadkoch s udajom ,druh vozidla“ doplni
finalny vyrobca podla skutoéného vyhotovenia vozidla vratane skratky urc¢eného druhu vozidla, kategorie
a blizSieho urcenia.

Priklad zapisu do ZTO

Druh vozidla (vozidlo urcené na dostavbu)

Priklad zapisu do technického preukazu

Druh vozidla

d) AB - AUTOBUS
kategoria M, a M,
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Autobusy na hromadnui dopravu 0s6b sa ¢lenia podla uréenia na
- velky autobus (obsaditelnost 23 a viac cestujticich),
- maly autobus (obsaditelnost 9 az 22 cestujucich),
- minibus (obsaditelnost 9 az 16 cestujucich),
- midibus (obsaditelnost 17 az 22 cestujucich).

Dalej sa autobusy ¢lenia na
triedul - mestsky,
triedu Il - primestsky,
triedu Il - dialkovy,

- Specialny,
- trolejbus.

Autobus moze byt vo vyhotoveni
- jednopodlazny,
- dvojpodlazny,
- kibovy.
Pre zvlaStne skupiny prepravovanych cestujucich je zaradeny do skupiny Specialny, napriklad
- vézensky,
- na prepravu telesne postihnutych os6b a pod.

Do rubriky 1 do riadka s tidajom ,druh vozidla® sa zapisuje
ME - autobus mestsky AB-M3-ME,
PM - autobus primestsky AB-M3-PM,
DA - autobus dialkovy AB-M3-DA,
SP - autobus Specialny AM-M3-SP,
T - trolejbus AB-M3-T.

Tieto druhy autobusov moézu byt v tomto vyhotoveni:
KL - klbovy autobus AB-M3-ME-KL,
DP - dvojpodlazny autobus AB-M3-ME-DP alebo AB-M3-ME-KL-DP.

) NA - NAKLADNY AUTOMOBIL
kategoria N, az N,
Nakladny automobil je uréeny na prepravu nakladu.

Do rubriky 1 do prvého riadka s adajom ,druh vozidla® sa zapisuje NAKLADNY AUTOMOBIL. Do druhého riadka
s udajom ,druh vozidla“ sa zapiSe dalej uvedené oznacenie, pripadne za toto oznacenie po pomléke blizsie
urcenie vozidla.

Priklad zapisu do ZTO a technického preukazu

Druh vozidla NAKLADNY AUTOMOBIL

NA-N2-V VALNIKOVY - S NAVIJAKOM

Nakladny automobil méze byt vyrobeny vo vyhotoveni ,podvozok uréeny na dostavbu*.

Priklad zapisu do ZTO

Druh vozidla NAKLADNY AUTOMOBIL

(podvozok urceny na dostavbu)

Poznamka:

Ak bude schvaleny strojovy podvozok ako samostatny typ urceny na dostavbu (nevychadza z oznacenia NA
alebo SA), postupuje sa tak, Ze sa do rubriky 1 do prvého riadka s iildajom ,,druh vozidla® v ZTO zapiSe ,podvozok
urcéeny na dostavbu*. Tento zapis bude uvedeny v zatvorkach. V druhom riadku nebude ziaden zapis. Na lavej
strane tohto riadka bude napriklad zapis ,,-N2-“ a pod.

V technickom preukaze nebude v tejto rubrike zapis okrem lavej ¢asti druhého riadka. Zapis v rubrike 1
v obidvoch riadkoch s tdajom ,druh vozidla“ doplni finalny vyrobca podla skutoéného vyhotovenia vozidla.
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Priklad zapisu do ZTO

Druh vozidla (podvozok urceny na dostavbu)

-N2-

Priklad zapisu do technického preukazu

Druh vozidla

_N2-

Vyhotovenie nakladného automobilu moze byt
I - pick-up
- nakladny automobil s otvorenym néakladnym priestorom (loznti plochu moéze kryt plachta natiahnuta
cez odnimatelné obluky, s laminatovou alebo s kovovou konstrukciou, ohrani¢ena pevnymi stenami
zvy€ajne v strednej vyske), s uzavretou kabinou pre obsluhu.

Napriklad: NA-N1-I

V - valnikovy
- nakladny automobil je svojim vyhotovenim urc¢eny najma na prepravu nakladu, ma valnikova karosériu,
uzatvorenu kabinu pre vodic¢a a spolujazdcov,
- loznu plochu moéze kryt plachta natiahnuta cez odnimatelnt nosnu konstrukciu.

Napriklad: NA-N3-V

Nakladny automobil valnikovy méze byt dalej vybaveny
- navijakom,
- hydraulickou rukou,
- zdvihacim ¢elom a pod.

SK - sklapaci
- nakladny automobil je svojim vyhotovenim urcéeny najmé na prepravu sypkého nakladu, ma sklapaciu
loznu plochu (korbu), uzatvorenti kabinu a je v tychto druhoch vyhotovenia:
a) so sklapanim na stranu (dvojstranny),
b) so sklapanim dozadu (jednostranny),
¢) so sklapanim na stranu a dozadu (trojstranny).

Napriklad: NA-N3-SK
Nakladny automobil sklapaci moze byt dalej vybaveny navijakom a pod.

S - skrifovy
- nakladny automobil ma skrinova karosériu,
- ide o jednoduchu skrinu bez akéhokolvek ticelového urcenia,
- je v tychto druhoch vyhotovenia:
SS - samostatna skrina
- samostatna kabina pre vodi¢a a samostatna oddelena skrina,
SF - furgon

- kabina pre vodica a plocha uréena na naklad tvoria jeden nedelitelny konstrukény celok,

- medzi kabinou pre vodi¢a a loZznou plochou skrine je v priehradke prielez (dvere) v mieste za
sedadlom spolujazdca alebo medzi sedadlom vodi¢a alebo spolujazdca, v prieleze musia byt
dvere, sirka prielezu musi byt najmenej 60 cm a vySka najmenej 130 cm,

SD - dodavkovy ' ’

- kabina pre vodic¢a a plocha uréena na naklad tvoria nedelitelny konstrukény celok, pricom

plocha urcena na naklad je oddelena od priestoru pre posadku priehradkou.

Napriklad: NA-N2-SS
alebo NA-N2-SF,
alebo NA-N1-SD

Nakladny automobil skrinnovy moze byt dalej vybaveny
- navijakom,
- zdvihacim ¢elom a pod.

P - Specialny

- nakladny automobil je svojou konstrukciou a vyhotovenim urcéeny na prepravu urcitych druhov alebo
skupin nakladov, pri ktorych preprave su potrebné zvlastne upravy.
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Toto vozidlo vychadza z uz uvedeného vyhotovenia nakladného automobilu. Na ti€el zapisu v rubrike 1 s idajom
,druh vozidla“ a skratky sa vyhotovenie, z ktorého vychadza, neuvadza.

Napriklad: NA-N1-P

Nakladny automobil Specidlny moze byt v tychto vyhotoveniach:

- chladiarensky,

- fekalny,

- na prepravu beténu (domiesavac betonu),

- na prepravu osobnych automobilov,

- na odvoz pevného odpadu,

- na prepravu Zivych zvierat,

- na prepravu dreva,

— stahovaci,

- pojazdna predajna, kniznica,

- cisternovy na vodu,

- cisternovy na mlieko,

- cisternovy na muku,

- cisternovy na cement,

- cisternovy na pohonné latky,

- kablovy,

- na prepravu dlhého dreva a pod.

Nakladny automobil §pecialny moze byt vybaveny

- navijakom,

- hydraulickou rukou,

- zdvihacim ¢éelom a pod.

Napriklad v rubrike 1 v prvom riadku s tidajom ,druh vozidla“ sa zapisuje NAKLADNY AUTOMOBIL, v druhom
riadku vlavo NA-N2-P, v druhom riadku vpravo SPECIALNY - CISTERNOVY NA VODU.
f) SA - SPECIALNY AUTOMOBIL
kategoria N, az N,

Specidlny automobil je motorové vozidlo svojou konstrukciou a vybavenim uréené iba na vykonévanie uréitych
pracovnych tkonov. Nie je uréeny na prepravnu ¢innost.

Napriklad v rubrike 1 v prvom riadku s tidajom ,druh vozidla“ sa zapisuje SPECIALNY AUTOMOBIL, do druhého
riadka s adajom ,druh vozidla“ sa zapiSe uvedené oznacenie, pripadne sa za toto oznacenie po pomlcke uvedie
blizSie urcenie vozidla.

Priklad zapisu do ZTO a technického preukazu

Druh vozidla SPECIALNY AUTOMOBIL
SA-N2-Z ZAMETACI
alebo
Druh vozidla SPECIALNY AUTOMOBIL
SA-N2-PO POZIARNICKY - S VYSUVNYM
REBRiKOM

Specidlny automobil méze byt vyhotoveny aj ako ,podvozok uréeny na dostavbu*.

Priklad zapisu do ZTO

Druh vozidla SPECIALNY AUTOMOBIL

-N2- (podvozok uréeny na dostavbu)

Do technického preukazu drzitel osvedcenia udaje v rubrike 1 v riadku s udajom ,druh vozidla“ a udaj
v zatvorke z druhého riadka neuvadza. Vlavo do druhého riadka sa zapiSe kategoria vozidla (napriklad -N2-).
Riadky v rubrike 1 doplni az finalny vyrobca, ktory vozidlo dostaval.

Poznamka:
Ak je schvaleny podvozok s hnacim agregatom ako samostatny typ uréeny na dostavbu (nevychadza z ozna-
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¢enia NA alebo SA), postupuje sa tak, Ze sa do rubriky 1 do prvého riadka s idajom ,druh vozidla“ v ZTO zapiSe
,podvozok urceny na dostavbu®. Tento zapis sa uvedie v zatvorkach. V druhom riadku nebude Ziaden zapis.
Na lavej strane tohto riadka bude zapis napriklad ,-N2-“ a pod. V technickom preukaze nebude v tejto rubrike
zapis okrem v lavej ¢asti druhého riadka. Zapis v rubrike 1 v obidvoch riadkoch s idajom ,,druh vozidla“ doplni
az finalny vyrobca podla skutoéného vyhotovenia vozidla.

Priklad zapisu do ZTO

Druh vozidla

(podvozok uréeny na dostavbu)

-N2-

Priklad zapisu do technického preukazu

Druh vozidla

-N2-

Skratky vyhotovenia Specialneho automobilu su tieto:

A - autozeriav,

R - autorypadlo,
PL - polievaci,

Z - zametaci,

PO - poziarnicky,

D - dielensky,

PD - pojazdna dielna,

O - obytny,

L - laboratérny,

U - umyvaci,

KN - na Cistenie kanalov,
P - pohrebny,

PC - policajny,

ZR - zdravotnicky (sanitny),
R - rozhlasovy,

V - vyslobodzovaci a pod.

Napriklad: SA-N3-P alebo SA-M1-PO

Specialny automobil moze byt dalej vybaveny
VP - vysokozdviZnou ploSinou,

VR - vysuvnym rebrikom,
VD - vodnym delom,

N - navijakom,

HR - hydraulickou rukou,
ZC - zdvihacim celom a pod.

¢ T - TAHAC

kategoria N, az Ny

Taha¢ je tazné motorové vozidlo svojou konstrukciou a vybavenim urcené na tahanie navesu alebo privesu.

Pri taznom vozidle uréenom na spojenie s navesom (taha¢ navesu) hmotnost, s ktorou sa uvazuje pre
Klasifikaciu vozidla, je hmotnost tahaca v pohotovostnom stave zvysena o hmotnost zodpovedajicu maxi-
malnemu statickému zvislému zatazeniu, ktorym posobi naves na tahaé, a tam, kde to prichadza do tvahy,
zvysena o maximalnu hmotnost vlastného nakladu tahaca.

Taha¢ je v tomto vyhotoveni:

1. TN - tahaé navesov

Taha¢ navesov je motorové vozidlo uréené svojou konstrukciou a vybavenim na tahanie navesov.

Napriklad: T-N3-TN
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2. TP - tahaé privesov
Taha¢ privesov je motorové vozidlo uréené svojou konstrukciou a vybavenim vyluéne na tahanie privesov.
Moze byt vybaveny pomocnou loznou plochou.

Napriklad: T-N3-TP
Tahac privesov moze byt dalej vybaveny
- navijakom,
- hydraulickou rukou a pod.
h) TR - TRAKTOR
kategoria T

V rubrike 1 v riadku s tidajom ,druh vozidla“ sa k nazvu TRAKTOR pripoji uZ uvedené vyhotovenie.
V zapise skratky vozidla v prvej ¢asti druhého riadka rubriky 1 s idajom ,druh vozidla“ sa kategoéria vozidla
neuvadza.

KO - kolesovy TR-KO
PA - pasovy TR-PA
MA - malotraktor TR-MA

Malotraktor je traktor, ktory ma najmenej dve napravy a je vybaveny motorom s mensim vykonom (do 30 kW),
jeho rozmery s mensSie a zvycajne nebyva vybaveny kabinou.

Malotraktor moze byt celkom vynimoc¢ne vo vyhotoveni
J - jednonapravovy,
- jednonapravovy malotraktor je vybaveny iba riadidlami, obsluha sedi na pripojenom privese alebo
ide peso.

Napriklad: TR-MA-J

Traktor moze byt vo vyhotoveni SPECIALNY. V tom pripade je uréeny na vykonavanie uréitych $pecialnych
¢innosti, potom sa k skratke druhu vozidla pripise pismeno ,.S".

Napriklad: TRS-KO
i) PV - PRIPOJNE VOZIDLA
kategoria O, az O,
K pripojnému vozidlu je zaradeny prives a naves.
1. PN - prives nakladny

Prives nakladny je pripojné vozidlo tahané niektorym druhom motorového vozidla, uréené na premavku na
pozemnych komunikaciach, pouZivané na prepravu nakladu, nema vlastny zdroj pohonu a zvy¢ajne nema
hnané napravy. Iba nepodstatna cast jeho celkovej hmotnosti sa prenasa na tazné vozidlo. Brzdeny prives
nakladny (okrem kategérie O,) moze byt vyrobeny aj vo vyhotoveni ,podvozok uréeny na dostavbu*.

Priklad zapisu do ZTO

Druh vozidla PRIVES NAKLADNY

PV-02- (podvozok uréeny na dostavbu)

Do technického preukazu drzitel osvedéenia uvedie do rubriky 1 do riadka s tidajom ,druh vozidla“ PRIVES
NAKLADNY a dalsi iidaj v zatvorke z druhého riadka neuvadza. VIavo do druhého riadka sa zapise druh vozidla
a kategoria vozidla (napriklad PV-0O2). Obidva riadky rubriky 1 doplni finalny vyrobca, ktory vozidlo dostaval.

Nakladny prives moze byt aj vo vyhotoveni ,jednonapravovy“, potom sa zapis doplni tymto nazvom a skratka
pismenom ,J“.

Napriklad: PV-O2-PN-J
Prives nakladny moze byt podla rieSenia loznej plochy vyhotoveny obdobne ako nakladné automobily.
V rubrike 1v riadku s tidajom ,druh vozidla“ sa k nazvu PRIVES NAKLADNY pripoji dalej uvedené vyhotovenie:

V - valnikovy
- svojou konstrukciou je uréeny na prepravu nakladu a je vybaveny valnikovou karosériou,
- loznu plochu méze kryt plachta natiahnuta cez odnimatelnt nosnu konstrukeiu.
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Napriklad: PV-O2-PN-V

SK - sklapaci
- svojou konstrukciou je uréeny na prepravu nakladu a je vybaveny sklapacou loznou plochou,
- je v tychto druhoch vyhotovenia:
a) so sklapanim na stranu (dvojstranny),
b) so sklapanim dozadu (jednostranny),
¢) so sklapanim na stranu a dozadu (trojstranny).

Napriklad: PV-O3-PN-SK

S - skrifiovy
- svojou konstrukciou je uréeny na prepravu nakladov a je vybaveny skrinovou karosériou,
- ide o jednoduchu skriniu bez akéhokolvek ticelového urcenia.

Napriklad: PV-O2-PN-S

P - Specidlny
- svojou konstrukciou a vybavenim je uréeny len na prepravu urcitych druhov alebo skupin nakladov,
pri ktorych preprave st potrebné zvlastne tipravy.

Toto vozidlo vychadza z uz uvedenych privesov nakladnych. Na ucel zapisu v rubrike 1 s idajom ,druh vozidla“
a skratky sa vyhotovenie, z ktorého vychadza, neuvadza.

Napriklad: PV-O2-PN-P

Prives nakladny $pecialny méze byt v tychto vyhotoveniach:
- chladiarensky,

- fekalny,

- na prepravu zivych zvierat,

- na prepravu dreva,

- stahovaci,

- cisternovy na vodu,

- cisternovy na mlieko,

- cisternovy na muku,

- cisternovy na cement,

- cisternovy na pohonné latky,

- kablovy,

- batozinovy,

- odtahovaci,

- podvalnik,

- oplenovy,

- na prepravu sypkych substratov a pod.

Doplnenie nazvu sa uvadza v druhom riadku rubriky 1 v riadku s tidajom ,druh vozidla“.

2. KA - karavan

Karavan je jednonapravovy prives urceny a vybaveny na mobilné ubytovanie oséb. Rozmery jeho stien st
nemenne.

3. PS - prives S§pecidlny

Prives Specialny je pripojné vozidlo za motorové vozidlo uré¢ené na premavku na pozemnych komunikaciach,
svojou konstrukciou a vybavenim urcené iba na vykonavanie pracovnych ukonov, nema vlastny zdroj pohonu
a zvyCajne nema ani hnacie napravy. Nepodstatna ¢ast jeho celkovej hmotnosti sa prenasa na tazné vozidlo.

Specidlny prives nie je uréeny na prepravnu ¢innost.
Brzdeny prives §pecialny moze byt vyrobeny aj vo vyhotoveni ,podvozok uréeny na dostavbu®.

Priklad zapisu do ZTO

Druh vozidla PRIVES SPECIALNY

PV-02- (podvozok urcéeny na dostavbu)

Do technického preukazu drzitel osvedéenia uvedie do rubriky 1 do riadka s tidajom ,druh vozidla“ PRIVES
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SPECIALNY a dalsi idaj v tomto riadku a idaj v zatvorke z druhého riadka neuvadza. VIavo do druhého riadka
sa zapiSe druh vozidla a kategéria vozidla (napriklad PV-O2-). Obidva riadky rubriky 1 doplni finalny vyrobca,
ktory vozidlo dostaval.

Prives Specialny moze byt vo vyhotoveni ,jednonapravovy“, potom sa zapis doplni tymto nazvom a skratka
pismenom ,J*.

Napriklad: PV-0O2-PS-J
V rubrike 1 v riadku s tidajom ,druh vozidla“ sa v druhom riadku k nazvu PRIVES SPECIALNY pripoji dalej
uvedené vyhotovenie:
- vrtna suprava,
- polna kuchyna,
- poziarnicky,
- obytny (maringotka) a pod.
4. PM - privesny vozik
Privesny vozik je pripojné vozidlo upravené na pripojenie za motocykel a uréené vyluéne na prepravu batozZiny.
Do rubriky 1 do riadka s idajom ,druh vozidla“ sa zapise PRIVESNY VOZiK ZA MOTOCYKEL.

5. NN - naves nakladny

Naves nakladny je pripojné vozidlo uréené na premavku na pozemnych komunikaciach, pouzivané len na
prepravu nakladu, nema vlastny zdroj pohonu a zvy¢ajne nema ani hnacie napravy. Podstatna ¢ast jeho
celkovej hmotnosti sa prenasa na tahaé navesov.

Naves s pomocnym prednym kolesovym podvozkom sa povaZuje za prives.
Naves nakladny moze byt vyrobeny aj vo vyhotoveni ,podvozok uréeny na dostavbu*.

Priklad zapisu do ZTO

Druh vozidla NAVES NAKLADNY

PV-02- (podvozok uréeny na dostavbu)

Do technického preukazu drzitel osvedéenia uvedie do rubriky 1 do riadka s tidajom ,druh vozidla® NAVES
NAKLADNY a dalsi tidaj v tomto riadku a udaj v zatvorke z druhého riadka neuvadza. Vlavo do druhého riadka
sa zapi$e druh vozidla a kategéria vozidla (napriklad PV-O2-). Obidva riadky rubriky 1 doplni finalny vyrobca,
ktory vozidlo dostaval.

Naves nakladny méze byt aj vo vyhotoveni ,jednonapravovy“, potom sa zapis doplni tymto nazvom a skratka
pismenom ,J*“.

Napriklad: PV-O2-NN-V-J

Naves nakladny moéze byt podla rieSenia loznej plochy vyhotoveny obdobne ako nakladny automobil.

V rubrike 1 v riadku s adajom ,druh vozidla® sa k nazvu NAVES NAKLADNY pripoji uz uvedené vyhotovenie:

V - valnikovy
- svojou konstrukciou je uréeny len na prepravu nakladu a je vybaveny valnikovou karosériou,
- loznu plochu méze kryt plachta natiahnuta cez odnimatelnt nosnu konstrukciu.

Napriklad: PV-O2-NN-V

SK - sklapaci
- svojou konSstrukciou je urceny na prepravu nakladu a je vybaveny sklapacou loznou plochou,
- je v tychto druhoch vyhotovenia:
a) so sklapanim na stranu (dvojstranny),
b) so sklapanim dozadu (jednostranny),
¢) so sklapanim na stranu a dozadu (trojstranny).

Napriklad: PV-O2-NN-SK
S - skriiiovy
- svojou konstrukciou je uréeny na prepravu nakladu a je vybaveny skrinovou karosériou,
- ide o jednoduchu skrinu bez akéhokolvek ucelového zariadenia.

Napriklad: PV-O2-NN-S
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P - Specidlny
- svojou konstrukciou a vybavenim je uréeny len na prepravu urcitych druhov alebo skupin nakladov,
pri ktorych preprave je potrebna zvlastna uprava.

Toto vozidlo vychadza z uz uvedenych vyhotoveni navesov nakladnych. Na ucel zapisu v rubrike 1
s udajom ,druh vozidla“ sa skratka vyhotovenia, z ktorého vychadza, neuvadza.

Napriklad: PV-O2-NN-P

Naves nakladny Specialny moéze byt v tychto vyhotoveniach:
- chladiarensky,

- na prepravu 0sob,

- na prepravu zivych zvierat,

- na prepravu dreva,

— stahovaci,

- na prepravu sypkych substratov,

- cisternovy na vodu,

- cisternovy na mlieko,

- cisternovy na muku,

- cisternovy na cement,

- cisternovy na pohonné latky,

- batozinovy,

- na prepravu osobnych automobilov a pod.

Doplnenie nazvu sa uvadza v druhom riadku rubriky 1 v riadku s tidajom ,druh vozidla®“.

6. NS - naves Specialny

Naves Specialny je pripojné vozidlo uré¢ené na premavku na pozemnych komunikaciach, svojou konstrukciou
a vybavenim je uré¢ené iba na vykonavanie urcitych pracovnych ukonov, nema vlastny zdroj pohonu a zvycajne
nema ani vlastné hnacie napravy. Podstatna ¢ast jeho celkovej hmotnosti sa prenasa na tahaé¢ navesov. Naves
§pecialny nie je uréeny na prepravnu ¢innost.

Naves s pomocnym prednym kolesovym podvozkom sa povaZuje za prives.
Naves Specialny moéze byt vyrobeny aj vo vyhotoveni ,podvozok uréeny na dostavbu®.

Priklad zapisu do ZTO

Druh vozidla NAVES SPECIALNY
PV-02- (podvozok urceny na dostavbu)

Do technického preukazu drzitel osvedcenia uvedie do rubriky 1 do riadka s idajom ,druh vozidla® NAVES
SPECIALNY a dalsi idaj v tomto riadku a tidaj v zatvorke z druhého riadku neuvadza. VIavo do druhého riadka
zapiSe druh vozidla a kategériu vozidla (napriklad PV-O2-). Obidva riadky rubriky 1 doplni finalny vyrobca,
ktory vozidlo dostaval.

Naves Specialny moze byt aj vo vyhotoveni ,jednonapravovy“, potom sa zapis doplni tymto nazvom a skratka
pismenom ,J“.

Napriklad: PP-O2-NS-J

V rubrike 1 v riadku s adajom ,druh vozidla* sa k nazvu NAVES SPECIALNY pripoji uz uvedené vyhotovenie
- poziarnicky,
- s kompresorom vzduchu a pod.

Doplnenie nazvu sa uvadza v rubrike 1 v druhom riadku s tidajom ,druh vozidla“.

7. PSM - postranny vozik

Postranny vozik je pripojné vozidlo s jednym kolesom na jednej strane a na druhej strane upravené na
pripevnenie na bok motocykla, uréené na premavku na pozemnych komunikaciach, pouzivané na prepravu
jednej sediacej osoby a batoZiny alebo nakladu.
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Do rubriky 1 do riadka s idajom ,druh vozidla“ sa zapise POSTRANNY VOZIK K MOTOCYKLU.

j) PVT - PRIPOJNE VOZIDLA TRAKTOROV

1. PNT - prives nakladny traktorovy
kategoria O, az O,

Prives nakladny traktorovy je pripojné vozidlo za traktor uréené na premavku na pozemnych komunikaciach,
pouzivané len na prepravu nakladu, nema vlastny zdroj pohonu a zvyCajne nema ani hnacie napravy.
Nepodstatna cast jeho celkovej hmotnosti sa prenasa na tazné vozidlo.

Prives nakladny traktorovy moéze byt vyrobeny aj vo vyhotoveni ,podvozok uréeny na dostavbu®.

Priklad zapisu do ZTO

Druh vozidla PRIVES NAKLADNY TRAKTOROVY

PVT-OT3 (podvozok uréeny na dostavbu)

Do technického preukazu drzitel osvedcenia uvedie v rubrike 1 v riadku s udajom ,druh vozidla“ PRIVES
NAKLADNY TRAKTOROVY a dalsie uidaje v tomto riadku a udaj v zatvorke z druhého riadka neuvadza. Vlavo
do druhého riadka sa zapiSe druh vozidla a kategoria vozidla (napriklad PVT-OT3). Obidva riadky rubriky 1
doplni finalny vyrobca, ktory vozidlo dostaval.

Nakladny prives traktorovy moéze byt aj vo vyhotoveni ,jednonapravovy“, potom sa zapis doplni tymto nazvom
a skratka pismenom ,J“.

Napriklad: PVT-OT3-PNT-J

Prives nakladny traktorovy moze byt podla riesenia loznej plochy vyhotoveny obdobne ako nakladné automo-
bily.

V rubrike 1 v riadku s udajom ,druh vozidla“ sa k nazvu PRIVES NAKLADNY TRAKTOROVY pripoji dalej
uvedené vyhotovenie:

V - valnikovy
- svojou konstrukciou je urceny len na prepravu nakladu a je vybaveny valnikovou karosériou,
- loznu plochu moéze kryt plachta natiahnuta cez odnimatelnu nosnu konstrukciu.

Napriklad: PVT-OT3-PNT-V

SK - sklapaci
- svojou konstrukciou je uréeny na prepravu nakladu a je vybaveny sklapacou loznou plochou,
- je v tychto druhoch vyhotovenia:
a) so sklapanim na stranu (dvojstranny),
b) so sklapanim dozadu (jednostranny),
¢) so sklapanim na stranu a dozadu (trojstranny).

Napriklad: PVT-OT3-PNT-SK
S - skrifiovy
- svojou konstrukciou je uréeny na prepravu nakladu a je vybaveny skrinovou karosériou,
- ide o jednoduchu skrinu bez akéhokolvek ucelového zariadenia.

Napriklad: PVT-OT3-PNT-S
P - Specidlny
- svojou konsStrukciou a vybavenim je urceny iba na prepravu uréitych druhov alebo skupin nakladov,
pri ktorych preprave st potrebné zvlastne tipravy.

Toto vozidlo vychadza z uz uvedenych vyhotoveni privesov nakladnych traktorovych. V rubrike 1 s tdajom
~-druh vozidla“ sa skratka vyhotovenia, z ktorého vychadza, neuvadza.
Napriklad: PVT-OT3-PNT-P

Nakladny prives traktorovy $pecialny moze byt v tychto vyhotoveniach:
- fekalny,
- na prepravu zivych zvierat,
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- na prepravu dreva,

— cisternovy na vodu,

- cisternovy na mlieko,

- cisternovy na pohonné latky,
- kablovy,

- podvalnik,

- oplenovy a pod.

Doplnenie nazvu sa uvadza v druhom riadku rubriky 1 v riadku s tidajom ,,druh vozidla“.

2. PST - prives Specidlny traktorovy
kategoria Oy, az Op,

Prives Specialny traktorovy je pripojné vozidlo za traktor urc¢ené na premavku na pozemnych komunikaciach.
Svojou konstrukciou a vybavenim je urcené iba na vykonavanie uréitych pracovnych ukonov, nema vlastny
zdroj pohonu a zvy¢ajne nema ani hnacie napravy. Iba nepodstatna ¢ast jeho celkovej hmotnosti sa prenasa
na tazné vozidlo. Prives §pecialny traktorovy nie je uréeny na prepravu nakladu.

Prives §pecialny traktorovy moze byt vyrobeny aj vo vyhotoveni ,podvozok uréeny na dostavbu*.

Priklad zapisu do ZTO

Druh vozidla PRIVES SPECIALNY TRAKTOROVY

PVT-OT3- (podvozok urcéeny na dostavbu)

Do technického preukazu drzitel osvedéenia uvedie v rubrike 1 v riadku s tidajom ,druh vozidla“ PRIVES a dalsi
udaj v tomto riadku a udaj v zatvorke z druhého riadka neuvadza. Vlavo do druhého riadka zapise druh vozidla
a kategoriu vozidla (napriklad PVT-OT3-). Obidva riadky prvej rubriky doplni aZ finalny vyrobca, ktory vozidlo
dostaval.

Prives Specialny traktorovy moze byt aj vo vyhotoveni ,jednonapravovy“, potom sa zapis doplni tymto nazvom
a skratka pismenom ,J*".

Napriklad: PVT-OT3-PST-J
V rubrike 1 v riadku s adajom ,druh vozidla® sa k nazvu PRIVES SPECIALNY TRAKTOROVY pripoji dalej
uvedené vyhotovenie
- vrtna suprava,
- polna kuchyna,
- poziarnicky,
- obytny (maringotka) a pod.
Doplnenie nazvu sa uvadza v druhom riadku rubriky 1 v riadku s tidajom ,,druh vozidla“.
3. NNT - naves nakladny traktorovy
kategoria Oy, az O,

Naves nakladny traktorovy je pripojné vozidlo za traktor uréené na premavku na pozemnych komunikaciach,
ktoré sa pouziva len na prepravu nakladu, nema vlastny zdroj pohonu, zvy¢ajne nema ani hnacie napravy.
Podstatna ¢ast jeho celkovej hmotnosti sa prenasa na zaves traktora.

Naves traktorovy s pomocnym prednym kolesovym podvozkom sa povazuje za prives traktorovy.
Naves nakladny traktorovy méze byt vyrobeny aj vo vyhotoveni ,podvozok uréeny na dostavbu®.

Priklad zapisu do ZTO

Druh vozidla NAVES NAKLADNY TRAKTOROVY
PVT-OT3- (podvozok uréeny na dostavbu)

Do technického preukazu drzitel osvedcenia uvedie v rubrike 1 v riadku s tidajom ,druh vozidla“ NAVES
NAKLADNY TRAKTOROVY a dalsi idaj v tomto riadku a tdaj v zatvorke v druhom riadku neuvadza. Vlavo do
druhého riadka zapiSe druh vozidla a kategoriu vozidla (napriklad PVT-OT3-). Obidva riadky prvej rubriky
doplni finalny vyrobca, ktory vozidlo dostaval.
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Naves nakladny traktorovy moze byt aj vo vyhotoveni ,jednonapravovy“, potom sa zapis doplni tymto nazvom
a skratka pismenom ,J*".

Napriklad: PVT-OT3-NNT-J

Naves nakladny traktorovy moze byt podla rieSenia loznej plochy vyhotoveny obdobne ako nakladné automo-

bily.
V rubrike 1 v riadku s idajom ,druh vozidla“ sa k nazvu NAVES NAKLADNY TRAKTOROVY pripoji dalej uvedené
vyhotovenie:

V - valnikovy
- svojou konstrukciou je urceny na prepravu nakladu a je vybaveny valnikovou karosériou,
- lozna plocha moéze byt kryta plachtou natiahnutou cez odnimatelnu nosnu konstrukciu.

Napriklad: PVT-OT3-NNT-V
SK - sklapaci
- svojou konstrukciou je uréeny na prepravu nakladu a je vybaveny sklapacou loZznou plochou,
- je v tychto druhoch vyhotovenia:
a) so sklapanim na stranu (dvojstranny),

b) so sklapanim dozadu (jednostranny),
¢) so sklapanim na stranu a dozadu (trojstranny).

Napriklad: PVT-OT3-NNT-SK
S - skrifovy
- svojou konstrukciou je uréeny na prepravu nakladu a je vybaveny skrinovou karosériou,
- ide o jednoduchu skriniu bez akéhokolvek ucelového zariadenia.

Napriklad: PVT-OT3-NNT-S
P - Specidlny
- svojou konstrukciou a vybavenim je uréeny iba na prepravu uréitych druhov alebo skupin nakladov,
na ktoré treba zvlastne upravy. Toto vozidlo vychadza z uz uvedenych vyhotoveni navesov nakladnych
traktorovych. Na ucel zapisu v rubrike 1 v riadku s udajom ,druh vozidla® sa skratka vyhotovenia,
z ktorého vychadza, neuvadza.
Napriklad: PVT-OT3-NNT-P
Naves nakladny traktorovy Specidlny moéze byt v tychto vyhotoveniach:
- na prepravu zivych zvierat,
- na prepravu dreva,
- na prepravu sypkych substratov,
- cisternovy na vodu,
- cisternovy na mlieko,
- cisternovy na pohonné latky,
- batozinovy.

Doplnenie nazvu sa uvadza v druhom riadku rubriky 1 v riadku s tidajom ,.druh vozidla“.
4. NST - naves Specialny traktorovy
kategoria O, az O,

Naves Specialny traktorovy je pripojné vozidlo za traktor uréené na premavku na pozemnych komunikaciach.
Svojou konstrukciou a vybavenim je urcené iba na vykonavanie urcitych pracovnych ukonov, nema vlastny
zdroj pohonu a zvyCajne nema ani vlastné hnacie napravy. Podstatna ¢ast jeho celkovej hmotnosti sa prenasa
na tahaé. Naves Specialny traktorovy nie je uréeny na prepravnu ¢innost.

Naves traktorovy s pomocnym prednym kolesovym podvozkom sa povazZuje za prives.
Naves $pecialny traktorovy moze byt vyrobeny aj vo vyhotoveni ,podvozok uréeny na dostavbu®.

Priklad zapisu do ZTO

Druh vozidla NAVES SPECIALNY TRAKTOROVY

PVT-OTS3- (podvozok uréeny na dostavbu)




116/1997 Z. z. Zbierka zakonov Slovenskej republiky Strana 121

Ciastka 54 Zbierka zakonov ¢. 116/1997 Strana 807

Do technického preukazu drzitel' osvedéenia uvedie v rubrike 1 v riadku s tidajom ,druh vozidla“ NAVES
SPECIALNY TRAKTOROVY a dalsi idaj v tomto riadku a tidaj v zatvorke v druhom riadku neuvadza. Na lavej

strane druhého riadka sa zapiSe druh vozidla a kategoria vozidla (napriklad PVT-OT3-). Obidva riadky prvej
rubriky doplni finalny vyrobca, ktory vozidlo dostaval.

Naves Specialny traktorovy moze byt aj vo vyhotoveni ,jednondpravovy“ a zapis sa potom doplni nazvom
a skratka pismenom ,J“.

Napriklad: PVT-OT3-NST-J

V rubrike 1 v riadku s udajom ,druh vozidla“ sa k nazvu NAVES SPECIALNY TRAKTOROVY pripoji dalej
uvedené vyhotovenie:

- poziarnicky,
- naves s kompresorom vzduchu a pod.

Doplnenie nazvu sa uvadza v druhom riadku rubriky 1 s idajom ,druh vozidla®“.

k) S - PRACOVNE STROJE
1. pracovny stroj samohybny

kategoria Sg

Pracovny stroj samohybny je vozidlo uréené aj na premavku na pozemnych komunikaciach. Svojou
konstrukciou a vybavenim je urcéené iba na vykonavanie urcitych pracovnych ¢innosti a ma vlastny zdroj
pohonu. Nie je uréeny na prepravu nakladu.

Napriklad: S-SS

Pracovny stroj samohybny moze byt v tychto vyhotoveniach:
- rypadlo,

- lopatovy nakladac,

- cestny valec,

- podna fréza,

- Zeriav,

- zametaci stroj,

- zberova mlatacka (kombajn),
- zberova rezacka,

- buldozér,

- grejder,

- vysokozdvizny vozik,

- hydraulicky naklada¢ a pod.

Do rubriky 1v riadku s tdajom ,druh vozidla* sa zapise PRACOVNY STROJ SAMOHYBNY, do druhého riadka
jeho vyhotovenie.

Priklad zapisu do ZTO a technického osvedcéenia

Druh vozidla PRACOVNY STROJ SAMOHYBNY

S-SS VYSOKOZDVIZNY VOZiK

2. pracovny stroj pripojny
kategoria S,
Pracovny stroj pripojny je vozidlo uréené aj na premavku na pozemnych komunikaciach. Svojou konstrukciou

a vybavenim je uréeny na vykonavanie uréitych pracovnych ¢éinnosti, nema vlastny zdroj pohonu a pripaja sa
k motorovému vozidlu, ktoré je na tento uéel prispéosobené. Nie je uréeny na prepravu nakladu.

Napriklad: S-SP

Ak je pracovny stroj pripojny schvaleny na pripojenie za traktor, zaraduje sa do kategorii podla hmotnosti (S,
Spy. Spg) @ ku skratke kategorie sa pridava pismeno T

Napriklad: S-SPT1 (pracovny stroj pripojny traktorovy, ktorého celkova hmotnost neprevysuje 3 t).

Pracovny stroj pripojny moze byt v tychto vyhotoveniach:
- kompresor,
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- sejaci stroj,
- rozmetavadlo hnojiv,
- postrekovac a pod.

Do rubriky 1 v prvom riadku s udajom ,druh vozidla“ sa zapiSe PRACOVNY STROJ PRIPOJNY, do druhého

riadka jeho vyhotovenie.

Priklad zapisu do ZTO a technického osvedcenia

Druh vozidla

PRACOVNY STROJ PRiPOJNY

S-SP

MINIRYPADLO

alebo

Druh vozidla

PRACOVNY STROJ PRIPOJNY
TRAKTOROVY

S-SPT1

SEJACI STROJ

3. pracovny stroj neseny

kategoria Sn

Pracovny stroj neseny je vozidlo (zavesné pracovné zariadenie bez vlastného zdroja pohonu), v dopravnej polohe
nie je v priamom styku s pozemnou komunikaciou a nie je uréené na prepravnu ¢innost. Je uréené na
vykonavanie §pecifickych prac alebo ¢innosti a mozno ho namontovat len na vozidlo na to uréené a prisposo-

bené.
Napriklad: S-SN

V rubrike 1 v riadku s idajom ,druh vozidla® sa uvedie v prvom riadku PRACOVNY STROJ NESENY, v druhom
riadku vlavo skratka vozidla a vpravo blizsie urcenie vozidla.

Priklad zapisu do ZTO a technického preukazu

Druh vozidla

PRACOVNY STROJ NESENY

S-SN

KOSACKA TRAVNYCH PORASTOV

1) OV - OSTATNE VOZIDLA
kategoria R

Ostatné vozidla su vozidla, ktoré nemozno zaradit do druhov vozidiel uvedenych pod pismenami a) az k).

Patri medzi ne najma

- bicykel,

- bicykel s pomocnym motorcekom,
- zaprahové vozidlo,

- Sportova kolobezka a pod.
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ROZDELENIE VOZIDIEL

| VOZIDLO |
| . - | v
MOTOROVE VOZIDLO | | NEMOTOROVEvOZIDLO | | ELEKTRIGKA
|
I , ,
[ov] ostaTNE vOzZIDLA |R |
vozidlo zaprahové
bicykel —‘: s pomocnym motoréekom
ruény vozik portovy
| 0A| OSOBNY AUTOMOBIL [M1 | [AB|  AUTOBUS | M2 [sa]  PECIALNY | N|
N3
SE | — sedan i: velky autobus A [— autozeriav
LI }— limuzina maly autobus R Y autorypadlo
KU — kupé ME |— mestsky —
KA — kabrioet pecialny SP I: minibus PM (— primestsky —
RO |— roadster |: sanitny S midibus DA |— dialkovy ——1— dvojpodlazny DP
KO — osobné kombi pohrebny P SP |— pecidlny — |— i
K L— kombi T L— trolejpus — kibovy KL
(hatchback) H
(liftback) L
[ NA|  NAKLADNY AUTOMOBIL [N | [T| aHAC  |N]
| pick-up —
\Y valnikovy ——T1—— pecialny P
SK sklapaci — TP ahac privesov
S skrinovy chladiarensky TN ahaé navesov
SS oddelena skrifa fekalny
SP furgon s ahovaci
SD dodavkovy cisternovy na mlieko
na prepravu odpadu
na prepravu dreva
[Pv| PRiPOUNE vozIDLO [O}
J
| prives II I prives traktorovy
PN (— nékladny ——— pecialny P PNT{— nakladny ————  pecidlny P
\Y valnikovy \Y valnikovy
SK sklapaci fekalny SK sklapaci fekalny
S skrinovy cisternovy na vodu S skrinovy cisternovy na vodu
kablovy podvalnik
KA [— karavan od ahovaci PST pecialny oplenovy
PS [— pecialny podvalnik
PM L— privesny vozik oplenovy
vrtna suprava vrtna sulprava
polna kuchyna polna kuchyna
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naves | I naves traktorovy |
NN |— nakladny ——— pecidlny P NNT |— nadkladny ————  — pecidlny P
\% valnikovy \Y, valnikovy
SK sklapaci — fekalny SK sklapaci fekalny
S skrifovy cisternovy na vodu S |— skriflovy cisternovy na vodu
— kablovy podvalnik
— od ahovy NST— pecialny oplenovy
NS |[— pecialny podvalnik
PSM “— postranny vozik oplenovy
—— vrtna suprava
—— obytny
vrtna suprava polna kuchyna
obytny
polna kuchyna
[M] motocvkeL (] | M| TROJKOLKAA TVORKOLKA |L |
MT motocykel TR l:trojkolka
S [— skuter ST tvorkolka
MK mokik I_
MP |— moped STL lahka tvorkolka
MB [— motobicykel
MS motocykel portovy
—| ZVLA TNE MOTOROVE VOZIDLO
[TrR| TRAKTOR [T|
KO kolesovy
PA pasovy
MA malotraktor
JEL— jednonapravovy
S pecialny
- {s| PRACOVNY STROJ |s| PRACOVNY sTROJ|
Ss pracovny stroj samohybny
polnohospodarsky stroj samohybny —— Sp pracovny stroj pripojny
lesny stroj samohybny
Spt l—— pracovny stroj pripojny traktorovy
SN pracovny stroj neseny

motorovy rucény vozik
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Priloha ¢. 2
k vyhlaske €. 116/1997 Z. z.

Brzdenie vozidiel

Spajanie vozidiel do jazdnych stiprav z hladiska brzdenia
TAZNE VOZIDLA A PRIVESY
[§ 13 ods. 3 pism. b), d) a €) vyhlasky]

Diagram ¢. 1

37 A

Pomerné brzdna sila

0,3

0.2

01 f----

1
'
1
|
[
i
'
|
|
1
|
)
i
1
|
|
P
'
1
'

, P, -100 (kPa)
8

1 1 1 1

02 1 2 3 4,55 55

6 7
Tlak vzduchu v spojkovej hlavici ovladacej vetvy spojovacieho potrubia

PoznamkKky:

1. Medzi hodnotami Tm/Pm =0 aTm/Pwm = 0,1 alebo Tr/Pr = 0 a Tr/Pr = 0,1 nemusi byt imernost medzi pomernou

brzdnou silou Tm/Pwm alebo Tr/Pr a tlakom vzduchu v mieste spojkovej hlavice ovladacej vetvy spojovacieho
potrubia.

2. Zavislosti pozadované diagramom sa musia aplikovat imerne na stavy zatazenia medzi minimalnou prevadzko-
vou hmotnostou a celkovou hmotnostou a musia sa dosiahnut samoc¢innym spésobom.
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TAHACE NAVESOV
[§ 13 ods. 3 pism. ¢) vyhlasky]

Diagram ¢. 2

Celkova hmotnost

0.7

06 |-

113 SR

0,4

Pomerna brzdna sila

0.3

0.2

0.1

|
|
i
|
t
|
:
'
|
|
'
|
i
i
'
'
i
'

i

!

1

|

1

1

1 J 1 1 1 1 ! Ly
T >

! ' P,,.100 (kPa
0,2 1 2 3 4 455 6 65 7 75 8 M (kPa)

Tlak vzduchu v spojkovej hlavici ovladacej vetvy spojovacieho potrubia

PoznamkKky:

1. Medzi hodnotami Tm/Pm = 0 a Tm/Pum = 0,1 netreba, aby bola iimernost medzi pomernou brzdnou silou Tm/Pm
a medzi tlakom vzduchu v mieste spojkovej hlavice ovladacej vetvy spojovacieho potrubia.

2. Zavislosti pozadované diagramom sa musia aplikovat imerne na stavy zatazenia vozidla medzi minimalnou
prevadzkovou hmotnostou a celkovou hmotnostou a musia sa dosiahnut samoc¢innym spoésobom.
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NAVESY
[§ 13 ods. 3 pism. f) vyhlasky]

Diagram ¢. 3a

Pomerna brzdna sila

P, -100 (kPa)

Tlak vzduchu v spojkovacej hlavici ovladacej vetvy spojovacieho potrubia

Poznamky:

1. Medzi hodnotami Tr/Pr = 0 a Tr/Pr = 0,1 netreba, aby bola imernost medzi pomernou brzdnou silou Tr/Pr
a medzi tlakom v mieste spojkovej hlavice ovladacej vetvy spojovacieho potrubia.

2. Zavislost medzi pomernou brzdnou silou Tr/Pr a tlakom vzduchu Pu v ovladacej vetve spojovacieho potrubia
pre vozidlo s minimélnou prevadzkovou hmotnostou a celkovou hmotnostou sa uréi takto:
a) sucinitele Kc (pre celkova hmotnost) a Ky (pre minimalnu prevadzkovi hmotnost) sa uréia z diagramu ¢. 3b,
b) pasmo pre vozidlo s celkovou hmotnostou a minimalnu prevadzkovou hmotnostou sa zostroji tak, ze horna
a dolna hranica zvyrazneného pasma, znazorneného na diagrame ¢. 3a, sa vynasobi uréenymi sucinitelmi
Kc a Ky.
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NAVESY
[§ 13 ods. 3 pism. f) vyhlasky]

Diagram ¢. 3b

,,;;_. 02 04 06 08 10

02 g4 06 UE 10 \\ \ \ I

PoznamkKky:

1. Podrobnosti k tomuto diagramu a k predchadzajtcim diagramom ustanovuje osobitny predpis.'©)

2. Na presnejsie urcenie hodnét sucinitelov Kc a Kv sa moze pouzit tento vztah:

Koy =617 - 27 T ﬂ <135 - 096 % 35 EP G PPR ; 2}12—513
é Rmax (] & R ¢ Reg) @& Rmaxue
kde k -(h,-1,2) [m],
P - hmotnost navesu [kg],
Pr - zatazenie vozovky kolesami navesu [N],
PR max - Py ak ide o naves v nalozenom stave [N],
hp - vyska taziska nad vozovkou [ml],
Eq - razvor medzi osou spojovacieho ¢apu navesu a osou naprav

(pripadne stredu viacerych naprav) [m].
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Uéinok bizd

1. Vozidlo kategérie M a N musi mat brzdné uéinky najmenej také, ako st ustanovené v tejto prilohe; ustanovené
su aj typy skusok, ktorymi sa tieto uéinky zistuja:
a) typy skusok:
1. skaska typu ,,0*
je zakladna skuaska, ktorou sa zistuju predpisané brzdné ucinky, ak nie je ustanovené inak. Na zaéiatku
tejto skusky musia byt brzdy studené (brzda sa poklada za studenu, ak teplota merana na kotuci alebo na
vonkajSom bubne je nizsia ako 100 °C). Pri skuske typu ,0“ s odpojenym motorom musi byt spojenie motora
s kolesami prerusené. Pri skuske typu ,,0“ so zapojenym motorom zostava toto spojenie neprerusené;
2. skaska typu ,I*
je skuska slabnutia brzdného ucinku. Vykona sa za podmienok ustanovenych osobitnym predpisom; ')
3. skuska typu ,II*
je skuSka spravania sa vozidla na dlhych klesaniach. Vykona sa za podmienok ustanovenych osobitnym
predpisom;'®)
4. skuska typu ,II A*
je skusSka brzdnych vlastnosti pri jazde vozidla z dlhého svahu bez pouzitia prevadzkového, nudzového
a parkovacieho brzdenia. Vykona se za podmienok ustanovenych osobitnym predpisom.'®) Vyzaduje sa len
pre ustanovené druhy vozidiel,
b) prevadzkové brzdenie:
sustava na prevadzkové brzdenie sa skusa za podmienok uvedenych tabulke ¢. 1 (pre skasku typu ,0“
s minimalnou prevadzkovou hmotnostou a celkovou hmotnostou vozidla).

Hodnoty brzdnych déinkov pre skisku typu ,0“ Tabulka ¢. 1
Kategoéria vozidla M; M2 Ms N1 N2 N3
Typ skusky 0,1 0,1 0, L 1II 0,1 0,1 0,1, 1I
v, 80 60 60 80 60 60
Skuska 2 o2
typu,,q i s £ 0,1V+ﬁ 0,15v + 130
s odpojenym
motorom Sh 50,7 36,7 | 36,7 | 61,2 | 36,7 | 36,7
a,?® 5,8 5,0
v,=08v_ ., alef 100 100 | 90 | 120 | 100 | 60
Skuska 5 5
“ Vv v
typu,,O. ) sE 0.1v+-os 0,15v+m
SO zapojenym
motorom S 212,9 111,6 | 91,8 | 157,1 | 111,6 | 91,8
a ? 5,0 4,0
FE£ 50 70
kde v - skutoéna pociatoéna rychlost namerana pri skaske, ktora musi byt velmi blizka menovitej
pociatocnej rychlosti [km.h],
v, - menovita pociatoéna rychlost pri skaske [km.h™],
s - brzdna draha [m] (pri skiiSke sa presne zmeria skuto¢na pociatoéna rychlost a jej dosadenim
do uvedenych vzorcov sa vypocita medzna hodnota brzdnej drahy pre kazdy konkrétny pripad),
s, —menovita brzdna draha [m] (plati len pre hodnoty menovitej pociato¢nej rychlosti; pri skaskach
so zapojenym motorom je hodnotou brzdnej drahy len pre uvedené najvyssie pripustné pociatocné
rychlosti a v danom pripade sa vzdy musi vypocitat z prislusného vzorca),
a, - stredna hodnota plného brzdného spomalenia [m.s™],
F - sila pésobiaca na ovladacie ustrojenstvo [N],
Vo.x — Najvyssia konstrukéna rychlost vozidla [km.h].

Najvyssia konstrukéna rychlost vozidla je rychlost uréena vyrobcom vozidla. Skuskou zistovana skutoéna
najvyssia rychlost vozidla sa nesmie za predpisanych podmienok lisit od najvyssej konstrukénej rychlosti o viac
ako +10 % na vozidle s najvyssou konstrukénou rychlostou neprevysujucou 30 km.h™' a o +5 % na vozidle
s najvyssou konstrukénou rychlostou prevysujucou 30 km.h™'. Najvyssia dovolena rychlost je rychlost, ktora bola
urcena pri schvaleni technickej sposobilosti vozidla. Tato rychlost sa nesmie v prevadzke vozidla prekrocit).
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Pripadné dalsie podrobnosti skusok a podmienky pre skusky typov I, ,II* a Il A“ ustanovuje osobitny predpis.')
Zostavajuci brzdny ucinok stistavy pre prevadzkové brzdenie (§ 10 ods. 13), ak déjde k poruche v ¢asti jej prevodu,
musi davat brzdnua drahu nepresahujucu hodnoty podla tabulky ¢. 2 a stredné plné brzdné spomalenie musi
dosiahnut najmenej nasledujuce hodnoty, pri posobeni sily na ovladaci mechanizmus nepresahujucej 700 N, pri
skuske typu ,,0“ s odpojenym motorom a z nasledujucich poc¢iatoénych rychlosti pre prislusna kategoériu vozidla.

Hodnoty zostavajiceho brzdného uéinku Tabulka ¢. 2
- NajmensSia
Celkova - .
Kategoria A/ R a revadzkova a;
g ° hmotnost s £ m P , m
hmotnost s £
100 2 100 _ v?2
M, 80 01v+735 *150 1.7 0.1V *+%95 *T50 1.5
Sm = 150,2 sm=178,7
1 5 0,1 v+ M xi
M ’ ’ 25 150 1,3
2 2 1,5 _
0,15 v + 100 , v sm=119.8
60 ’ 30 130
sm=101,3 100  v2
M, 1.3 015V *+730 *130 1.5
sm = 101,3
N, 70 1.3 Sm = 180.9 1.1
sm = 152,5 100 2
015 v+ 58 *115
N, 50 om = 80.0 1,3 o —ons 1,1
2
0.15 v+ 100 , v
30 115 o015 100 _ v2
+ X
N, 40 Sm = 52,4 1.3 VT s 115 1,3
Sm = 52.4

Vyznam oznacenia a jednotky su rovnaké ako v predchadzajiicej tabulke.
¢) nudzové brzdenie:

nudzové brzdenie, i ked mechanizmus, ktory ho ovlada, sluzi aj na iné funkcie brzdenia, musi davat brzdnua
drahu nepresahujucu hodnoty uvedené v tabulke ¢. 3 a stredné plné brzdné spomalenie, ktoré ma najmenej
dalej uvedené hodnoty, pri skuske typu ,0“ s odpojenym motorom, s vozidlom naloZzenym i nenaloZzenym,
pri sile posobiacej na ovladaci mechanizmus nepresahujiucej pri ru¢nom ovladani 400 N na vozidle
kategorie M1 a 600 N na vozidlach ostatnych kategorii a dalej nepresahujucej pri noznom ovladani 500 N
na vozidle kategérie M; a 700 N na vozidlach ostatnych kategérii. Pri skuiske sa musia simulovat skuto¢né
podmienky poruchy v sustave prevadzkového brzdenia.

Hodnoty brzdnych aéinkov nidzového brzdenia pri skasSke typu ,0“ Tabulka ¢. 3
Kategoéria Vo s£ am Sm
M 80 0.1 v+2 2.9 93,3
1 ’ 150 ’ ’
M,. M 60 0.15v+2 o 2.5 64,4
23 ’ 130 ’ ’
N, 70 95,7
VZ
N, 50 015v+2 7= 2,2 51,0
Ny 40 33,8

Vyznam oznacenia a jednotky sti rovnaké ako v pismene b).

d) parkovacie brzdenie:

1. sustava na parkovacie brzdenie, aj ked je kombinovana s niektorou z ostatnych brzdovych sustav, musi

udrzat stojace nalozené vozidlo na svahu so sklonom 18 %,

2. na vozidle uréenom na spojenie s pripojnym vozidlom sustava parkovacieho brzdenia tazného vozidla
musi udrzat stojacu nalozenu jazdnu supravu na svahu so sklonom 12 %,
3. ak je ovladanie ruc¢né, sila posobiaca na ovladaci mechanizmus nesmie presiahnut 400 N na vozidle

kategorie M1 a 600 N na vozidlach vSetkych ostatnych kategorii,
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4. ak je ovladanie nozné, sila pdsobiaca na ovladaci mechanizmus nesmie presiahnut 500 N na vozidle
kategorie Mj a 700 N na vozidlach vSetkych ostatnych kategorii,

5. v pripade, ked je nutné ovladat sustavu na parkovacie brzdenie aj pocas jazdy vozidla (§ 10 ods. 1), musi
sa vykonat skuska brzdného ucinku typu ,0“ s odpojenym motorom z pociatoénej rychlosti ustanovenej
v odseku 1 pism. b) pre kategoriu, do ktorej vozidlo patri. Pri brzdeni nesmie byt stredné plné brzdné
spomalenie a brzdné spomalenie tesne pred zastavenim vozidla nizsie ako 1,5 m.s”. Skuska sa vykona
pri celkovej hmotnosti vozidla a poziadavka se poklada za splnenu, ak sa brzdny uc¢inok dosiahne raz.
Sila, ktorou sa posobi na ovladaci mechanizmus, nesmie prekrocit predpisané hodnoty. Na vozidle
kategorii M1 a N1, ktoré ma parkovaciu brzdu s brzdovym obloZenim inym ako tym, ktoré slizi na
prevadzkové brzdenie, mozno vykonat skusku na zaklade poziadavky vyrobcu z pociatoc¢nej rychlosti
60 km.h''. V takom pripade stredné plné brzdné spomalenie nesmie byt nizsie ako 2,0 m.s; spomalenie
bezprostredne pred zastavenim vozidla nesmie byt nizsie ako 1,5 m.s?,

¢€) brzdné ucinky vozidiel s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti:
Vozidlo s protiblokovacim zariadenim v éinnosti musi splfiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom*®)
pre brzdné uéinky.

2. Vozidlo kategérie O musi mat najmenej brzdné téinky uvedené v tabulkach ¢. 4 a 5. Uéinky sa zistuju tymito
sktiskami:
a) typy skusok:

1. skaska typu ,,0¢
skuska typu ,0“, podla odseku 1 pism. a), je zakladna skuska aj pre vozidlo kategorie O. Na vozidle so
vzduchovymi brzdami alebo s elektrickym brzdenim, ktoré splha podmienky ustanovené osobitnym
predpisom,*) sa brzdny ucinok pripojného vozidla moze vypocitat bud z pomernej brzdnej sily jazdnej
supravy a zo sily meranej v spoji vozidiel, alebo v uréitych pripadoch z pomernej brzdnej sily jazdnej
supravy brzdenej len pripojnym vozidlom. Pri sku§ke brzdenia musi byt motor tazného vozidla odpojeny.
Podmienky skuisok a ich vyhodnotenie st ustanovené osobitnym predpisom;'?)

2. skasky typu ,I“ a ,II*
platia definicie podla odseku 1 pism. a);

b) prevadzkové brzdenie (pre vozidlo kategoérie O, ak toto vozidlo ma zariadenie na prevadzkové brzdenie):

1. ak je sustava na prevadzkové brzdenie priebezna alebo polopriebezna, sticet brzdnych sil na obvode
brzdenych kolies sa musi rovnat najmenej 50 % sily zodpovedajucej maximalnej hmotnosti nesenej
kolesami na stojacom vozidle a na privese s pohotovostnou aj celkovou hmotnostou. Pri navese za
rovnakych podmienok musi sila zodpovedat 45 % maximalnej hmotnosti;

2. ak ma pripojné vozidlo vzduchové brzdy, tlak v ovladacej vetve spojovacieho potrubia nesmie pri sktiSke
brzdenia presiahnut 0,65 MPa a tlak v plniacej vetve spojovacieho potrubia nesmie presiahnut 0,7 MPa.
Skuisobna rychlost je 60 km.h'. S naloZenym pripojnym vozidlom sa musi vykonat doplnkova skuska pri
rychlosti 40 km.h pre porovnanie s vysledkom skusky typu ,I%

. ak je brzdové zariadenie najazdového typu, musi spifnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom;'®)
. ak je brzdové zariadenie na elektricky prevod, musi spifiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom;*)
. brzdné tiéinky vozidiel, ktoré st vybavené protiblokovacim zariadenim, musia spifat, ak je toto zariadenie
v ¢innosti, poziadavky ustanovené osobitnym predpisom;'©)
6. okrem uZ uvedenej poziadavky musi vozidlo spifnat podmienky skusky typu ,I“ a vozidlo kategorie O4
naviac skuasky typu ,II“. Tieto skusky maju podmienky ustanovené osobitnym predpisom;')
c) parkovacie brzdenie:
parkovacia brzda, ktorou je vybaveny prives alebo naves, musi udrzat stojaci, nalozeny a od tazného vozidla
odpojeny prives alebo naves na svahu so sklonom 18 %. Sila posobiaca na ovladaci mechanizmus nesmie
presahovat 600 N;
d) Samoc¢inné brzdenie vozidiel so vzduchovym brzdovym zariadenim:
brzdny t¢inok pri samoc¢inom brzdeni v pripade uplnej straty tlaku v plniacej vetve spojovacieho potrubia,
pri skuaske vozidla s celkovou hmotnostou pri rychlosti 40 km.h', nesmie byt mensi ako 13,5 % sily
zodpovedajucej maximalnej hmotnosti nesenej kolesami pri stojacom vozidle. Blokovanie kolies pri tii¢inkoch
prevySujucich 13,5 % je pripustné;
e) brzdné tcinky vozidel s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti:
vozidlo s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti musi brzdnymi Géinkami spifiat podmienky ustanovené
osobitnym predpisom.'®)

O

3. Vozidlo kategérie L musi mat najmenej brzdné téinky dalej uvedené v tomto odseku. Uéinky sa zistuju tymito
skaskami:
a) typy skusok:
1. skuska typu ,,0“ s odpojenym motorom
je zakladna skuska, ktorou sa zistuju predpisané brzdné ucinky, ak nie je ustanovené inak. Na zaciatku
tejto skasky musia byt brzdy studené (brzda se poklada za student, ak teplota merana na kotuci alebo
na vonkajSom bubne je nizSia ako 100 °C). Na vozidle s ru¢ne radenou prevodovkou alebo s automatickou
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prevodovkou, na ktorej sa da ruéne zaradit neutral, sa skusky vykonaju s prevodovkou v neutralnej
polohe alebo s motorom odpojenym vypnutim spojky alebo s obidvoma rozpojeniami zaroven. Na vozidle
s inym druhom automatickej prevodovky sa skusky vykonaju v normalnych prevadzkovych podmienkach;

2. skuaska typu ,,0“ so zapojenym motorom:

tato skuska sa vykona len s vozidlom kategérie L3, Ly a Ls. Skusky sa musia vykonat s vozidlom
najvyssej konstrukénej rychlosti vozidla a najvyssia sa rovna 80 % najvy$Sej konstrukénej rychlosti
vozidla alebo 160 km.h™', podla toho, ktora hodnota je nizsia. Merajua sa hodnoty najvyssich brzdnych
ucinkov, ktoré sa zaroven so zaznamom o spravani sa vozidla uvedu v ska§obnom protokole. V pripade,
ked sa dve suistavy na prevadzkové brzdenie mozu ovladat kazda samostatne, obidve tieto brzdové sustavy
sa skusSaju zaroven ako celok;

3. skuska typu ,,0“ s odpojenym motorom a s mokrymi brzdami:

tato skuska sa musi vykonat s vozidlom kategorie L1, Lo, Lz a Ls, okrem vozidla s bubnovymi brzdami obvyklej
konstrukcie alebo s celkom uzavretymi kotacovymi brzdami. Priebeh skusky je totozny s priebehom skusky
typu ,,0“ s odpojenym motorom, av§ak naviac plati zvlastne ustanovenie osobitného predpisu'®) pre namocenie
bizd;

4. skuska typu ,I*:

tato skuska je skuska slabnutia brzdného uc¢inku a musi sa vykonat s prevadzkovymi brzdami vozidla
kategorie L3, L4 a Ls za podmienok ustanovenych osobitnym predpisom,'¢)

b) ustanovenie ktoré sa vztahuje na skusky vozidla s brzdovymi stistavami posobiacimi iba na predné alebo
na zadné koleso alebo na kolesa skuskou typu ,,0“
1. pociatocna rychlost pri skuske:

v = 40 km.h" pre kategorie L; a Lo,

v = 60 km.h" pre kategorie L3, L4 a Ls,

[Vozidlo kategorie L1 a Lo, ktoré ma najvys$siu konstrukénua rychlost (Vvmax) neprevysujucu 45 km.h'!
a kategorie L3, Ls a Ls, ktoré ma najvyssiu konstrukénu rychlost (vmax) neprevysujucu 67 km.h'', sa skuisa
z rychlosti 0,9 Vmaxl;

2. hodnoty brzdného ucinku pri celkovej hmotnosti vozidla st uvedené v tabulkach ¢. 4, 5, 6 a 7.

Hodnoty brzdného aéinku pri skiske typu ,0“

Brzdenie len prednou brzdou Tabulka ¢. 4
Kategoéria Vo s £ am Sm

2

L1 40 0.1V+;—0 3,4 21,8
2

Lo 40 0,1 v+ ;’—0 2,7%) 26,9
2

v *

L3 60 0.1v+Te 4,4%) 37,3
2

La 60 0,1 v+ ;—5 3,6 43,9
2

Ls 60 0,1v+ ;’—5 2,9%) 54,0

Brzdenie len zadnou brzdou Tabulka ¢. 5
Kategoéria Vo s £ am Sm

2

L1 40 0,1 v+‘7’—0 2,7 26,9
2

Lo 40 0,1 v+ ;’—0 2,7%) 26,9
2

L3 60 0,1 v+;’—5 2,9%) 54,0
2

La 60 0,1 v+g—5 3,6 43,9
2

Ls 60 0,1 v+;’—5 2,9%) 54,0
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kde v - skutoc¢na pociatocna rychlost namerana pri skuske, ktora musi byt velmi blizka menovitej
pociatocnej rychlosti [km.h],
v, - menovitd pociatoéna rychlost pri skuske [km.h],
s - brzdna draha [m]
(pri skuske sa presne zmeria skutoéna pociato¢na rychlost a jej dosadenim do uvedenych vzorcov sa
vypocita medzna hodnota brzdnej drahy pre kazdy konkrétny pripad),
s — menovita brzdna draha [m]
(plati len pre hodnoty menovitej pociato¢nej rychlosti),
a_ - stredné plné brzdné spomalenie [m.s?],
*) - ak pre jednotlivé brzdové stustavy nemozno dosiahnut tieto hodnoty z dé6vodu obmedzenia adhézie,
pre skusku s naloZenym vozidlom a pri pouziti oboch brzdovych stuistav zaroven sa nahradia tymito

hodnotami:
-L,=4,4ms?
-L;=58m.s?
-Lg=5,0m.s%

3. brzdny u¢inok s najmensou prevadzkovou hmotnostou vozidla:

Prakticka skuska vozidla so samotnym vodi¢om sa nevyzaduje, ak sa da vypoétom preukazat, zZe
rozdelenie hmotnosti na brzdené kolesa umozinuje dosiahnut stredné plné spomalenie najmenej 2,5 m.s?
alebo brzdnou drahou s £0,1 v + (v*/65) pre kazdu z brzdovych sustav posobiacich bud na predné alebo
na zadné koleso (kolesa).

c) ustanovenie pre skusky vozidla, ktoré ma (najmenej) jednu z brzdovych sustav, ktora je kombinovany
brzdovy systém.

Kombinovany brzdovy systém znamena:

1. na vozidle kategorie L1 a L3 systém, v ktorom najmenej dve brzdy na roznych kolesach su ovladané
spolo¢ne posobenim na jeden ovladaci mechanizmus. Tento sposob ovladania vyzaduje ovladaci mecha-
nizmus nezavisly na druhom brzdovom systéme, ktory posobi len na jedno koleso;

2. na vozidle kategorie Lo a Ls brzdovi sustavu, ktora posobi na vsetky kolesa;

3. na vozidle kategorie L4 brzdovu stistavu, ktora poésobi najmenej na predné a na zadné koleso. Preto brzdova
sustava, ktora posobi zaroven na zadné koleso a na koleso postranného vozika, sa poklada za zadnu
brzdu.

Vozidlo sa musi skusat v stave s najmensou prevadzkovou hmotnostou a s celkovou hmotnostou.

Brzdenie len kombinovanym brzdovym systémom Tabulka ¢. 6
Kategoria Vo s £ am Sm
2
v
L. L, 40 0,1 v+ 115 4,4 17,9
2
el
Ly 60 0.1v+1o5 5,1 33,3
2
el
L, 60 0.1v+75 5,4 31,7
2
el
Lg 60 0.1v+7o5 5,0 33,7
Brzdenie s dalSou prevadzkovou brzdovou sistavou alebo s niidzovou
brzdovou soustavou, pre vSetky kategorie Tabulka ¢. 7
Kategoéria Vo sf am Sm
L,, L 40 2 28,6
L2 0,1v+ 2‘,]_5 2,5
Ls, Ly, Ly 60 61,4

Vyznam oznaceni a jednotky st rovnaké ako v predchadzajucich tabulkach.
[Vozidlo kategorie L; a Lg, ktoré ma najvyssiu konstrukénu rychlost (vimax) neprevysujucu 45 km.h! a kategorii Ls,
L4 a Ls, ktorého najvyssia konstrukéna rychlost (vmax) neprevysuje 67 km.h! sa skasa z rychlosti 0,9 vax].
d) parkovacie brzdenie:
Sustava na parkovacie brzdenie, ak je na vozidle, aj ked je kombinovana s jednou z ostatnych brzdovych
sustav, musi byt schopna udrzat naloZené vozidlo na svahu so sklonom najmenej 18 %.
e) sily poésobiace na ovladaci mechanizmus:
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prevadzkové brzdenie

- ruény ovladaci mechanizmus £ 200 N,
- nozny ovladaci mechanizmus £ 350 N (L1, Lo, L3, L4),
- nozny ovladaci mechanizmus £ 500 N (Ls),

parkovacie brzdenie

- ruény ovladaci mechanizmus £ 400 N,
- nozny ovladaci mechanizmus £ 500 N.
Pri ru¢nych ovladacich pakach brzdenia sa predpoklada, Ze posobenie ruénej sily je vo vzdialenosti 50 mm

od vonkajsieho konca paky.

f) brzdné ucinky (najnizsie a najvyssie), ktoré sa musia dosiahnut s mokrymi brzdami:

1. stredné spomalenie, ktoré sa dosiahne s mokrymi brzdami za 0, 5 az 1,0 sekundy po tom, ako sa brzdy
uviedli do ¢innosti, musi dosiahnut najmenej 60 % hodnoét dosiahnutych so suchymi brzdami, za
posobenia rovnakej sily na ovladacom mechanizme;

2. na ovladaci mechanizmus sa posobi silou, ktora sa pouzije ¢o mozno najrychlejsie a ktora sa rovna sile

potrebnej na dosiahnutie spomalenia 2,5 m.s?so suchymi brzdami;

3. v ziadnom okamihu pri skuske typu ,0“ s mokrymi brzdami spomalenie nesmie presiahnout 120 %
spomalenia dosiahnutého so suchymi brzdami.

g) Brzdné ucinky vozidiel s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti:

Vozidlo s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti musi mat brzdné ucinky ustanovené.'?)

Hodnoty brzdnych ucinkov traktorov pri skiske typu ,0"

z poéiatoénej rychlosti rovnej konStrukénej rychlosti Tabulka ¢. 8
Poéiatoéna rychlost v, [km.h}] Vzorec pre vypocet Najvacésia brzdna draha v [m]
2
prevadzkové brzdenie SE0.1v,+ ‘a% 9,85
25
2
zostavajuci brzdny téinok SE0,1 v+ ‘%5 16,39
2
prevadzkové brzdenie SE£0,1vo+ Z)Lo 13,00
30
2
zostavajuci brzdny ucinok s£0,1vo+ % 23,00
2
prevadzkové brzdenie s£0,1 vo+ I’ :‘; 18,31
40
2
zostavajuci brzdny téinok S£0,15 v, + 21;8 33,83
Hodnoty brzdnych ucinkov prevadzkového a parkovacieho brzdenia
samohybného pracovného stroja pri skaske typu ,0" Tabulka ¢. 9
Druh brzdenia Vzorec pre vypocet Najvidcsia brzdna draha v [m]
2
prevadzkové brzdenie v, = 40 km.h'! S£0,15 v+ I"is 19,91
2
prevadzkové brzdenie v, = 40 km.h'! s£0,15 v+ 21‘1'% 33,83

Hodnoty brzdnych aéinkov traktorovych privesov pri skisSke typu ,,0“ brzdenych
z poéiatoc¢nej rychlosti rovnej konsStrukénej rychlosti

Tabulka ¢. 10

Poéiatoéna rychlost vo [km.h'!]

Vzorec pre vypocet

NajmensSie stredné brzdné spomalenie [m.s?%

2

25 s£0,1v+‘éL5 3,28
2

30 sgo,1v+‘éL0 3,47
2

40 SE£0,1v+-X 5,01

130
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Priloha ¢. 2
k vyhlaske €. 116/1997 Z. z.

Brzdenie vozidiel

Spajanie vozidiel do jazdnych stiprav z hladiska brzdenia
TAZNE VOZIDLA A PRIVESY
[§ 13 ods. 3 pism. b), d) a €) vyhlasky]

Diagram ¢. 1

37 A

Pomerné brzdna sila

0,3

0.2

01 f----

1
'
1
|
[
i
'
|
|
1
|
)
i
1
|
|
P
'
1
'

, P, -100 (kPa)
8

1 1 1 1

02 1 2 3 4,55 55

6 7
Tlak vzduchu v spojkovej hlavici ovladacej vetvy spojovacieho potrubia

PoznamkKky:

1. Medzi hodnotami Tm/Pm =0 aTm/Pwm = 0,1 alebo Tr/Pr = 0 a Tr/Pr = 0,1 nemusi byt imernost medzi pomernou

brzdnou silou Tm/Pwm alebo Tr/Pr a tlakom vzduchu v mieste spojkovej hlavice ovladacej vetvy spojovacieho
potrubia.

2. Zavislosti pozadované diagramom sa musia aplikovat imerne na stavy zatazenia medzi minimalnou prevadzko-
vou hmotnostou a celkovou hmotnostou a musia sa dosiahnut samoc¢innym spésobom.
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TAHACE NAVESOV
[§ 13 ods. 3 pism. ¢) vyhlasky]

Diagram ¢. 2

Celkova hmotnost

0.7

06 |-

113 SR

0,4

Pomerna brzdna sila

0.3

0.2

0.1

|
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i
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t
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|
i
i
'
'
i
'

i

!

1

|

1

1

1 J 1 1 1 1 ! Ly
T >

! ' P,,.100 (kPa
0,2 1 2 3 4 455 6 65 7 75 8 M (kPa)

Tlak vzduchu v spojkovej hlavici ovladacej vetvy spojovacieho potrubia

PoznamkKky:

1. Medzi hodnotami Tm/Pm = 0 a Tm/Pum = 0,1 netreba, aby bola iimernost medzi pomernou brzdnou silou Tm/Pm
a medzi tlakom vzduchu v mieste spojkovej hlavice ovladacej vetvy spojovacieho potrubia.

2. Zavislosti pozadované diagramom sa musia aplikovat imerne na stavy zatazenia vozidla medzi minimalnou
prevadzkovou hmotnostou a celkovou hmotnostou a musia sa dosiahnut samoc¢innym spoésobom.
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NAVESY
[§ 13 ods. 3 pism. f) vyhlasky]

Diagram ¢. 3a

Pomerna brzdna sila

P, -100 (kPa)

Tlak vzduchu v spojkovacej hlavici ovladacej vetvy spojovacieho potrubia

Poznamky:

1. Medzi hodnotami Tr/Pr = 0 a Tr/Pr = 0,1 netreba, aby bola imernost medzi pomernou brzdnou silou Tr/Pr
a medzi tlakom v mieste spojkovej hlavice ovladacej vetvy spojovacieho potrubia.

2. Zavislost medzi pomernou brzdnou silou Tr/Pr a tlakom vzduchu Pu v ovladacej vetve spojovacieho potrubia
pre vozidlo s minimélnou prevadzkovou hmotnostou a celkovou hmotnostou sa uréi takto:
a) sucinitele Kc (pre celkova hmotnost) a Ky (pre minimalnu prevadzkovi hmotnost) sa uréia z diagramu ¢. 3b,
b) pasmo pre vozidlo s celkovou hmotnostou a minimalnu prevadzkovou hmotnostou sa zostroji tak, ze horna
a dolna hranica zvyrazneného pasma, znazorneného na diagrame ¢. 3a, sa vynasobi uréenymi sucinitelmi
Kc a Ky.
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NAVESY
[§ 13 ods. 3 pism. f) vyhlasky]

Diagram ¢. 3b

,,;;_. 02 04 06 08 10

02 g4 06 UE 10 \\ \ \ I

PoznamkKky:

1. Podrobnosti k tomuto diagramu a k predchadzajtcim diagramom ustanovuje osobitny predpis.'©)

2. Na presnejsie urcenie hodnét sucinitelov Kc a Kv sa moze pouzit tento vztah:

Koy =617 - 27 T ﬂ <135 - 096 % 35 EP G PPR ; 2}12—513
é Rmax (] & R ¢ Reg) @& Rmaxue
kde k -(h,-1,2) [m],
P - hmotnost navesu [kg],
Pr - zatazenie vozovky kolesami navesu [N],
PR max - Py ak ide o naves v nalozenom stave [N],
hp - vyska taziska nad vozovkou [ml],
Eq - razvor medzi osou spojovacieho ¢apu navesu a osou naprav

(pripadne stredu viacerych naprav) [m].
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Uéinok bizd

1. Vozidlo kategérie M a N musi mat brzdné uéinky najmenej také, ako st ustanovené v tejto prilohe; ustanovené
su aj typy skusok, ktorymi sa tieto uéinky zistuja:
a) typy skusok:
1. skaska typu ,,0*
je zakladna skuaska, ktorou sa zistuju predpisané brzdné ucinky, ak nie je ustanovené inak. Na zaéiatku
tejto skusky musia byt brzdy studené (brzda sa poklada za studenu, ak teplota merana na kotuci alebo na
vonkajSom bubne je nizsia ako 100 °C). Pri skuske typu ,0“ s odpojenym motorom musi byt spojenie motora
s kolesami prerusené. Pri skuske typu ,,0“ so zapojenym motorom zostava toto spojenie neprerusené;
2. skaska typu ,I*
je skuska slabnutia brzdného ucinku. Vykona sa za podmienok ustanovenych osobitnym predpisom; ')
3. skuska typu ,II*
je skuSka spravania sa vozidla na dlhych klesaniach. Vykona sa za podmienok ustanovenych osobitnym
predpisom;'®)
4. skuska typu ,II A*
je skusSka brzdnych vlastnosti pri jazde vozidla z dlhého svahu bez pouzitia prevadzkového, nudzového
a parkovacieho brzdenia. Vykona se za podmienok ustanovenych osobitnym predpisom.'®) Vyzaduje sa len
pre ustanovené druhy vozidiel,
b) prevadzkové brzdenie:
sustava na prevadzkové brzdenie sa skusa za podmienok uvedenych tabulke ¢. 1 (pre skasku typu ,0“
s minimalnou prevadzkovou hmotnostou a celkovou hmotnostou vozidla).

Hodnoty brzdnych déinkov pre skisku typu ,0“ Tabulka ¢. 1
Kategoéria vozidla M; M2 Ms N1 N2 N3
Typ skusky 0,1 0,1 0, L 1II 0,1 0,1 0,1, 1I
v, 80 60 60 80 60 60
Skuska 2 o2
typu,,q i s £ 0,1V+ﬁ 0,15v + 130
s odpojenym
motorom Sh 50,7 36,7 | 36,7 | 61,2 | 36,7 | 36,7
a,?® 5,8 5,0
v,=08v_ ., alef 100 100 | 90 | 120 | 100 | 60
Skuska 5 5
“ Vv v
typu,,O. ) sE 0.1v+-os 0,15v+m
SO zapojenym
motorom S 212,9 111,6 | 91,8 | 157,1 | 111,6 | 91,8
a ? 5,0 4,0
FE£ 50 70
kde v - skutoéna pociatoéna rychlost namerana pri skaske, ktora musi byt velmi blizka menovitej
pociatocnej rychlosti [km.h],
v, - menovita pociatoéna rychlost pri skaske [km.h™],
s - brzdna draha [m] (pri skiiSke sa presne zmeria skuto¢na pociatoéna rychlost a jej dosadenim
do uvedenych vzorcov sa vypocita medzna hodnota brzdnej drahy pre kazdy konkrétny pripad),
s, —menovita brzdna draha [m] (plati len pre hodnoty menovitej pociato¢nej rychlosti; pri skaskach
so zapojenym motorom je hodnotou brzdnej drahy len pre uvedené najvyssie pripustné pociatocné
rychlosti a v danom pripade sa vzdy musi vypocitat z prislusného vzorca),
a, - stredna hodnota plného brzdného spomalenia [m.s™],
F - sila pésobiaca na ovladacie ustrojenstvo [N],
Vo.x — Najvyssia konstrukéna rychlost vozidla [km.h].

Najvyssia konstrukéna rychlost vozidla je rychlost uréena vyrobcom vozidla. Skuskou zistovana skutoéna
najvyssia rychlost vozidla sa nesmie za predpisanych podmienok lisit od najvyssej konstrukénej rychlosti o viac
ako +10 % na vozidle s najvyssou konstrukénou rychlostou neprevysujucou 30 km.h™' a o +5 % na vozidle
s najvyssou konstrukénou rychlostou prevysujucou 30 km.h™'. Najvyssia dovolena rychlost je rychlost, ktora bola
urcena pri schvaleni technickej sposobilosti vozidla. Tato rychlost sa nesmie v prevadzke vozidla prekrocit).
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Pripadné dalsie podrobnosti skusok a podmienky pre skusky typov I, ,II* a Il A“ ustanovuje osobitny predpis.')
Zostavajuci brzdny ucinok stistavy pre prevadzkové brzdenie (§ 10 ods. 13), ak déjde k poruche v ¢asti jej prevodu,
musi davat brzdnua drahu nepresahujucu hodnoty podla tabulky ¢. 2 a stredné plné brzdné spomalenie musi
dosiahnut najmenej nasledujuce hodnoty, pri posobeni sily na ovladaci mechanizmus nepresahujucej 700 N, pri
skuske typu ,,0“ s odpojenym motorom a z nasledujucich poc¢iatoénych rychlosti pre prislusna kategoériu vozidla.

Hodnoty zostavajiceho brzdného uéinku Tabulka ¢. 2
- NajmensSia
Celkova - .
Kategoria A/ R a revadzkova a;
g ° hmotnost s £ m P , m
hmotnost s £
100 2 100 _ v?2
M, 80 01v+735 *150 1.7 0.1V *+%95 *T50 1.5
Sm = 150,2 sm=178,7
1 5 0,1 v+ M xi
M ’ ’ 25 150 1,3
2 2 1,5 _
0,15 v + 100 , v sm=119.8
60 ’ 30 130
sm=101,3 100  v2
M, 1.3 015V *+730 *130 1.5
sm = 101,3
N, 70 1.3 Sm = 180.9 1.1
sm = 152,5 100 2
015 v+ 58 *115
N, 50 om = 80.0 1,3 o —ons 1,1
2
0.15 v+ 100 , v
30 115 o015 100 _ v2
+ X
N, 40 Sm = 52,4 1.3 VT s 115 1,3
Sm = 52.4

Vyznam oznacenia a jednotky su rovnaké ako v predchadzajiicej tabulke.
¢) nudzové brzdenie:

nudzové brzdenie, i ked mechanizmus, ktory ho ovlada, sluzi aj na iné funkcie brzdenia, musi davat brzdnua
drahu nepresahujucu hodnoty uvedené v tabulke ¢. 3 a stredné plné brzdné spomalenie, ktoré ma najmenej
dalej uvedené hodnoty, pri skuske typu ,0“ s odpojenym motorom, s vozidlom naloZzenym i nenaloZzenym,
pri sile posobiacej na ovladaci mechanizmus nepresahujiucej pri ru¢nom ovladani 400 N na vozidle
kategorie M1 a 600 N na vozidlach ostatnych kategorii a dalej nepresahujucej pri noznom ovladani 500 N
na vozidle kategérie M; a 700 N na vozidlach ostatnych kategérii. Pri skuiske sa musia simulovat skuto¢né
podmienky poruchy v sustave prevadzkového brzdenia.

Hodnoty brzdnych aéinkov nidzového brzdenia pri skasSke typu ,0“ Tabulka ¢. 3
Kategoéria Vo s£ am Sm
M 80 0.1 v+2 2.9 93,3
1 ’ 150 ’ ’
M,. M 60 0.15v+2 o 2.5 64,4
23 ’ 130 ’ ’
N, 70 95,7
VZ
N, 50 015v+2 7= 2,2 51,0
Ny 40 33,8

Vyznam oznacenia a jednotky sti rovnaké ako v pismene b).

d) parkovacie brzdenie:

1. sustava na parkovacie brzdenie, aj ked je kombinovana s niektorou z ostatnych brzdovych sustav, musi

udrzat stojace nalozené vozidlo na svahu so sklonom 18 %,

2. na vozidle uréenom na spojenie s pripojnym vozidlom sustava parkovacieho brzdenia tazného vozidla
musi udrzat stojacu nalozenu jazdnu supravu na svahu so sklonom 12 %,
3. ak je ovladanie ruc¢né, sila posobiaca na ovladaci mechanizmus nesmie presiahnut 400 N na vozidle

kategorie M1 a 600 N na vozidlach vSetkych ostatnych kategorii,
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4. ak je ovladanie nozné, sila pdsobiaca na ovladaci mechanizmus nesmie presiahnut 500 N na vozidle
kategorie Mj a 700 N na vozidlach vSetkych ostatnych kategorii,

5. v pripade, ked je nutné ovladat sustavu na parkovacie brzdenie aj pocas jazdy vozidla (§ 10 ods. 1), musi
sa vykonat skuska brzdného ucinku typu ,0“ s odpojenym motorom z pociatoénej rychlosti ustanovenej
v odseku 1 pism. b) pre kategoriu, do ktorej vozidlo patri. Pri brzdeni nesmie byt stredné plné brzdné
spomalenie a brzdné spomalenie tesne pred zastavenim vozidla nizsie ako 1,5 m.s”. Skuska sa vykona
pri celkovej hmotnosti vozidla a poziadavka se poklada za splnenu, ak sa brzdny uc¢inok dosiahne raz.
Sila, ktorou sa posobi na ovladaci mechanizmus, nesmie prekrocit predpisané hodnoty. Na vozidle
kategorii M1 a N1, ktoré ma parkovaciu brzdu s brzdovym obloZenim inym ako tym, ktoré slizi na
prevadzkové brzdenie, mozno vykonat skusku na zaklade poziadavky vyrobcu z pociatoc¢nej rychlosti
60 km.h''. V takom pripade stredné plné brzdné spomalenie nesmie byt nizsie ako 2,0 m.s; spomalenie
bezprostredne pred zastavenim vozidla nesmie byt nizsie ako 1,5 m.s?,

¢€) brzdné ucinky vozidiel s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti:
Vozidlo s protiblokovacim zariadenim v éinnosti musi splfiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom*®)
pre brzdné uéinky.

2. Vozidlo kategérie O musi mat najmenej brzdné téinky uvedené v tabulkach ¢. 4 a 5. Uéinky sa zistuju tymito
sktiskami:
a) typy skusok:

1. skaska typu ,,0¢
skuska typu ,0“, podla odseku 1 pism. a), je zakladna skuska aj pre vozidlo kategorie O. Na vozidle so
vzduchovymi brzdami alebo s elektrickym brzdenim, ktoré splha podmienky ustanovené osobitnym
predpisom,*) sa brzdny ucinok pripojného vozidla moze vypocitat bud z pomernej brzdnej sily jazdnej
supravy a zo sily meranej v spoji vozidiel, alebo v uréitych pripadoch z pomernej brzdnej sily jazdnej
supravy brzdenej len pripojnym vozidlom. Pri sku§ke brzdenia musi byt motor tazného vozidla odpojeny.
Podmienky skuisok a ich vyhodnotenie st ustanovené osobitnym predpisom;'?)

2. skasky typu ,I“ a ,II*
platia definicie podla odseku 1 pism. a);

b) prevadzkové brzdenie (pre vozidlo kategoérie O, ak toto vozidlo ma zariadenie na prevadzkové brzdenie):

1. ak je sustava na prevadzkové brzdenie priebezna alebo polopriebezna, sticet brzdnych sil na obvode
brzdenych kolies sa musi rovnat najmenej 50 % sily zodpovedajucej maximalnej hmotnosti nesenej
kolesami na stojacom vozidle a na privese s pohotovostnou aj celkovou hmotnostou. Pri navese za
rovnakych podmienok musi sila zodpovedat 45 % maximalnej hmotnosti;

2. ak ma pripojné vozidlo vzduchové brzdy, tlak v ovladacej vetve spojovacieho potrubia nesmie pri sktiSke
brzdenia presiahnut 0,65 MPa a tlak v plniacej vetve spojovacieho potrubia nesmie presiahnut 0,7 MPa.
Skuisobna rychlost je 60 km.h'. S naloZenym pripojnym vozidlom sa musi vykonat doplnkova skuska pri
rychlosti 40 km.h pre porovnanie s vysledkom skusky typu ,I%

. ak je brzdové zariadenie najazdového typu, musi spifnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom;'®)
. ak je brzdové zariadenie na elektricky prevod, musi spifiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom;*)
. brzdné tiéinky vozidiel, ktoré st vybavené protiblokovacim zariadenim, musia spifat, ak je toto zariadenie
v ¢innosti, poziadavky ustanovené osobitnym predpisom;'©)
6. okrem uZ uvedenej poziadavky musi vozidlo spifnat podmienky skusky typu ,I“ a vozidlo kategorie O4
naviac skuasky typu ,II“. Tieto skusky maju podmienky ustanovené osobitnym predpisom;')
c) parkovacie brzdenie:
parkovacia brzda, ktorou je vybaveny prives alebo naves, musi udrzat stojaci, nalozeny a od tazného vozidla
odpojeny prives alebo naves na svahu so sklonom 18 %. Sila posobiaca na ovladaci mechanizmus nesmie
presahovat 600 N;
d) Samoc¢inné brzdenie vozidiel so vzduchovym brzdovym zariadenim:
brzdny t¢inok pri samoc¢inom brzdeni v pripade uplnej straty tlaku v plniacej vetve spojovacieho potrubia,
pri skuaske vozidla s celkovou hmotnostou pri rychlosti 40 km.h', nesmie byt mensi ako 13,5 % sily
zodpovedajucej maximalnej hmotnosti nesenej kolesami pri stojacom vozidle. Blokovanie kolies pri tii¢inkoch
prevySujucich 13,5 % je pripustné;
e) brzdné tcinky vozidel s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti:
vozidlo s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti musi brzdnymi Géinkami spifiat podmienky ustanovené
osobitnym predpisom.'®)

O

3. Vozidlo kategérie L musi mat najmenej brzdné téinky dalej uvedené v tomto odseku. Uéinky sa zistuju tymito
skaskami:
a) typy skusok:
1. skuska typu ,,0“ s odpojenym motorom
je zakladna skuska, ktorou sa zistuju predpisané brzdné ucinky, ak nie je ustanovené inak. Na zaciatku
tejto skasky musia byt brzdy studené (brzda se poklada za student, ak teplota merana na kotuci alebo
na vonkajSom bubne je nizSia ako 100 °C). Na vozidle s ru¢ne radenou prevodovkou alebo s automatickou
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prevodovkou, na ktorej sa da ruéne zaradit neutral, sa skusky vykonaju s prevodovkou v neutralnej
polohe alebo s motorom odpojenym vypnutim spojky alebo s obidvoma rozpojeniami zaroven. Na vozidle
s inym druhom automatickej prevodovky sa skusky vykonaju v normalnych prevadzkovych podmienkach;

2. skuaska typu ,,0“ so zapojenym motorom:

tato skuska sa vykona len s vozidlom kategérie L3, Ly a Ls. Skusky sa musia vykonat s vozidlom
najvyssej konstrukénej rychlosti vozidla a najvyssia sa rovna 80 % najvy$Sej konstrukénej rychlosti
vozidla alebo 160 km.h™', podla toho, ktora hodnota je nizsia. Merajua sa hodnoty najvyssich brzdnych
ucinkov, ktoré sa zaroven so zaznamom o spravani sa vozidla uvedu v ska§obnom protokole. V pripade,
ked sa dve suistavy na prevadzkové brzdenie mozu ovladat kazda samostatne, obidve tieto brzdové sustavy
sa skusSaju zaroven ako celok;

3. skuska typu ,,0“ s odpojenym motorom a s mokrymi brzdami:

tato skuska sa musi vykonat s vozidlom kategorie L1, Lo, Lz a Ls, okrem vozidla s bubnovymi brzdami obvyklej
konstrukcie alebo s celkom uzavretymi kotacovymi brzdami. Priebeh skusky je totozny s priebehom skusky
typu ,,0“ s odpojenym motorom, av§ak naviac plati zvlastne ustanovenie osobitného predpisu'®) pre namocenie
bizd;

4. skuska typu ,I*:

tato skuska je skuska slabnutia brzdného uc¢inku a musi sa vykonat s prevadzkovymi brzdami vozidla
kategorie L3, L4 a Ls za podmienok ustanovenych osobitnym predpisom,'¢)

b) ustanovenie ktoré sa vztahuje na skusky vozidla s brzdovymi stistavami posobiacimi iba na predné alebo
na zadné koleso alebo na kolesa skuskou typu ,,0“
1. pociatocna rychlost pri skuske:

v = 40 km.h" pre kategorie L; a Lo,

v = 60 km.h" pre kategorie L3, L4 a Ls,

[Vozidlo kategorie L1 a Lo, ktoré ma najvys$siu konstrukénua rychlost (Vvmax) neprevysujucu 45 km.h'!
a kategorie L3, Ls a Ls, ktoré ma najvyssiu konstrukénu rychlost (vmax) neprevysujucu 67 km.h'', sa skuisa
z rychlosti 0,9 Vmaxl;

2. hodnoty brzdného ucinku pri celkovej hmotnosti vozidla st uvedené v tabulkach ¢. 4, 5, 6 a 7.

Hodnoty brzdného aéinku pri skiske typu ,0“

Brzdenie len prednou brzdou Tabulka ¢. 4
Kategoéria Vo s £ am Sm

2

L1 40 0.1V+;—0 3,4 21,8
2

Lo 40 0,1 v+ ;’—0 2,7%) 26,9
2

v *

L3 60 0.1v+Te 4,4%) 37,3
2

La 60 0,1 v+ ;—5 3,6 43,9
2

Ls 60 0,1v+ ;’—5 2,9%) 54,0

Brzdenie len zadnou brzdou Tabulka ¢. 5
Kategoéria Vo s £ am Sm

2

L1 40 0,1 v+‘7’—0 2,7 26,9
2

Lo 40 0,1 v+ ;’—0 2,7%) 26,9
2

L3 60 0,1 v+;’—5 2,9%) 54,0
2

La 60 0,1 v+g—5 3,6 43,9
2

Ls 60 0,1 v+;’—5 2,9%) 54,0
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kde v - skutoc¢na pociatocna rychlost namerana pri skuske, ktora musi byt velmi blizka menovitej
pociatocnej rychlosti [km.h],
v, - menovitd pociatoéna rychlost pri skuske [km.h],
s - brzdna draha [m]
(pri skuske sa presne zmeria skutoéna pociato¢na rychlost a jej dosadenim do uvedenych vzorcov sa
vypocita medzna hodnota brzdnej drahy pre kazdy konkrétny pripad),
s — menovita brzdna draha [m]
(plati len pre hodnoty menovitej pociato¢nej rychlosti),
a_ - stredné plné brzdné spomalenie [m.s?],
*) - ak pre jednotlivé brzdové stustavy nemozno dosiahnut tieto hodnoty z dé6vodu obmedzenia adhézie,
pre skusku s naloZenym vozidlom a pri pouziti oboch brzdovych stuistav zaroven sa nahradia tymito

hodnotami:
-L,=4,4ms?
-L;=58m.s?
-Lg=5,0m.s%

3. brzdny u¢inok s najmensou prevadzkovou hmotnostou vozidla:

Prakticka skuska vozidla so samotnym vodi¢om sa nevyzaduje, ak sa da vypoétom preukazat, zZe
rozdelenie hmotnosti na brzdené kolesa umozinuje dosiahnut stredné plné spomalenie najmenej 2,5 m.s?
alebo brzdnou drahou s £0,1 v + (v*/65) pre kazdu z brzdovych sustav posobiacich bud na predné alebo
na zadné koleso (kolesa).

c) ustanovenie pre skusky vozidla, ktoré ma (najmenej) jednu z brzdovych sustav, ktora je kombinovany
brzdovy systém.

Kombinovany brzdovy systém znamena:

1. na vozidle kategorie L1 a L3 systém, v ktorom najmenej dve brzdy na roznych kolesach su ovladané
spolo¢ne posobenim na jeden ovladaci mechanizmus. Tento sposob ovladania vyzaduje ovladaci mecha-
nizmus nezavisly na druhom brzdovom systéme, ktory posobi len na jedno koleso;

2. na vozidle kategorie Lo a Ls brzdovi sustavu, ktora posobi na vsetky kolesa;

3. na vozidle kategorie L4 brzdovu stistavu, ktora poésobi najmenej na predné a na zadné koleso. Preto brzdova
sustava, ktora posobi zaroven na zadné koleso a na koleso postranného vozika, sa poklada za zadnu
brzdu.

Vozidlo sa musi skusat v stave s najmensou prevadzkovou hmotnostou a s celkovou hmotnostou.

Brzdenie len kombinovanym brzdovym systémom Tabulka ¢. 6
Kategoria Vo s £ am Sm
2
v
L. L, 40 0,1 v+ 115 4,4 17,9
2
el
Ly 60 0.1v+1o5 5,1 33,3
2
el
L, 60 0.1v+75 5,4 31,7
2
el
Lg 60 0.1v+7o5 5,0 33,7
Brzdenie s dalSou prevadzkovou brzdovou sistavou alebo s niidzovou
brzdovou soustavou, pre vSetky kategorie Tabulka ¢. 7
Kategoéria Vo sf am Sm
L,, L 40 2 28,6
L2 0,1v+ 2‘,]_5 2,5
Ls, Ly, Ly 60 61,4

Vyznam oznaceni a jednotky st rovnaké ako v predchadzajucich tabulkach.
[Vozidlo kategorie L; a Lg, ktoré ma najvyssiu konstrukénu rychlost (vimax) neprevysujucu 45 km.h! a kategorii Ls,
L4 a Ls, ktorého najvyssia konstrukéna rychlost (vmax) neprevysuje 67 km.h! sa skasa z rychlosti 0,9 vax].
d) parkovacie brzdenie:
Sustava na parkovacie brzdenie, ak je na vozidle, aj ked je kombinovana s jednou z ostatnych brzdovych
sustav, musi byt schopna udrzat naloZené vozidlo na svahu so sklonom najmenej 18 %.
e) sily poésobiace na ovladaci mechanizmus:
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prevadzkové brzdenie

- ruény ovladaci mechanizmus £ 200 N,
- nozny ovladaci mechanizmus £ 350 N (L1, Lo, L3, L4),
- nozny ovladaci mechanizmus £ 500 N (Ls),

parkovacie brzdenie

- ruény ovladaci mechanizmus £ 400 N,
- nozny ovladaci mechanizmus £ 500 N.
Pri ru¢nych ovladacich pakach brzdenia sa predpoklada, Ze posobenie ruénej sily je vo vzdialenosti 50 mm

od vonkajsieho konca paky.

f) brzdné ucinky (najnizsie a najvyssie), ktoré sa musia dosiahnut s mokrymi brzdami:

1. stredné spomalenie, ktoré sa dosiahne s mokrymi brzdami za 0, 5 az 1,0 sekundy po tom, ako sa brzdy
uviedli do ¢innosti, musi dosiahnut najmenej 60 % hodnoét dosiahnutych so suchymi brzdami, za
posobenia rovnakej sily na ovladacom mechanizme;

2. na ovladaci mechanizmus sa posobi silou, ktora sa pouzije ¢o mozno najrychlejsie a ktora sa rovna sile

potrebnej na dosiahnutie spomalenia 2,5 m.s?so suchymi brzdami;

3. v ziadnom okamihu pri skuske typu ,0“ s mokrymi brzdami spomalenie nesmie presiahnout 120 %
spomalenia dosiahnutého so suchymi brzdami.

g) Brzdné ucinky vozidiel s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti:

Vozidlo s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti musi mat brzdné ucinky ustanovené.'?)

Hodnoty brzdnych ucinkov traktorov pri skiske typu ,0"

z poéiatoénej rychlosti rovnej konStrukénej rychlosti Tabulka ¢. 8
Poéiatoéna rychlost v, [km.h}] Vzorec pre vypocet Najvacésia brzdna draha v [m]
2
prevadzkové brzdenie SE0.1v,+ ‘a% 9,85
25
2
zostavajuci brzdny téinok SE0,1 v+ ‘%5 16,39
2
prevadzkové brzdenie SE£0,1vo+ Z)Lo 13,00
30
2
zostavajuci brzdny ucinok s£0,1vo+ % 23,00
2
prevadzkové brzdenie s£0,1 vo+ I’ :‘; 18,31
40
2
zostavajuci brzdny téinok S£0,15 v, + 21;8 33,83
Hodnoty brzdnych ucinkov prevadzkového a parkovacieho brzdenia
samohybného pracovného stroja pri skaske typu ,0" Tabulka ¢. 9
Druh brzdenia Vzorec pre vypocet Najvidcsia brzdna draha v [m]
2
prevadzkové brzdenie v, = 40 km.h'! S£0,15 v+ I"is 19,91
2
prevadzkové brzdenie v, = 40 km.h'! s£0,15 v+ 21‘1'% 33,83

Hodnoty brzdnych aéinkov traktorovych privesov pri skisSke typu ,,0“ brzdenych
z poéiatoc¢nej rychlosti rovnej konsStrukénej rychlosti

Tabulka ¢. 10

Poéiatoéna rychlost vo [km.h'!]

Vzorec pre vypocet

NajmensSie stredné brzdné spomalenie [m.s?%

2

25 s£0,1v+‘éL5 3,28
2

30 sgo,1v+‘éL0 3,47
2

40 SE£0,1v+-X 5,01

130
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Podmienky brzdenia niektorych druhov vozidiel a jazdnych stprav

Vozidlo a jazdna suprava s celkovou hmotnostou neprevysujucou 250 t

Motorové vozidlo

1. Motorové vozidlo s celkovou hmotnostou do 70 t vratane a motorové vozidlo, ktoré moéze byt
zapojené do supravy s celkovou hmotnostou neprevysujiicou 70 t vratane, musi splinat podmienky
ustanovené osobitnym predpisom') (dalej len ,predpis®). Ustanovenia predpisu sa povazuju za
splnené, ak pri poruche ovladania brzdenia pripojného vozidla alebo spojovacieho potrubia medzi
motorovym a pripojnym vozidlom zostane zachované brzdenie motorového vozidla s ucinkom
predpisanym pre prevadzkové brzdenie.

2. Motorové vozidlo, ktorého celkova hmotnost prevysSuje 70 t a neprevysSuje 250 t vratane a
motorové vozidlo, ktoré moéze byt zapajané do suprav s celkovou hmotnostou, ktora prevysuje 70 t
a neprevysuje 250 t vratane, musi splinat podmienky ustanovené predpisom s odchylkami:

a) pre ucinky prevadzkového brzdenia plati ustanovenie § 2.1 prilohy ¢. 4 predpisu ustanovené pre
vozidlo kategorie N,, pricom na vozidle zatazenom na celkova hmotnost moze byt stredné

spomalenie zniZzené z 5,0 m.s2 na 3,3 m.s?; v tom pripade je najvyssia povolena rychlost vozidla
alebo supravy 45 km.h,

b) pre sustavu parkovacieho brzdenia plati ustanovenie § 2.3.1 az 2.3.5 prilohy ¢. 4 predpisu;
stuistava véak nemusi splnat ustanovenie § 2.3.2 prilohy ¢. 4 predpisu, pokial spliia obidve tieto
podmienky:

— je schopna sama udrzat jazdnu supravu s celkovou hmotnostou nad 70 t na svahu so sklonom
najmenej 12 % a

— je vybavena ovladacim zariadenim umozZnujucim uviest do ¢innosti jazdnu supravu na svahu s
predpisanym sklonom; potom brzdova sustava pripojného vozidla po jej uvedeni do ¢innosti musi
zostat v zabrzdenom stave mechanickym spoésobom, aj ked v zasobnikoch vzduchu pripojného
vozidla nie je tlak vzduchu,

c) pre kapacitu zdrojov energie plati § 2 prilohy ¢. 7 predpisu.

Stiprava s celkovou hmotnostou prevysujiicou 70 t nemusi spliaf ustanovenie § 2.3.3 prilohy ¢&. 7
predpisu za podmienky, ze pripojné vozidlo je vybavené zariadenim na doplnenie zdroja energie na
brzdenie (kompresor).

Pripojné vozidlo

1. Pripojné vozidlo s celkovou hmotnosfou neprevysujucou 50 t musi splnat podmienky
ustanovené predpisom.

2. Pripojné vozidlo s celkovou hmotnostou prevysujiicou 50 t musi splfiat podmienky ustanovené
predpisom s odchylkami:

a) pre prevadzkové brzdenie platia podmienky ustanovené pre prevadzkové brzdenie motorového
vozidla kategorie uvedenej v § 2 pism. a),

b) pre sustavu parkovacieho brzdenia plati § 3.2 prilohy ¢. 4 predpisu, je vSak dovolené€, aby sa na
ovladanie

— pouzilo viac ovladacich zariadeni, pricom na zZiadnom z nich sa nesmie prekrocit najvyssia
dovolena ovladacia sila ustanovena predpisom,

— pouzili pruzinové valce,

— pouzili valce s blokovanim piestnice,

c) pre nabeh brzdného ucinku plati priloha ¢. 6 predpisu, pricom pri aplikacii § 3.4 prilohy ¢. 6
predpisu sa pripusta ¢as nabehu brzdného ucinku neprevysSujuci 1,5 s; pokial ¢as nabehu
prevysuje 0,4 s, obmedzi sa najvyssia povolena rychlost na 45 km.h-!.

3. V Osvedceni o technickej sposobilosti typu vozidla a v Zakladnom technickom opise
schvaleného typu vozidla sa uvedie hmotnost pripojného vozidla, s ktorym méze byt tazné vozidlo
spojené a podmienky pre spojovacie zariadenie.

Vozidlo a jazdna suprava s celkovou hmotnostou prevysujucou 250 t

Ak vozidlo a jazdna suprava s celkovou hmotnostou prevysujucou 250 t nesplia podmienky
ustanovené v prvej Casti, ustanovi Statny dopravny turad pri schvaleni technickej sposobilosti
zvlastne prevadzkové podmienky.
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Priloha ¢. 4 k vyhlaske ¢. 116/1997 Z. z.
Najmensie hodnoty zbrzdenia vozidiel v premavke

Vozidla Kategoria KonsStrukéna Z_,.[%] Pripustna
rychlost Prevadzkova Parkovacia ovladacia sila
schvalené vozidiel
[km.h] [N]
brzda brzda
do 1. 1. 1953 |vsetky nad 30 30 13 -
od 1. 1. 1953 [vSetky 30 az 100 45 18 685
do1l.7.1972 nad 100 59 18 590
L, 45 - -
od 1.7.1972 |L, 51 - -
M, 59 18 490
M,, M, nad 25 51 18 685
do1l.1.1985 [N 45 18 685
0] 45 18 -
od 1.1.1985 |L L, 45 - -
L, 51 - -
L, 55 - -
L, 51 - -
M, 59 18 490
M,, M, nad 25 51 18 685
51 18*% 12%* 685
O privesy 50 18* 12%* -
O navesy 45 18*% 12%** -

* Pre parkovacie brzdenie pripojnych vozidiel odpojenych od tazného vozidla.
** Pre pripojné vozidla v suprave s taznym vozidlom.

Vozidlo v prevadzke sa z hladiska uc¢inku bizd (§ 14) hodnoti ako spdsobilé, ak hodnota zbrzdenia
(2) vozidla nie je mensia ako najmensia pripustna hodnota zbrzdenia. Zbrzdenie (v %) sa vyjadruje
ako podiel suctu dosiahnutych brzdnych sil (B, pri pouziti konkrétneho druhu brzdenia

(prevadzkového, parkovacieho a pod.) a tiaze skasaného vozidla (G) podla vztahu

B 2B

'WL,."

7 = L. 100 =
G m.g

- 10C
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kde

Z B,,— sucet brzdnych sil na obvode vsetkych kolies vozidla zistenych na valcovej alebo v inej
skusobni bizd [N]

G - tiaz skuisaného vozidla [N], ktora sa rovna suctu tlakovych sil naprav G = m.g,

m — hmotnost skusaného vozidla [kg],

g — tiazové zrychlenie [9,80665 m.s' 10 m.s"'].
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Priloha ¢. 5 k vyhlaske ¢. 116/1997 Z. z.
Hodnoty hladiny vonkajsieho hluku stojaceho vozidla v premavke dB(A)

Schvalenie technickej sposobilosti

Kategoria Pred rokom |Pocinajic Pocinajic
1. 1. 1972 do 1. 1. 1976 do
1972
31. 12. 1975 31. 12. 1982
Vozidlo kategorie L do 50 cm? 105 103 103
nad 50 do 125 cm® |107 105 105
nad 125 do 500 cm?|109 107 107
nad 500 cm? 110 108 108
Vozidlo kategorie M  |do 9 miest 102 100 98
nad 9 miest do 3,5 t[112 110 108
nad 3,5t 116 114 112
Vozidlo kategorie N do 3,5t 112 110 108
nad 3,5t 116 114 112
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Priloha &. 6
k vyhlasky ¢. 116/1997 Z. z.
Zoznam predpisov
s uvedenim série zmien, ktorych plnenie je predpokladom schvalenia
technickej sposobilosti jednotlivého vozidla
Gislo Datum vstupu Datum
. . Kategoérie Predpis predpisu Séria | vstupu tejto
predpisu Nazov o AT . . - .
EHK vozidiel prijaty dia | do platnosti zmien | série zmien
pre Slovensko do platnosti
13 Brzdenie vozidiel M,, M,, Mg, 1.6.1970| 18. 9.1982 13-06 22.11. 1990
N,. N,. N,
0,.0,. O,
78 Brzdenie vozidiel L 15. 10. 1988 1. 1.1990 78-01 22.11. 1990
24  |Emisie viditelnych M,, M,, M,, 1.12.1971| 9.12.1975 | 24-03 20. 4. 1986
castic zo vznetovych N,., N,, Ng
motorov
40 Emisie plynnych L., L,, Lg 1.9. 1979 18.9. 1982 40-01 31. 5. 1988
znecistujucich latok
z motorov
a motocyklov
47 Emisie plynnych L. L, 1.11.1981| 18. 9.1982 47-00 1.11. 1981
znecistujucich latok
z motorov a mopedov
49 Emisie plynnych M, -nad 3500 kg, | 15.4.1982| 15. 4.1982 49-02 A | 13. 12. 1992
znedistujucich latok M,, M,
zo vznetovych Nl, 9 N3
motorov
83 Emisie plynnych M,, N, 5.11.1989| 10. 8.1990 83-01 B | 30. 12. 1992
znecistujucich latok
83 Emisie plynnych M,, N, 5.11.1989| 10. 8.1990 83-01 C | 30. 12. 1992
znecistujucich latok
9 Hluk trojkolesovych L, L,, Lg 1. 3. 1969 1. 3.1969 9-04 23.7. 1984
motorovych vozidiel
41 Hluk motocyklov L, 1. 6. 1980 1. 1.1980 41-01 24.7. 1984
51 Hluk Stvorkolesovych M,, M,, M, 15. 7. 1982 4. 1.1983 51-01 27. 4. 1988
motorovych vozidiel N, N,, Ng
63 Hluk mopedov L, 15.8.1985| 15. 8.1985 63-00 15. 8. 1985
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Priloha ¢. 6 k vyhlasky ¢. 116/1997 Z. z.
Zoznam predpisov s uvedenim série zmien, ktorych plnenie je predpokladom schvalenia technickej
spoOsobilosti jednotlivého vozidla

Cislo Nazov Kategorie Predpis Datum Séria (Datum
vstupu
predpisu vstupu
tejto
predpisu
vozidiel prijaty do platnosti |zmien |série zmien
dna
EHK
pre do platnosti
Slovensko
13 Brzdenie vozidiel M,, M,, M,, 1. 6. 1970 [18.9. 1982 13-06 |22. 11. 1990
N,, N,, N,
02, 03, 04
78 Brzdenie vozidiel L 15. 10. 1. 1. 1990 78-01 |22.11. 1990
1988
24 Emisie viditelnych  |M,,M,, M, 1. 12. 1971|9. 12. 1975 |24-03 |20. 4. 1986
Castic zo vznetovych [N ,N,, N,
motorov
40 Emisie plynnych L,, L,, Ly 1.9. 1979 |18. 9. 1982 40-01 |31.5. 1988
znecistujucich latok
z motorov
a motocyklov
47 Emisie plynnych L,.L, 1. 11. 1981|18. 9. 1982 47-00 |1.11. 1981
znecistujucich latok
z motorov a
mopedov
49 Emisie plynnych M, - nad 3500 [15. 4. 1982(15. 4. 1982 49-02 A |13. 12. 1992
kg,
znecistujucich latok |M,, M,,
zo vznetovych N,.N,, N,
motorov
83 Emisie plynnych M, .N, 5.11. 1989(10. 8. 1990 |83-01 B|(30. 12. 1992
znecistujucich latok
83 Emisie plynnych M,.N, 5.11. 1989(10. 8. 1990 |83-01 C|30. 12. 1992
znecistujucich latok
9 Hluk trojkolesovych |L,, L,, L 1. 3. 1969 |1. 3. 1969 9-04 23.7.1984
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motorovych vozidiel

41 Hluk motocyklov L, 1. 6. 1980 |1.1. 1980 41-01 |24.7.1984

51 Hluk M,, M,, M,, 15. 7. 1982|4. 1. 1983 51-01 |27. 4. 1988
Stvorkolesovych
motorovych vozidiel |N,, N,, N,

63 Hluk mopedov L1 15. 8. 1985|15. 8. 1985 63-00 |15. 8. 1985
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1) § 5 ods. 5 zakona ¢. 309/1991 Zb. o ochrane ovzdusia pred znecistujucimi latkami (zakon o
ovzdusi) v zneni zakona ¢. 218/1992 Zb. a zakona Narodnej rady Slovenskej republiky Cc.
148/1994 Z. z.

2) § 9 ods. 2 zakona ¢. 309/1991 Zb. v zneni zakona ¢. 218/1992 Zb. a zakona Narodnej rady
Slovenskej republiky ¢. 148/1994 Z. z.

3) § 3 ods. 1 pism. b) zakona ¢. 309/1991 Zb. v zneni zakona ¢. 218/1992 Zb. a zakona Narodnej
rady Slovenskej republiky ¢. 148/1994 Z. z.

4) § 2 zakona ¢. 309/1991 Zb.

5) Zakon Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 164/1996 Z. z. o drahach a o zmene zakona ¢.
455/1991 Zb. o zivnostenskom podnikani (Zivnostensky zakon) v zneni neskorsich predpisov v
zneni zakona ¢. 58/1997 Z. z.

6) § 3 pism. k) zakona ¢. 124/1992 Zb. o Vojenskej policii.
7) Sahrnna rezolacia o konstrukcii vozidiel - RE.3 - Predpis TRANS/WP29/78.

8) § 11 ods.1 pism. a) vyhlasky ¢. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych
komunikaciach (cestny zakon).

9) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. o Dohode o prijati jednotnych podmienok pre homologaciu
(overovanie zhodnosti) a vzajomnom uznavani homologacie vystroja a stic¢asti motorovych vozidiel v
zneni neskorsich predpisov.

Oznamenie Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. o uskuto¢neni
notifikacie sukcesie Slovenskej republiky do Dohody o prijati jednotnych podmienok pre
homologaciu (overovanie zhodnosti) a vzajomnom uznavani homologacie vystroja a sucasti
motorovych vozidiel, uzavretej 20. marca 1958 v Zeneve (EHK ¢. 65).

10) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 28 cast
).

11) STN 30 0026.
12) STN 28 0312.
13) STN 30 0552.
14) STN 30 0030.

15) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorSich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 36).

16) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 13, 78
a 90).

17) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych
veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 13 - priloha ¢. 10).

18) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych
veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 13 — priloha ¢. 6).

19) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.Oznamenie Ministerstva zahranicnych
veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 13 - priloha ¢. 7).

20) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 13 -
priloha ¢. 4).

21) § 110 pism. k) bod 2 a § 113 pism. a) zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 315/1996
Z.z.

22) STN 30 3536.

23) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 51).

24) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
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Oznamenie Ministerstva zahranicnych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 13 -
priloha ¢. 13).

25) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranicnych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 13 -
priloha ¢. 14).

26) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.

Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 85).
STN 30 2006.

STN 30 2008.

STN ISO 22 88.

27) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 79).
STN 27 7521.

28) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranic¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 12).

29) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 35).

30) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.

Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 60).
STN 30 0110.

STN ISO 2575 + Add.1.

STN ISO 6405-1.

STN ISO 6405-2.

31) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranicnych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 46, 71,
81, TRANS/WP29/R.43).

32) STN 27 8009.
33) STN ISO 34 57 (27 7523).

34) STN 64 0001.
STN 63 1001.

35) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 30, 54,
75).

36) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK c¢. 64).

37) Vyhlaska ¢. 64/1987 Zb. o Eurdpskej dohode o medzinarodnej preprave nebezpecnych veci,
bod 220, 301 prilohy B 2 (ADR) v zneni neskorsich predpisov.

38) STN 63 1910.
STN 63 1912.

39) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 29, 32,
33, 66, 94, 95).

40) Vyhlaska ¢. 14/1977 Zb. o ochrane zdravia pred nepriaznivymi ti¢inkami hluku a vibracii.
41) STN ISO 3795.

42) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 21).

43) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 26, 61).

44) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 52).
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45) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 17).

46) STN 30 0725.

47) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 25).

48) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 17 a
80).

49) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 11).

50) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 52).
STN 30 0725.

51) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK c¢. 34).

52) STN 65 6482.

53) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 59, 92).

54) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranic¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 59).

55) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsSich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 40, 47,
83).

56) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranicnych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 24, 49,
83).

57) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK c¢. 24).

58) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 96).

59) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 24, 40,
47, 49, 83, 96).

60) Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 92/1996 Z. z., ktorym sa vykonava zakon ¢.
309/1991 Zb. o ochrane ovzdusia pred znecistujicimi latkami (zakon o ovzdusi) v zneni
neskorsich predpisov.

61) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 9, 41,
51, 63).

62) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 59, 92).

63) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranicnych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 9, 41,
51).

64) STN 30 4002.

65) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 1 az 8,
19, 20, 23, 37, 38, 50, 56, 57, 65, 72, 76, 77, 82, 98, 99).

66) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.



116/1997 Z. z. Zbierka zakonov Slovenskej republiky Strana 155

Oznamenie Ministerstva zahranicnych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 48, 53,
74, 86).

67) STN 47 0004.

68) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 69).

69) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 70).

70) Uprava Ministerstva zdravotnictva Slovenskej socialistickej republiky z 12. februara 1985 ¢.
Z-6634/83-B/2-03 o hygienickych poziadavkach na pojazdné pracovné stroje a technické
zariadenia (registrovana v Ciastke 11/1987 Zb.).

71) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 97).

72) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorSich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranicnych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 71,
TRANS/WP29/R.36/Rev.2 a R.44/Revl).

73) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK c¢. 45).

74) Zakon ¢. 110/1964 Zb. o telekomunikaciach.

Vyhlaska Ustrednej spravy spojov ¢. 111/1964 Zb., ktorou sa vykonava zakon o
telekomunikaciach.

STN 34 2875.

75) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorSich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 10).

76) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranic¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 43).

77) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorSich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 39).

78) Vyhlaska ministra zahranicnych veci ¢. 108/1976 Zb. o Europskej dohode o praci osadok
vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave (AETR) v zneni neskorsich predpisov.

79) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK c¢. 89).

80) § 37 ods. 2 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 315/1996 Z. z.

81) Zakon ¢. 309/1991 Zb. o ochrane ovzdusSia pred znecistujucimi latkami (zakon o ovzdusi) v
zneni neskorsich predpisov.

82) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranic¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 18).

83) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 62).

84) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK
TRANS/WP29/R.648).

85) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranicnych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK
TRANS/WP29/R.90/Rev.1).

86) STN ISO 6489 (30 7054).

87) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 55).

88) STN ISO 1726.
STN ISO 1726.
STN ISO 1102.
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STN ISO 8255.

89) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranicnych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK
TRANS/WP29/R.435).

90) STN 30 3665.

91) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 42).

92) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranic¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 58).

93) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 73).

94) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 93).

95) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranicnych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 14, 16,
36, 52).

96) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 44).

97) STN 30 0417.
STN 30 0418.
STN 30 0421.
STN 30 0422.
STN 30 0423.

98) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranic¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 86).

99) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranicnych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK
TRANS/WP29/R.274).

100) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranicnych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 13 -
prilohy 6, 7).

101) STN ISO 6165.
STN 26 8800.

EN 500-1.

STN 27 8930.

STN 27 8909.

102) STN ISO 3450 (27 8150).

103) STN ISO 4254-1.
STN EN 23 411.

STN 83 2046.

STN 27 7012.

STN 27 8012.

STN 27 8015.

STN ISO 6683.

EN 474-1.

104) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahranic¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 67).

105) Vyhlaska Slovenského tiradu bezpecnosti prace a Slovenského banského tiradu ¢. 208/1991
Zb. o bezpecnosti prace a technickych zariadeni pri prevadzke, udrzbe a opravach vozidiel.

106) Vyhlaska Uradu bezpecnosti prace Slovenskej republiky ¢. 74/1996 Z. z. na zaistenie
bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci, bezpecnosti tlakovych, zdvihacich, elektrickych a
plynovych technickych zariadeni a odbornej sposobilosti.
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107) STN 07 8304.
STN 07 8305.

108) STN 63 5387.
STN 63 5388.

109) STN 63 5384.
110) STN 07 8305.

111) STN 30 4011.

STN 30 4485.

STN 30 4205.

STN 30 5100.

STN EN 60 529 (33 0330).
STN 36 2205.

112) § 36 ods. 5 zakona ¢. 315/1996 Z. z. o premavke na pozemnych komunikaciach.

113) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 3).

114) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 22).

115) EN 1078.

116) STN ISO 3739.
STN ISO 3780.
STN ISO 4030.

117) STN 38 9100.

118) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej republiky ¢. 245/1996 Z. z. (EHK ¢. 27).

119) § 104 ods. 7 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 315/1996 Z. z.

120) § 96 ods. 1 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 315/1996 Z. z.

121) § 106 ods. 4 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 315/1996 Z. z.

122) § 127 ods. 5 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 315/1996 Z. z.

123) § 108 ods. 2 pism. a), b) a d) zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 315/1996 Z. z.
124) § 101 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 315/1996 Z. z.

125) § 103 ods. 3 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 315/1996 Z. z.

126) Zakon Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 145/1995 Z. z. o spravnych poplatkoch.

127) § 14 vyhlasky Ministerstva financii Slovenskej republiky ¢. 423/1991 Zb., ktorou sa
ustanovuje rozsah a podmienky zakonného poistenia zodpovednosti za Skodu spdsobenu
prevadzkou motorového vozidla.

1) Vyhlaska ¢. 176/1960 Zb. (EHK ¢. 13)
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