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344
NARIADENIE VLADY
Slovenskej republiky
z 24. maja 2006

o minimalnych bezpec¢nostnych poziadavkach na tunely v cestnej sieti

Vlada Slovenskej republiky podla § 2 ods. 1 pism. j) zdkona ¢. 19/2002 Z. z., ktorym sa
ustanovuju podmienky vydavania aproximacénych nariadeni vlady Slovenskej republiky nariaduje:

§1

Toto nariadenie vlady upravuje minimalne bezpe¢nostné poziadavky na tunely s dizkou nad 500
metrov na dialnicach, cestach pre motorové vozidla a cestach I. triedy, v etape prevadzky, vystavby
alebo projektovania.

§2

Na tucely tohto nariadenia vlady sa rozumie

a) transeurdpskou cestnou sietou v Slovenskej republike cestna siet, ktorej grafické znazornenie je
uvedené v prilohe €. 1,

b) dlzkou tunela dizka najdlhsieho jazdného pruhu merana na tplne uzavretej ¢asti tunela,

c) pohotovostnymi sluzbami!) vSetky sluzby, ktoré zasahuju v pripade nehody, vratane utvarov
Policajného zboru, hasi¢skych zborov a zachrannej zdravotnej sluzby.

§3

Tunely musia splfat poziadavky uvedené v prilohach é. 2 a 3.

§4

(1) Spravu tunelov vykonavaju subjekty podla osobitného predpisu,?) (dalej len ,spravca tunela®).
Spravu tunela nachadzajuceho sa na tuzemi dvoch c¢lenskych Statov Eurépskej unie vykonava
subjekt urceny oboma c¢lenskymi statmi.

(2) O kazdom incidente alebo nehode, ktoré maju vplyv na bezpecnost uzivatelov ciest v
tuneloch, spravca tunela vyhotovi pisomny zaznam. Tento zaznam zasle najneskor do 30 dni
bezpecnostnému technikovi, prislusnému organu statnej spravys) a pohotovostnym sluzbam.

(3) Ak sa o vysetrovani vyhotovi sprava podla povahy incidentu, v ktorej budu analyzované
okolnosti incidentu alebo nehody a uvedené zavery, ktoré z nej vyplyvaju, spravca tunela
najneskor do 30 dni po jej obdrzani zasle tito spravu bezpec¢nostnému technikovi, prislusnému
organu statnej spravy®) a pohotovostnym sluzbam.
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(4) Spravca tunela vypracuva za kalendarny rok komplexnu spravu o incidentoch, nehodach a
poziaroch v tuneloch, o ich pri¢inach a frekvencii, o technickych a bezpeénostnych opatreniach
prijatych v dosledku nehod a poziarov, o pravidelnych prehliadkach a uzavierkach tunelov. Ttto
spravu predklada prislusnému organu Statnej spravys) do 31. jula nasledujuceho roka.

(5) Pred zaciatkom stavebnych prac spravca tunela zostavi bezpecnostnu dokumentaciu podla
bodov 1.2 a 1.3 prilohy ¢. 3 pre tunel v etape projektovania a prekonzultuje ju s bezpecnostnym
technikom. Spravca tunela predlozi bezpecnostnii dokumentaciu prislusSnému organu statnej
spravy?) a prilozi stanovisko bezpecnostného technika, pripadne inSpekcie.

(6) Projekt schvali prislusny organ Statnej spravy,s) ktory o svojom rozhodnuti informuje spravcu
tunela.

§5

(1) Spravca tunela vymenuva bezpeénostného technika, ktory koordinuje vSetky preventivne a
ochranné opatrenia na zaistenie bezpecnosti uzivatelov ciest v tuneloch a prevadzkového
personalu. Bezpecnostny technik4) musi byt nezavisly vo veciach tykajicich sa bezpecnosti
cestného tunela. Bezpecnostny technik moéze vykonavat svoje ulohy a funkcie vo viacerych
tuneloch.

(2) Bezpecnostny technik

a) zabezpecuje koordinaciu s pohotovostnymi sluzbami a zucastiiuje sa na vypracuvani
prevadzkovych planov,

b) ziGcastnuje sa na planovani, vykonavani a hodnoteni ¢innosti v pripadoch nudze,

¢) zucastnuje sa na vypracovani bezpecnostnych planov a na Specifikacii stavebnych zariadeni,
vybavenia a prevadzky novych tunelov a na prestavbe existujucich tunelov,

d) overuje odbornu sposobilost prevadzkového personalu, ktory kazdé styri roky vykonava cvicenie
podla bodu 3 prilohy ¢. 3, a pohotovostnych sluzieb a zucastnuje sa na organizacii skoleni,
ktoré sa konaju v pravidelnych dvojroc¢nych intervaloch,

e) dava informacie, odporucania a vysvetlenia tykajuce sa odovzdania tunela do uZivania,
vybavenia a prevadzky tunelov,

=

overuje udrzbu a opravu konstrukcie tunela a jeho vybavenia,

g) zucastnuje sa na hodnoteni kazdého vyznamného incidentu alebo nehody podla § 4 ods. 3 a 4.

§6

(1) InSpekcie, hodnotenia a testy sa vykonavaju podla osobitnych predpisov.s) InSpekcie tunela
sa vykonavaju kazdych Sest rokov.

(2) Ak sa inSpekciou zisti, Ze tunel nesplia poZziadavky podla tohto nariadenia vlady, oznami
spravcovi tunela a bezpecnostnému technikovi, aby zabezpecili prijatie opatreni na zvySenie
bezpecnosti tunela. Prislusny organ Statnej spravy?)urci podmienky dalSej prevadzky tunela alebo
opatovného otvorenia tunela; po odstraneni nedostatkov a vykonani prijatych opatreni sa tunel
odovzda do uzivania.

(3) Ak na zaklade opatreni na odstranenie nedostatkov treba vykonat stavebnu alebo
prevadzkovua zmenu, postupuje sa podla prilohy ¢. 3.
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§7

(1) Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky®) (dalej len ,,ministerstvo®)
zabezpeci pouzivanie metodiky na urcenie analyzy rizik bezpecnosti tunelov zodpovedajtcej praxi a
informuje Eurépsku komisiu o pouzitej metodike do 30. aprila 2009.

(2) Analyzu rizik bezpecnosti tunelov vykonava subjekt, ktory je funkéne nezavisly od spravcu
tunela. Obsah a vysledky analyzy rizik bezpecnosti tunelov sa zahrnii do bezpecnostnej
dokumentacie predloZenej prislusSnému organu Statnej spravy.s) Analyza rizik bezpecnosti daného
tunela posudzuje vSetky konstrukéné faktory a prepravné podmienky, ktoré maju vplyv na
bezpeénost, najmi prepravné charakteristiky, dizku a geometriu tunela, ako aj prognézovany
pocet tazkych nakladnych vozidiel za den urcenych na zaklade pravidelnych celostatnych scéitani

dopravy.

§8

Ministerstvo vypracuva na zaklade sprav spravcu tunela kazdé dva roky suhrnnu spravu o
incidentoch, nehodach a poziaroch v tuneloch, ktoré maju vplyv na bezpecnost uzivatelov ciest v
tuneloch, o ich frekvencii a pri¢inach tychto udalosti, vyhodnoti ich a poskytne informacie o
skutocnej ulohe a ucinnosti bezpecnostnych zariadeni a opatreni. Tato stthrnnu spravu predklada
Europskej komisii do 30. septembra nasledujuceho roka.

§9

(1) Ministerstvo posle Eur6pskej komisii tieto informacie:
a) predpokladanu limitovanu vynimku a doévody na jej udelenie,
b) alternativne opatrenia na znizenie rizika, aby sa zarucila turoven bezpecnosti, vratane

prislusného dokazu v analyze rizik.

(2) Ak pocas troch mesiacov po prijati Ziadosti Eurépska komisia nevznesie namietky, vynimka
sa povazuje za udelenu. Ak je rozhodnutie negativne, vynimka sa nepovoli.

(3) Vynimka sa nesmie povolit z poziadaviek uvedenych prilohe ¢. 2, tykajucich sa konstrukcie
bezpecnostnych zariadeni, ktoré su k dispozicii uzivatelom v tuneloch (telefény ntiidzového volania,
dopravné znacky, niidzové odstavné plochy, nudzové vychody a tunelovy rozhlas).

§ 10

(1) Ak prislusny organ $tatnej spravy?) zisti, Ze tunel nesplna poziadavky tohto nariadenia vlady,
spravca tunela musi prijat opatrenia na zvysSenie bezpeCnosti a informuje bezpecnostného
technika.

(2) Az po splneni poziadaviek podla odseku 1 sa tunel odovzda do uzivania podla osobitného
predpisu?) a podla prilohy ¢. 3.

§11

(1) Pri kazdej zavaznej zmene konsStrukcie, vybavenia alebo prevadzky, ktora by mohla zmenit
bezpecnostni dokumentaciu, spravca tunela poziada o nové povolenie uvedenia do prevadzky.

(2) Spravca tunela informuje bezpe¢nostného technika o stavebnej alebo prevadzkovej zmene.
Pred kazdou stavebnou alebo prevadzkovou zmenou prace na tuneli spravca tunela poskytne
bezpecnostnému technikovi dokumentaciu, v ktorej sti uvedené podrobné navrhy.
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(3) Bezpecnostny technik preskiima désledky zmeny a oznami spravcovi tunela svoje stanovisko,
ktory posle kopiu stanoviska prislusnému organu Statnej spravys) a pohotovostnym sluzbam.

§ 12

(1) Tunel, ktorého projekt nebol schvéileny do 1. juna 2006, musi spliaf poziadavky tohto
nariadenia vlady.

(2) Prislusny organ statnej spravys) posudi zhodu tunela, ktorého projekt bol schvaleny a do dna
ucinnosti nebol odovzdany do uzivania, s poziadavkami podla prilohy ¢. 3.

§13
(1) Prvé otvorenie tunela pre verejna dopravu povoluje prislusny organ statnej spravy.s)

(2) Spravca tunela odovzda bezpecnostni dokumentaciu podla bodu 1.4 prilohy ¢. 3
bezpecnostnému technikovi, ktory zaujme stanovisko k otvoreniu tunela pre verejnu dopravu.

(3) Spravca tunela posle tiito bezpecnostnu dokumentaciu prislusnému organu statnej spravys)
a prilozi k nej stanovisko bezpec¢nostného technika. Prislusny organ Statnej spravy?®) rozhodne, ¢i
povoli alebo nepovoli otvorenie tunela pre verejnu dopravu alebo ¢i tak urobi s obmedzujucimi
podmienkami, oznami to spravcovi tunela a kopiu tohto rozhodnutia posle pohotovostnym
sluzbam.

§14

(1) Zhodu tunela s poziadavkami podla prilohy ¢. 3, ktory k 1. junu 2006 je odovzdany do
uzivania, posudi prislusny organ statnej spravy?) do 30. oktobra 2006 a tiez na zaklade inSpekcie.

(2) Spravca tunela v pripade potreby navrhne plan prisposobenia tunela poziadavkam tohto
nariadenia vlady a opatrenia na odstranenie zistenych nedostatkov.

(3) Ministerstvo schvali opatrenia na odstranenie nedostatkov alebo poziada spravcu tunela o
zmenu predlozeného navrhu.

(4) Ak prijaté opatrenia na odstranenie nedostatkov obsahuju stavebnu alebo prevadzkovi
zmenu, spravca tunela postupuje podla prilohy ¢. 3.

(5) Ministerstvo do 30. aprila 2007 predlozi Eurépskej komisii spravu o splneni poziadaviek
tohto nariadenia vlady, opatreniach a pripadnych désledkoch otvorenia a uzavretia hlavnych
pristupovych ciest k tunelom.

(6) Prisposobenie tunelov poziadavkam tohto nariadenia vlady sa vykona podla casového planu a
musi byt dokoncené do 30. aprila 2014.

(7) Ministerstvo zabezpeci vypracovanie planu, ktory ma obsahovat harmonogram postupného
uplatnovania ustanoveni tohto nariadenia vlady na tunely v prevadzke, a oznami ho Eurépskej
komisii do 30. oktobra 2006. Ministerstvo nasledne kazdé dva roky do 30. aprila 2014 informuje
Euré6psku komisiu o stave vykonavania planu a o akychkolvek realizovanych zmenach planu.

§ 15

Tymto nariadenim vlady sa prebera pravny akt Europskych spolocenstiev uvedeny v prilohe ¢. 4.
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§ 16
Uéinnost

Toto nariadenie vlady nadobuda tuc¢innost 1. juna 2006.

Mikulas Dzurinda v. r.



Strana 6 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 344/2006 Z. z.

Priloha ¢. 1
k nariadeniu vlady ¢. 344/2006 Z. z.
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Priloha ¢. 2
k nariadeniu vlady ¢. 344/2006 Z. z.

BEZPECNOSTNE OPATRENIA
1. Bezpecnostné opatrenia
1.1 Bezpecnostné parametre

1.1.1 Bezpecnostné opatrenia vykonané v tuneli st zaloZzené na systematickom zvazeni
vSetkych aspektov systému skladajuceho sa z infrastruktuary, prevadzky, uzivatelov a
vozidiel.

1.1.2 Zohladnuju sa tieto parametre:
a) dizka tunela,
b) pocet rar,
c) pocet jazdnych pruhov,
d) geometria prierezu,
e) vertikalne a horizontalne trasovanie,
f) druh konsStrukcie,
g) jednosmerna alebo obojsmerna premavka,
h) intenzita premavky na jednu ruru (vratane casového rozlozenia),
i) riziko kongescie (dennej alebo sezoénnej),
j) pristupovy cas pre pohotovostné sluzby,
k) pritomnost a podiel tazkych nakladnych vozidiel,

) pritomnost, podiel a druh prepravy nebezpecného tovaru,

~—

m) charakteristiky pristupovych ciest,

n) Sirka jazdného pruhu,
o) aspekty vztahujuce na rychlost,
p) geografické a meteorologické prostredie.

1.1.3 Ked tunel vykazuje Specifické charakteristiky z hladiska vyssie uvedenych parametrov,
analyza rizik sa vykona v sulade s § 7, aby sa zistilo, ¢i st na zarucenie vysSej irovne
bezpecnosti tunela potrebné dodatocné alebo dalSie opatrenia. Tato analyza rizik musi
zohladnif mozné nehody, ktoré majua jednoznac¢ny vplyv na bezpecnost uzivatelov ciest v
tuneli a ktoré mo6zu nastat pocas prevadzky. Analyza rizik musi zohladnit aj rozsah
tychto nehod a ich mozné nasledky.

1.2 Minimalne poziadavky na bezpecnostné opatrenia

1.2.1 Na zarucenie minimalnej tirovne bezpecnosti vo vSetkych tuneloch, na ktoré sa vztahuje
toto nariadenie vlady, sa ako minimum vykonaju bezpecnostné opatrenia pozadované v
nasledujucich odsekoch. Limitované vynimky z tychto poziadaviek sa moézu povolit za
predpokladu, ze sa s pozitivnym vysledkom vykona postup podla § 8.

1.3 Intenzita premavky vozidla

1.3.1 Pojem ,intenzita premavky“ sa vzfahuje na roény priemer dennej intenzity tunela v
jednom jazdnom pruhu. Na ucely stanovenia intenzity premavky tunela sa kazdé
motorové vozidlo pocita ako jedna jednotka.

1.3.2 Ked pocet tazkych nakladnych vozidiel nad 3,5 t prekroc¢i 15 % ro¢ného priemeru dennej
intenzity alebo sezénna denna intenzita znac¢ne prekroc¢i roény priemer dennej intenzity,
posudia a zohladnia sa dodato¢né rizika tym, Ze sa zvySi hodnota intenzity premavky v
tuneli v ramci uplatnenia nasledujiicich odsekov.

2. Opatrenia vztahujuce sa na infrastrukturu
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2.1
2.1.1

2.1.2

2.1.3

2.2
2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.2.4

2.3
2.3.1

2.3.2

2.3.3

2.3.4

2.3.5

2.3.6

Pocet rur a jazdnych pruhov v tuneli

Hlavnym kritériom na rozhodovanie o tom, ¢i vybudovat tunel s jednou alebo dvoma
rurami, je prognozovana intenzita premavky a bezpecnost, pricom sa beru do uvahy
také aspekty, ako je podiel tazkych nakladnych vozidiel, sklon a dlzka.

Ak pocas projektovania prognéza na 15 rokov ukazuje, Ze intenzita premavky v tuneli s
jednou rurou bude presahovat 10 000 vozidiel v jednom jazdnom pruhu za den, v ¢ase
prekrocenia tejto hodnoty musi byt k dispozicii dvojrarovy tunel s jednosmernou
premavkou.

S vynimkou odstavného pruhu alebo krajnice sa rovnaky pocet jazdnych pruhov musi
udrziavat vnutri a mimo tunela. Kazda zmena poctu jazdnych pruhov sa musi vykonat
v dostatocnej vzdialenosti od portalu tunela; tato vzdialenost musi zodpovedat
minimalne vzdialenosti, ktorti vozidlo prejde za 10 sekund najvySSou pripustnou
rychlostou. Ak tomu brania geografické okolnosti, musia sa na zvysSenie bezpecnosti
prijat dodato¢né a (alebo) zosilnené opatrenia.

Geometria tunela

Osobitna pozornost sa musi venovat bezpec¢nosti pri projektovani geometrie prierezu a
horizontalneho a vertikalneho trasovania tunela a jeho pristupovych ciest, pretoze tieto
parametre maju podstatny vplyv na pravdepodobnost a vaznost nehaod.

V novych tuneloch nie je povoleny pozdlzny sklon nad 5 % okrem pripadu, ked z
geografického hladiska neexistuje Ziadne iné rieSenie.

V tuneloch so sklonom nad 3 % sa na zaklade analyzy rizik musia prijat dodatoc¢né
alebo zosilnené opatrenia na zvySenie bezpecnosti.

Ak je sirka jazdného pruhu pre pomalé vozidla mensia nez 3,5 m a je povolena jazda
tazkych nakladnych vozidiel, musia sa na zaklade analyzy rizik prijat dodatocné a
(alebo) zosilnené opatrenia na zvysenie bezpecnosti.

Unikové cesty a nudzové vychody v tuneli

V novych tuneloch bez odstavného pruhu musia byt k dispozicii nudzové chodniky
vyvySené alebo nevyvysSené, ktoré moézu uzivatelia tunelov pouzit v pripade poruchy
alebo nehody. Toto ustanovenie neplati, ak to stavebné charakteristiky tunela
neumoznuju alebo ak to umoznuju len s vynalozenim neprimeranych nakladov, tunel je
jednosmerny a je vybaveny zariadeniami zabezpecujucimi staly dohlad a systémom
uzavretia jazdného pruhu.

V existujucich tuneloch, kde nie je ani odstavny pruh, ani ntdzové zalivy, musia sa na
zarucenie bezpecnosti prijat dodatoéné a (alebo) zosilnené opatrenia.

Nudzové vychody umoznuju uzivatelom tunela opustit tunel bez svojich vozidiel a dojst
na bezpecné miesto v pripade nehody alebo poziaru a poskytuju aj pesi pristup
pohotovostnym sluzbam do tunela. Priklady takych nudzovych vychodov su:

a) priame vychody z tunela do volného priestoru,

b) priec¢ne spojenia medzi tunelovymi rarami,

¢) nudzové vychody k tinikovym chodbam,

d) ukryty s tiinikovymi chodbami oddelenymi od tunelovej rury.

Nesmu sa budovat ukryty bez vychodov do unikovych chodieb vedicich do volného
priestoru.

Nudzové vychody sa predpokladaju vtedy, ked analyza prislusnych rizik ukaze, vratane
vzniku a rychlosti Sirenia dymu v miestnych podmienkach, ze vetranie a iné
bezpecnostné opatrenia su nedostatocné na to, aby zarucili bezpecnost uzivatelov
tunela.

V kazdom pripade musia byt v novych tuneloch nudzové vychody k dispozicii, ak je
intenzita premavky vyssia nez 2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh.



Strana 10

Zbierka zakonov Slovenskej republiky 344/2006 Z. z.

2.3.7

2.3.8

2.3.9

2.4
2.4.1

2.4.2

2.5
2.5.1

2.5.2

2.5.3

2.5.4

2.6

2.6.1

2.6.2

2.7

2.8
2.8.1

2.8.2

V existujucich tuneloch s dizkou nad 1 000 m, s intenzitou premavky vysSou nez 2 000
vozidiel na jeden jazdny pruh sa musi posudit uskutocnitelnost a efektivnost zriadenia
novych nudzovych vychodov.

Ked su k dispozicii nidzové vychody, vzdialenost medzi dvoma nudzovymi vychodmi
nesmie presiahnut 500 m.

Na zabranenie Sirenia dymu a tepla do unikovych ciest za nudzovym vychodom sa
pouziju vhodné prostriedky, ako napr. dvere, tak, aby uzivatelia tunela mohli bezpecne
dosiahnut volny priestor a aby mali pohotovostné sluzby pristup do tunela.

Pristup pre pohotovostné sluzby do tunela

V dvojrarovych tuneloch, v ktorych su riary na rovnakej tirovni alebo skoro na rovnakej
urovni, musia byt aspon kazdych 1 500 m k dispozicii priecne spojenia vhodné na
pouzivanie pohotovostnymi sluzbami.

Pokial je to z geografického hladiska mozné, musi byt mozny prechod cez vyhradeny
(stredny) pruh pred kazdym portalom dvoj-alebo viacrurového tunela. Toto opatrenie
umozni pohotovostnym sluzbam ziskat okamzity pristup do kazdej tunelovej rury.

Nudzové zalivy

V novych obojsmernych tuneloch s dizkou nad 1 500 m, v ktorych je intenzita
premavky vyssia nez 2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh, musia byt k dispozicii
nudzové zalivy vo vzdialenosti nepresahujtcej 1 000 m, ak nie su k dispozicii nudzové
pruhy.

V existujicich obojsmernych tuneloch bez odstavného pruhu s dizkou nad 1 500 m, v
ktorych je intenzita premavky vysSia nez 2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh, sa musi
posudit uskutocnitelnost a efektivnost zriadenia niidzovych odstavnych ploch.

Ak to stavebné charakteristiky tunela neumoznuji alebo to umoznuja len s
vynalozenim neprimeranych nakladov, nudzové odstavné plochy nemusia byt k
dispozicii, ak celkova Sirka tunela pristupna pre vSetky vozidla s vyluc¢enim vyvySenych
Casti a riadnych jazdnych pruhov sa minimalne rovna Sirke jedného normalneho
jazdného pruhu.

Sucastou nudzovych odstavnych ploch musia byt zariadenia nidzového volania — SOS
kabiny.

Odvodnenie tunela

Ak je povolena preprava nebezpec¢ného tovaru, musi byt zabezpeceny odtok horlavych
alebo toxickych kvapalin dostatocne dimenzovanymi Strbinovymi zlabmi alebo inym
prostriedkami v celom priereze tunela. Okrem toho odvodnovaci systém musi byt
konstruovany a udrziavany tak, aby branil Sireniu ohna a horlavych a toxickych
kvapalin vnutri rar a medzi rarami.

Ak v existujucich tuneloch tato poziadavka nemédze byt splnena alebo moze byt splnena
len s vynaloZenim neprimeranych nakladov, berie sa to do uvahy na zaklade analyzy
relevantnych rizik pri rozhodovani o tom, ¢i sa povoli preprava nebezpecného tovaru.

Poziarna odolnost konstrukcie tunela

Hlavna konstrukcia vsSetkych tunelov, v ktorych by miestne ohranicené zrutenie
konstrukcie malo katastrofické nasledky, napr. v pripade tunelov pod vodou alebo
tunelov, ktoré by mohli zapri¢inif zrutenie susediacich stavieb, musi vykazovat
dostatocny stupen poziarnej odolnosti.

Osvetlenie tunela

Pre vodicov musi byt k dispozicii normalne osvetlenie tak, aby sa vo dne aj v noci vo
vstupnej zone, ako aj vnutri tunela zabezpecila primerana viditelnost.

Pre uzivatelov tunela musi byt k dispozicii nadzové osvetlenie umoznujice minimalnu
viditelnost pri evakuacii tunela v ich vozidlach v pripade prerusenia dodavky
elektrického prudu.
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2.8.3 Pre uzivatelov tunela musi byt k dispozicii osvetlenie tiinikovych ciest, ako su evakuac¢né

2

2.9.1

2.9.2

2.9.3

2.9.4

2.9.5

NN

NN

.9

.10

navestné svetla vo vyske maximalne 1,5 m, aby mohli v pripade nudze pesi opustit
tunel.

Vetranie v tuneli

Pri projektovani, konstrukcii a prevadzke vetracieho systému sa kladie déraz na

a) kontrolu Skodlivin emitovanych cestnymi vozidlami v normalnej premavke a v
Spicke,

b) kontrolu skodlivin emitovanych cestnymi vozidlami pri dopravnej kongescii z dovodu
incidentu alebo nehody,

c) kontrolu tepla a dymu v pripade poziaru.

Mechanicky systém vetrania sa instaluje vo vsetkych tuneloch dlhsich nez 1 000 m s
intenzitou premavky vyssou nez 2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh.

V tuneloch s obojsmernou a (alebo) s nadmernou jednosmernou preméavkou je pozdizny
vetraci systém povoleny len vtedy, ked analyza rizik podla § 7 ukazuje, Ze je to
prijatelné alebo sa prijali Specifické opatrenia (napriklad primerané riadenie premavky,
kratsie vzdialenosti medzi nudzovymi vychodmi, pravidelné odsavanie vyfukovych
plynov).

Priecne alebo polopriecne vetracie systémy sa pouziju v tuneloch, v ktorych je
nevyhnutny mechanicky vetraci systém a pozdlZzne vetranie nie je povolené podla bodu
2.9.3. Tieto systémy musia byt schopné odstranit dym v pripade poziaru.

V tuneloch s obojsmernou premavkou, intenzitou premavky vySSou nez 2 000 vozidiel
na jeden jazdny pruh, dlhsich nez 3 000 m a s riadiacim centrom a priecnym alebo
polopriecnym vetranim musia byt vzhladom na vetranie prijaté tieto opatrenia:

a) inStalovat vetracie alebo odsavacie klapky, ktoré moézu pracovat oddelene alebo v
skupine,

b) priebezne monitorovat rychlost pozdizneho pradenia vzduchu a podla toho nastavit
proces riadenia vetracieho systému (vzduchové klapky, ventilatory atd.).

Zariadenia nudzového volania — SOS kabiny

.10.1 Zariadenia nudzového volania - SOS kabiny st urcené na poskytovanie roéznych

poloziek bezpecnostného vybavenia, najma nudzovych telefénov a hasiacich pristrojov,
no nie su uréené na ochranu uzivatelov cesty pred posobenim ohna.

.10.2 Zariadenia nudzového volania — SOS kabiny moézu pozostavat z kabiny na boc¢nej strane

alebo vo vyklenku v boénej stene. Musia byt vybavené minimalne nudzovym telefénom
a dvoma hasiacimi pristrojmi.

.10.3 Zariadenia nudzového volania — SOS kabiny sa musia umiestnit v blizkosti portalov a

11

.12

.13

vnutri tunela v odstupoch, ktoré v novych tuneloch nesmu byt vac¢sie nez 150 m a v
existujucich tuneloch nesmu byt vacsie nez 250 m.

Poziarny vodovod

Dodavka poziarnej vody musi byt zabezpecena vo vSetkych tuneloch. Hydranty musia
byt v blizkosti portalov a vnutri tunela v odstupoch, ktoré v novych tuneloch nesmu byt
vacsie nez 250 m. Ak nie je dodavka poziarnej vody k dispozicii, musi sa overit, ¢i je
dostatoéné mnozstvo poziarnej vody zabezpecené inym spdosobom.

Dopravné znacenie v tuneli
Pre uzivatelov tunelov musia byt k dispozicii Specifické znacky pouzivané pre vsetky
bezpecnostné zariadenia.

Riadiace centrum

.13.1 Pre vSetky tunely dlhsie nez 3 000 m a s intenzitou premavky vyssou nez 2 000 vozidiel

na jeden jazdny pruh musi byt zabezpecené riadiace centrum.
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2.13.2 Dohlad nad niekolkymi tunelmi méze byt centralizovany v jednom riadiacom centre.
2.14 Monitorovacie systémy

2.14.1 Vo vsetkych tuneloch s riadiacim centrom sa instaluju videové monitorovacie systémy a
systém schopny automaticky hlasit poruchu v premavke (ako je napriklad stojace
vozidla) alebo poziar.

2.14.2 Vo vsetkych tuneloch bez riadiaceho centra sa instalujii automatické systémy hlasicov
poziaru, ked prevadzka mechanického odvetravania dymu je ina ako automaticka
prevadzka odvetravania Skodlivin.

2.15 Zariadenia na uzavretie tunela

2.15.1 Vo vsetkych tuneloch dlhsich nez 1 000 m sa musia inStalovat svetelné signalizac¢né
zariadenia pred vchodom do tunela tak, aby sa mohol v pripade nudze uzavriet. Aby sa
zabezpecilo dodrziavanie pokynov, mo6Zu sa instalovat dopliujuce prostriedky, ako su
dopravné znacky s premennym symbolom a zatarasy.

2.15.2 Vnutri vsetkych tunelov dlhsich nez 3 000 m s riadiacim centrom a intenzitou
premavky vyssou nez 2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh sa odporuca v odstupoch
nepresahujucich 1 000 m instalovat zariadenie na zastavenie vozidiel v pripade nudze.
Toto zariadenie sa sklada zo svetelnych signalizacnych zariadeni a moznych
doplnujucich prostriedkov, ako su reproduktory, dopravné znacky s premennym
symbolom a zatarasy.

2.16 Komunikac¢né systémy v tuneli

2.16.1 Vo vsetkych tuneloch dlhsich nez 1 000 m s riadiacim centrom a intenzitou premavky
vysSSou nez 2 000 vozidiel na jeden jazdny pruh sa musi instalovat radiové spojenie.

2.16.2 Pokial je k dispozicii riadiace centrum, musi sa prerusit rozhlasové vysielanie na
kanaloch urcenych pre uzivatelov tunela, aby sa mohli poskytnut nudzové hlasenia.

2.16.3 Ukryty a iné priestory, v ktorych musia evakuujuci uzivatelia tunela ¢akat predtym, nez
sa dostanu do voIného priestoru, musia sa vybavit reproduktormi na tcely poskytnutia
informacii uzivatelom.

2.17 Zasobovanie elektrickou energiou a elektrické obvody

2.17.1 VSetky tunely musia maf nudzové napajanie schopné zabezpecit prevadzku
bezpecnostného vybavenia nevyhnutného na evakuaciu, az kym vSetci uzivatelia
neopustia tunel.

2.17.2 Elektrické, meracie a riadiace obvody sa musia konstruovat tak, aby miestna porucha
sposobena napriklad poziarom, nemala vplyv na neposkodené obvody.

2.18 Poziarna odolnost zariadeni v tuneli
Uroven poziarnej odolnosti vSetkych tunelovych zariadeni musi zohladnovat

technologické moznosti a musi sa zameriaval na zachovanie nevyhnutnych
bezpecnostnych funkcii v pripade poziaru.

2.19 Informativne tabulky zobrazujuce suhrn minimalnych poziadaviek v tuneli

Uvedena tabulka poskytuje suhrn minimalnych poziadaviek stanovenych v
predchadzajucich paragrafoch. Minimalne poziadavky su tie, ktoré su uvedené v
textovej Ccasti tohto nariadenia vlady.

SUHRN MINIMALNYCH POZIADAVIEK
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3. Opatrenia tykajuce sa prevadzky

3.1 Prevadzkovy rezim

Prevadzka tunela sa organizuje a vhodnymi prostriedkami vykonava tak, aby sa zarucila
plynulost a bezpecnost premavky cez tunel. Prevadzkovy personal, ako aj pohotovostné
sluzby musia absolvovat primerany uvodny a priebezny vycvik.

3.2 Nudzové planovanie pocas prevadzky

Pre vSetky tunely musia byt k dispozicii plany rieSenia nudzovych situacii. V tuneloch,
ktoré sa zacCinaju a koncia v roznych clenskych Statoch, jediny dvojnarodny plan rieSenia
nudzovych situacii musi zahinat oba Staty.

3.3 Prace v tuneloch pocas prevadzky

Uplné alebo ciastocné uzavretie jazdnych pruhov z dovodu vopred planovanych
stavebnych alebo udrzbarskych prac musi sa vzdy zacinat pred tunelom. Na tento tcel sa
mozu pouzit dopravné znacky s premennym symbolom, svetelné signalizacné zariadenia a
mechanické zatarasy.

3.4 Manazment nehod a incidentov pocas prevadzky

V pripade vaznej nehody alebo incidentu musia sa uzavriet vSetky prislusné tunelové
rury.

Uzavretie tunela nastane sucasnym uvedenim do c¢innosti dopravnych znaciek s
premennym symbolom, svetelnych signalizacnych zariadeni a mechanickych zatarasov
vnutri tunela tak, aby sa premavka zastavila ¢o mozno najskor (mimo, ako aj vnutri
tunela). Tunely kratSie nez 1 000 m sa mé6zu uzavriet inymi prostriedkami. Premavka sa
riadi tak, aby vozidla, ktoré nie st poskodené, mohli rychlo tunel opustit.

Pristupovy ¢as pre pohotovostné sluzby v pripade incidentu v tuneli musi byt ¢o mozno
najkratsi a meria sa pocas pravidelnych cviceni. Okrem toho sa mézZe meraf pocas
incidentov. Vo véacsSich obojsmernych tuneloch s vysokou intenzitou premavky musi
analyza rizik podla § 7 urcit, ¢i maju byt pohotovostné sluzby umiestnené na oboch
portaloch tunela.

3.5 Cinnost riadiaceho centra

Vo vsSetkych tuneloch, pri ktorych sa vyzaduje riadiace centrum, vratane tunelov
zacinajucich sa a konciacich v roznych statoch musi kedykolvek vykonavat uplna kontrolu
jedno riadiace centrum.

3.6 Uzavierka tunela pocas prevadzky
V pripade uzavierky tunela (dlhodobej alebo kratkodobej) sa musia uZivatelia informovat o
najlepsej alternativnej trase pomocou lahko dostupnych informaénych systémov.

Také alternativne trasy tvoria cast systematickych rezervnych planov. Pokial je to mozné, su
zamerané na udrzanie prepravného toku, ako aj na minimalizaciu sekundarnych
bezpecnostnych vplyvov na okolité oblasti.

3.7 Preprava nebezpecného tovaru pocas prevadzky
Podla prislusnej europskej legislativy tykajiicej sa cestnej prepravy nebezpecného tovaru

sa vzhladom na pristup vozidiel prepravujucich nebezpe¢ny tovar do tunelov pouziju tieto
opatrenia:

a) vykona sa analyza rizik v stillade s § 7 predtym, nez sa stanovia alebo zmenia predpisy a
poziadavky tykajuice sa prepravy nebezpecného tovaru cez tunel,
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b) aby sa dodrziavali predpisy, zodpovedajice tabule sa umiestnia pred poslednou
moznou odbockou pred tunelom a pred vchodmi do tunela, ako aj v takej vzdialenosti,
aby si vodic¢i mohli zvolit alternativne trasy,

c) v jednotlivych pripadoch sa v nadvaznosti na vysSie uvedené analyzy rizik preskiimaju
Specifické prevadzkové opatrenia urCené na zniZenie rizik vzfahujucich sa na niektoré

alebo vsSetky vozidla prepravujice nebezpecny tovar v tuneloch, ako je napriklad
vyhlasenie pred vstupom alebo prejazd v konvojoch so sprievodnym vozidlom.

3.8 Predchadzanie v tuneloch

Na zaklade analyzy rizik sa rozhodne, ¢i sa fazkym nakladnym vozidlam povoli
predchadzanie v tuneloch s viac nez jednym jazdnym pruhom v kazdom smere.

3.9 Vzdialenosti medzi vozidlami a rychlost v tuneloch

Primerana vzdialenost vozidiel a bezpecna vzdialenost medzi nimi su obzvlast doélezité v
tuneloch a musi sa im venovat velka pozornost. K tomu patri informovanie uzivatelov
tunela o primeranych rychlostiach a vzdialenostiach a prijatie prislusnych opatreni na ich
dodrziavanie.

Ucastnici cestnej premavky riadiaci osobné vozidla musia za normalnych podmienok
udrziavat minimalnu vzdialenost od vozidla pred nimi, ktora sa rovna vzdialenosti
prejdenej vozidlom za dve sekundy. Pri tazkych nakladnych vozidlach sa tato vzdialenost
zdvojnasobuje.

Ak sa premavka v tuneli zastavi, UcCastnici cestnej premavky musia udrziavat
minimalnu vzdialenost pat metrov od vozidla pred nimi okrem pripadov, ked to nie je
mozné pre nudzové brzdenie.

4.0 Informac¢né kampane

Musia sa pravidelne organizovat a vykonavat informaéné kampane tykajuce sa bezpecnosti v
tuneloch v spolupraci so zainteresovanymi stranami a na zaklade harmonizovanej prace
medzinarodnych organizacii. Tieto informaéné kampane sa budu tykat vhodného spravania
ucastnikov cestnej premavky pri prichode k tunelom a pocas jazdy cez tunely, hlavne v
suvislosti s poruchou vozidla, zapchou, nehodou a poziarom.

Informacie o dostupnom bezpecnostnom vybaveni a vhodnom spravani ucastnikov cestnej
premavky v tuneloch sa umiestnia na vhodnych miestach (napriklad na odpocinkovych
miestach pred tunelmi, pri vchodoch do tunelov alebo na internete).
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Priloha ¢. 3
k nariadeniu vlady ¢. 344/2006 Z. z.

SCHVALENIE PROJEKTU, BEZPECNOSTNEJ DOKUMENTACIE, UVEDENIA TUNELA DO
PREVADZKY, ZMIEN A PRAVIDELNYCH CVICENI

1. Bezpecnostna dokumentacia

1.1 Spravca tunela zabezpeci vyhotovenie bezpecnostnej dokumentacie za kazdy tunel a jej
priebezné aktualizovanie. Képiu bezpecnostnej dokumentacie poskytne bezpecnostnému
technikovi.

1.2 Bezpecnostna dokumentacia opisuje preventivne a ochranné opatrenia potrebné na
zarucenie bezpecnosti uzivatelov, bertiic do uvahy osoby so zniZenou pohyblivostou a
invalidné osoby, charakter cesty, usporiadanie stavebného objektu, jeho okolia, charakter
premavky a rozsah akcie pohotovostnych sluzieb definovanych v § 2.

1.3 Bezpecnostna dokumentacia pre tunely v etape projektovania obsahuje najma

a) opis planovaného stavebného objektu a pristup k nemu spolu s planmi potrebnymi na
pochopenie projektu a predpokladanych prevadzkovych rezimov,

b) Stadiu prognoézy prepravy Specifikujucu a zdoévodnujucu podmienky ocakavané v
preprave nebezpecného tovaru spolu s analyzou rizik pozadovanou v bode 3.7 prilohy I,

c) Specifické Setrenie z hladiska nebezpecenstiev opisujuce mozné nehody, ktoré maju
jednoznacény vplyv na bezpecnost ucastnikov cestnej premavky v tuneloch a ktoré by
mohli nastat pocas etapy prevadzky, a charakter a rozsah ich moznych désledkov; toto

Setrenie musi Specifikovat a zdévodnit opatrenia na zniZenie pravdepodobnosti nehod a
ich désledkov,

d) posudok bezpecnosti od odbornika alebo organizacie Specializujucej sa v tejto oblasti,
moze to byt aj inSpekény organ.
1.4 Bezpecnostna dokumentacia pre tunely, ktoré su v etape uvedenia do prevadzky, okrem
dokumentacie pozadovanej v etape projektovania obsahuje

a) opis organizacie, Tudskych a materialnych zdrojov a pokyny Specifikované spravcom
tunela na zabezpecenie prevadzky a udrzby tunela,

b) plan riesenia nudzovych situacii vypracovany spolo¢ne s pohotovostnymi sluzbami, v
ktorom sa zohladnia aj osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie,

c) opis systému staleho spatného toku informacii o skuisenostiach, prostrednictvom
ktorého sa mézu zaznamenavat a analyzovat zavazné incidenty a nehody.

1.5 Bezpecnostna dokumentacia pre tunel, ktory je v prevadzke, okrem dokumentacie
pozadovanej v etape uvedenia do prevadzky obsahuje

a) spravu a analyzu zavaznych incidentov a nehdd, ktoré sa vyskytli od nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia vlady,

b) zoznam vykonanych bezpecnostnych cviceni a analyza z nich vyplyvajiicich pouceni.
2. Uvedenie tunela do prevadzky
Postupuje sa podla § 12 a tento postup sa uplatnuje aj pri otvoreni tunela pre verejnu
dopravu po kazdej vacsej stavebnej alebo prevadzkovej zmene alebo po akejkolvek zmene prac

na tuneli, ktora by mohla znacne zmenit ktorykolvek z podstatnych komponentov
bezpecnostnej dokumentacie.

3. Pravidelné cvicenia
3.1 Spravca tunela a pohotovostné sluzby v spolupraci s bezpe¢nostnym technikom organizuju
spolo¢né pravidelné cvicenia prevadzkového personalu a pohotovostnych sluzieb.

Cvicenia
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a) sa vedu co mozno najrealistickejsie a zodpovedaju stanovenym scenarom incidentov,
b) poskytuju jednoznaéné hodnotiace vysledky,

¢) musia zabranit akémukolvek poSkodeniu tunela,

d) vykonaju sa séasti aj na modeli alebo vo forme simulovanych cvi¢eni na pocitaci.

3.2 Aspon kazdé Styri roky sa v kazdom tuneli za ¢o mozZno najrealistickejSich podmienok
vykonaju cvicenia v plnom rozsahu. Uzavierka tunela sa bude vyzadovat len vtedy, ked sa
moézu vykonat prijatelné opatrenia na odklon premavky. Kazdy rok medzi tymto casovym
usekom sa vykonaju ciastocné a (alebo) simulované cvicenia. V oblastiach, v ktorych sa
nachadza niekolko tunelov umiestnenych blizko seba, sa musi vykonat cvicenie v plnom
rozsahu aspon v jednom z tychto tunelov.

3.3 Bezpecnostny technik a pohotovostné sluzby spoloc¢ne vyhodnotia tieto cvicenia, vypracuju
spravu a vhodné navrhy.
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Priloha ¢. 4
k nariadeniu vlady ¢. 344/2006 Z. z.

ZOZNAM PREBERANYCH PRAVNYCH AKTOV EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES z 29. aprila 2004 o minimalnych
bezpecnostnych poziadavkach na tunely v transeuropskej cestnej sieti (U. v. ES L 167/39, 30. 4.
2004, s. 1 -4).
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1) Napriklad zakon ¢. 576/2004 Z. z. o zdravotnej starostlivosti, sluzbach suvisiacich s
poskytovanim zdravotnej starostlivosti a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov, vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky ¢. 121/2002 Z. z. o
poziarnej prevencii a zakon Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 171/1993 Z. z. o Policajnom
zbore v zneni neskorsich predpisov.

2) § 3d ods. 5 zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni
neskorsich predpisov.

3) § 3 ods. 3 a 4 zakona ¢.135/1961 Zb. v zneni neskorsich predpisov.

4) Zakon ¢. 124/2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

5) § 3c zakona ¢. 135/1961 Zb. v zneni neskorsich predpisov.

§ 99 pism. b) zakona ¢. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny
zakon) v zneni neskorsich predpisov.

§ 25 a 26 zakona ¢. 314/2001 Z. z. o ochrane pred poziarmi v zneni neskorsich predpisov.

§ 19 zakona ¢. 124/2006 Z. z.

6) § 3 ods. 3 zakona ¢.135/1961 Zb. v zneni neskorsich predpisov.

7) § 82 zakona ¢. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v
zneni neskorsich predpisov.
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