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ZAKON
z 28. oktobra 2009

o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov

Narodna rada Slovenskej republiky sa uzniesla na tomto zakone:
CLI
PRVA CAST
VSEOBECNE USTANOVENIA

§1

Predmet dpravy

(1) Tento zakon upravuje

a) druhy drah a pravidla ich vystavby a prevadzky,

b) schvalovanie typov drahovych vozidiel a povolovanie ich prevadzky,

c)

d)

€)

=

prevadzku urcenych technickych zariadeni a opravnenia na vykonavanie urcenych ¢innosti,

prevadzku Zeleznicnej infrastruktury, pridelovanie jej kapacity a urcéovanie uhrad za jej
pouzivanie,

odbornta spodsobilost, zdravotnii sposobilost a psychicku sposobilost na vykon prace na
drahach,

interoperabilitu a bezpecnost Zeleznicného systému,

g) posobnost organov Statnej spravy vo veciach drah.

Casova verzia predpisu u¢inna od: 1. 1.2011 do: 30.12.2011

(2) Tento zakon sa nevztahuje na banské drahy, priemyselné drahy, lunaparkové drahy, lanové
vleky, docasné prenosné drahy a na visuté lanové dopravniky.

Drahy

§2
Druhy drah

(1) Drahami su kolajové drahy, trolejbusové drahy a lanové drahy.
(2) Kolajovymi drahami su zeleznicné drahy, elektrickové drahy a Specialne drahy.

(3) Zelezniénymi drahami st Zeleznicné trate a vlecky.
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(4) Zeleznicné trate tvoria dopravnu cestu zelezniénym vozidlam na ucely Zelezni¢nej dopravy.
Zeleznicné trate sa podla tucelu, vyznamu a vybavenia c¢lenia na hlavné a vedlajsie. Hlavné
zeleznicné trate z hladiska dopravného vyznamu slizia na medzinarodnii dopravu a na
zabezpecenie celostatnej dopravnej obsluznosti. VedlajSie Zelezni¢né trate slizia na zabezpecenie
regionalnej dopravnej obsluznosti a na mestské a primestské dopravné sluzby.

(5) Vleckou je zelezni¢na draha priamo alebo prostrednictvom inej vlecky zaustena do Zelezni¢nej
trate; pouziva sa na pohyb zelezni¢nych vozidiel na tucely nakladky, prekladky a vykladky tovaru
v podnikoch, skladoch, pristavoch a v terminaloch.

(6) Specialnou drahou je kolajova draha na mestsku a primestsku verejnu osobnu dopravu,
najma metro a mestské a primestské rychlodrahy, ako aj Zeleznicna draha nezaustena do
Zeleznicnej trate, ktora sluzi len miestnym alebo turistickym potrebam, najmi miestne
uzkorozchodné drahy.

(7) Zeleznicné trate, stanice, terminaly a vSetky druhy pevnych zariadeni, ktoré st potrebné na
zaistenie bezpecnej a nepretrzitej prevadzky zeleznic, tvoria Zeleznicnu siet.

Obvod drahy

§3

(1) Obvod drahy tvoria pozemky urcené na umiestnenie drahy a jej stucasti, ktoré su potrebné na
prevadzku drahy a na dopravu na nej. V pochybnostiach o tom, ktoré pozemky patria do obvodu
drahy, rozhodne Specialny stavebny urad na navrh prevadzkovatela drahy.

(2) Obvod drahy zriaduje Specialny stavebny tirad v stavebnom povoleni alebo stavebny urad vo
vyvlastnovacom rozhodnuti. Obvod drahy vznika dnom pravoplatnosti stavebného povolenia alebo
vyvlastnovacieho rozhodnutia.

(3) Obvod drahy je vymedzeny zvislymi plochami vedenymi na pozemok. Ak z rozhodnutia podla
odseku 2 nevyplyva inak, obvod drahy je tri metre

a) od vonkajsieho okraja telesa zeleznicnej drahy a stavieb, konstrukcii a pevnych zariadeni, ktoré
su jej sucastou, ak ide o zeleznicnu drahu,

b) od osi krajnej kolaje elektrickovej drahy, od krajného nosného alebo dopravného lana lanovej
drahy alebo od krajného vodica trakéného trolejbusového vedenia, najmenej vSak 1,5 metra od
vonkajsieho okraja sucasti drahy; to neplati, ak ide o elektrickova drahu alebo trolejbusovii
drahu, ktora vedie po ceste alebo miestnej komunikacii (dalej len ,cestna komunikacia®).

(4) Obvod drahy zanika dnom pravoplatnosti rozhodnutia o zruseni drahy.

§4
(1) V obvode drahy je zakazané
a) vysadzat stromy a kry,

b) bez suhlasu prevadzkovatela drahy a bez povolenia Specialneho stavebného tiradu umiestriovat
stavby, reklamné, propagacné a informacéné zariadenia, ktoré nesuvisia s prevadzkou drahy ani
s dopravou na drahe.

(2) V obvode drahy nemozno vykonavat ¢innosti, ktoré by mohli ohrozit drahu alebo dopravu na
drahe; cinnosti, ktoré nesuvisia s prevadzkou drahy ani s dopravou na drahe mozno vykonavat len
so suhlasom prevadzkovatela drahy. Vlastnik alebo uzivatel nehnutelnosti v obvode drahy je
povinny uzivat ich tak, aby neohrozovali drahu alebo dopravu na drahe, a je povinny umoznit
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prevadzkovatelovi drahy pristup k sticastiam drahy cez svoje pozemky.

(3) Prevadzkovatel drahy je povinny trvalo zabezpecovat obvod drahy a priechodny prierez drahy
v stave, ktory neohrozuje drahu a jej sucasti, ani dopravu na drahe, a predchadzat ohrozeniam
prevadzky drahy. Na tento ucel je prevadzkovatel drahy opravneny vyzvat vlastnika alebo uzivatela
nehnutelnosti v obvode drahy, aby okliesnil alebo odstranil v nevyhnutnom rozsahu prekazajtce
stromy a kry a odstranil spadnuté stromy, kamene a predmety, ktoré sii ohrozenim prevadzky
drahy alebo niektorej jej stucasti alebo ohrozenim bezpecnosti a plynulosti dopravy na drahe. Ak
vlastnik alebo wuzivatel nehnutelnosti neuposliichne vyzvu prevadzkovatela drahy a hrozi
bezprostredné nebezpecenstvo pre prevadzku drahy alebo pre dopravu na drahe, prevadzkovatel
drahy je opravneny sam vykonat tieto ¢innosti v nevyhnutnom rozsahu po upovedomeni vlastnika
alebo uzivatela nehnutelnosti.

(4) Vlastnik alebo uzivatel nehnutelnosti v obvode drahy je povinny strpiel umiestnovanie
sucasti drahy a vykonanie ¢innosti podla odsekov 2 a 3. Opravnenia prevadzkovatela drahy podla
odsekov 2 a 3 su vecnymi bremenami viaznucimi na nehnutelnostiach v obvode drahy a na
pristupovych cestach k obvodu drahy. Navrh na vykonanie zaznamu v katastri nehnutelnosti poda
prevadzkovatel drahy. Ak je vlastnik alebo wuzivatel nehnutelnosti obmedzeny v dosledku
umiestnenia sucasti drahy v obvyklom uzivani nehnutelnosti; ma pravo na jednorazovu primeranu
nahradu za nutené obmedzenie uzivania nehnutelnosti; toto pravo zanika, ak sa neuplatnilo
u prevadzkovatela drahy do jedného roka odo dna zapisania vecného bremena do katastra
nehnutelnosti.

(5) Bez suhlasu prevadzkovatela drahy nemé6zu vstupovat osoby na drahu a v obvode drahy na
miesta, ktoré nie su pristupné verejnosti. Bez suhlasu prevadzkovatela drahy mozno vstupovat do
obvodu drahy len

a) na prechod drahy v mieste iiroviiového kriZovania drahy s cestnou komunikaciou,

b) na osobnych nastupistiach, na pristupovych cestach k nim a na inych miestach uréenych na
pohyb cestujucich,

c) na nakladacich rampach a na pristupovych cestach k nim a na inych miestach urcenych pre
nakladku, prekladku a vykladku tovaru,

d) po verejne pristupnych uc¢elovych komunikaciach v obvode drahy zriadenych prevadzkovatelom

drahy alebo so suhlasom prevadzkovatela drahy.

(6) Osoby podla odseku 5 su povinné pohybovat sa a spravat sa v obvode drahy podla pravidiel
urcenych prevadzkovatelom drahy, najmé respektovat zakazy a prikazy na oznaceniach priestorov
a na vyveskach a uposluchnut pokyny opravnenych zamestnancov prevadzkovatela drahy.

Ochranné pasmo drahy

§5

(1) Ochranné pasmo drahy je priestor po oboch stranach obvodu drahy vymedzeny zvislymi
plochami vedenymi v urcenej vzdialenosti od hranice obvodu drahy; zriaduje sa na ochranu drahy,
jej prevadzky a dopravy na nej.

(2) Ochranné pasmo novej drahy vznika dnom pravoplatnosti stavebného povolenia. Ochranné
pasmo zanika driom pravoplatnosti rozhodnutia o zruseni drahy.
(3) Ak stavebné povolenie neurcuje inak, hranica ochranného pasma drahy je

a) pre zeleznicnu drahu 60 metrov od osi krajnej kolaje, najmenej vSak 30 metrov od vonkajsej
hranice obvodu drahy,
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b) pre ostatné kolajové drahy a pre pozemnu lanovu drahu 15 metrov od osi krajnej kolaje,
c) pre visutu lanovia drahu 15 metrov od nosného alebo dopravného lana,

d) pre trolejbusovu drahu 10 metrov od krajného vodica trakéného trolejového vedenia.

(4) Ak draha vedie po cestnej komunikacii alebo v uzavretom priestore prevadzkovatela drahy,
ochranné pasmo drahy sa nezriaduje.

§6

(1) V ochrannom pasme drahy je zakazané bez suhlasu prevadzkovatela drahy a bez zavazného
stanoviska Specialneho stavebného aradu

a) umiestnovat stavby, konstrukcie, vzdusné vedenia a svetelné zariadenia, ktoré by boli
zamenitelné so svetelnymi signalizacnymi zariadeniami sluziacimi na chod a bezpecnost
dopravy na drahe,

b) umiestnovat elektromagnetické zariadenia, ktoré by rusili alebo inak ovplyvnovali trolejové
vedenia, ich napajanie, zariadenia na premenu, privod a rozdelenie elektrického prudu alebo
zabezpecCovacie, signalizacné, oznamovacie alebo spojové zariadenia drahy alebo zariadenia
trakénych vozidiel,

¢) umiestniovat predmety, ktorych farebné plochy su zamenitelné s oznaceniami pouzivanymi
v doprave na drahach,

d) uskladnovat horlaviny a vybusniny a zriadovat skladky, ktoré by mohli poskodit drahu alebo jej
sucast alebo ohrozit bezpecnost a plynulost dopravy na drahe,

e) vykonavat Cinnosti, ktoré by mohli poskodit drahu alebo jej sucast, alebo ohrozit bezpecnost
a plynulost dopravy na drahe, najma uskutoc¢novat terénne tpravy, zemné prace, trhacie prace
a ¢innosti vykonavané banskym sposobom.

(2) Vlastnici a uzivatelia nehnutelnosti a spravcovia vodnych tokov a odkrytych podzemnych vod
v ochrannom pasme drahy su povinni udrziavat pozemky a stromy a kry na nich, skladky, stavby,
mostné piliere a iné konsStrukcie a vzdusné vedenia v takom stave a uzivat ich takym spdsobom,
aby neohrozili prevadzku drahy a jej sucasti, ani neobmedzili bezpecnost a plynulost dopravy na
drahe.

(3) Prevadzkovatel drahy je opravneny vyzvat vlastnika alebo uzivatela nehnutelnosti alebo
spravcu vodného toku alebo odkrytej podzemnej vody v ochrannom pasme, aby v urcenej lehote
odstranil stromy a kry, naplaveniny na mostnych pilieroch drahy alebo znefunkénil zariadenie
podla odseku 1 pism. a) a b), odstranil skladky, stavby a iné konstrukcie podla odseku 1 pism. c)
a d) a bezodkladne upustil od ¢innosti podla odseku 1 pism. e).

(4) Ak vlastnik alebo uzivatel nehnutelnosti alebo spravca vodného toku alebo odkrytej
podzemnej vody v urcenej lehote neuposluchne vyzvu podla odseku 3, Specialny stavebny urad na
podnet prevadzkovatela drahy ulozi ich vlastnikovi alebo uZivatelovi povinnost v urcenej lehote
odstranit ich alebo znefunkénit alebo zakazat ¢innosti podla odseku 1 pism. e).

(5) Po upovedomeni vlastnika alebo uzivatela nehnutelnosti alebo spravcu vodného toku alebo
odkrytej podzemnej vody su povereni zamestnanci prevadzkovatela drahy opravneni vstupovat na
nehnutelnost v ochrannom pasme drahy z dévodu udrzby a opravy drahy a jej sucasti a stavieb,
ktoré sluzia drahe alebo doprave na drahe, s nimi aj iné osoby nevyhnutne potrebné na vykonanie
potrebnych ¢innosti. Opravnenie na vstup maju aj osoby, ktoré vykonavaju zachrannu akciu alebo
odstranuju nasledky nehody alebo mimoriadnej udalosti, vykonavaju ich vySetrovanie alebo Statny
dozor. Ak je nevyhnutné vykonat okamzite zachrannu akciu a odstranit nasledky nehody alebo
mimoriadnej udalosti a nemozno vlastnika alebo uzivatela nehnutelnosti alebo spravcu vodného
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toku alebo odkrytej podzemnej vody upovedomif vopred, treba ho upovedomit bezodkladne.
Vlastnik alebo uzivatel nehnutelnosti a spravca vodného toku alebo odkrytej podzemnej vody je
povinny na tento uicel strpiet vstup tychto os6b na nehnutelnost.

(6) Ak je bezprostredne ohrozena prevadzka drahy alebo niektorej jej sucasti alebo ak je
ohrozena bezpecnost dopravy na drahe, povereni zamestnanci prevadzkovatela drahy su po
upovedomeni vlastnika alebo uzivatela nehnutelnosti alebo spravcu vodného toku alebo odkrytej
podzemnej vody opravneni vstupit na nehnutelnost a vykonat nevyhnutné apravy stromov a krov,
znefunkénit zariadenia a iné konsStrukcie, alebo odstranit skladky, naplaveniny na mostnych
pilieroch, stavby na naklady vlastnika alebo uzZivatela nehnutelnosti alebo spravcu vodného toku
alebo odkrytej podzemnej vody. Vlastnik alebo uzivatel nehnutelnosti a spravca vodného toku
alebo odkrytej podzemnej vody je povinny tieto tipravy strpiet a vzniknuté naklady uhradit.

(7) Zamestnanci prevadzkovatela drahy a ostatné osoby, ktoré vstupuji na nehnutelnost
v ochrannom pasme podla odsekov 5 a 6, su povinni pocinat si tak, aby nesposobili skodu
neprimeranu vykonanej ¢innosti a aby neobmedzili vlastnika alebo uzivatela nehnutelnosti nad
mieru primeranu vykonanej ¢innosti.

Vystavba drah

§7

Stavebno-technické poziadavky na stavbu drah a ich suéasti

(1) Ak dalej nie je ustanovené inak, na navrhovanie, projektovanie a uskutocnovanie stavieb
drah a ich sucasti sa vzfahuju zakladné poziadavky na stavby a vSeobecné technické poziadavky
na navrhovanie a uskuto¢novanie stavieb podla stavebnych predpisov.!)

(2) Stavebno-technické poziadavky stavieb Zelezni¢nych drah a Specialnych drah sa vztahuju na
a) priestorové usporiadanie drahy,

b) zatazenie kolaji,

c) geometrické usporiadanie kolaji,

d) tvar, rozmery a Sirkové usporiadanie zeleznicného spodku,

e) zatazitelnost a priechodnost stavieb a zariadeni Zelezni¢ného spodku,

f) spoésoby zabezpecéenia a parametre kriZovani s cestnymi komunikaciami,
g) konstrukciu a parametre Zeleznicného zvrsku,

h) oznacenie Zelezni¢nej trate alebo trate Specialnej drahy,

i) vybavenie stanic a zastavok,

j) konstrukciu, vybavenie, spolahlivost a bezpecnost sticasti zelezni¢nej drahy.

(3) Stavebno-technické poziadavky stavieb elektrickovych drah sa vztahuji na
a) priestorové usporiadanie drahy,
b) geometrické usporiadanie kolaji,
c) tvar, rozmery a Sirkové usporiadanie spodku elektrickovej trate,
d) konstrukciu a parametre elektrickového zvrsku,
e) oznacenie elektrickovej trate,
f) vybavenie kone¢nych a nacestnych zastavok,

g) konstrukciu, vybavenie, spolahlivost a bezpecnost stucasti elektrickovej drahy.
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(4) Stavebno-technické poziadavky stavieb trolejbusovych drah sa vztahuju na
a) umiestnenie trolejbusovej drahy na cestnej komunikacii,
b) zataZenie cestnej komunikacie trolejpusom,
c) pozdizny sklon trolejbusovej drahy,
d) vybavenie konec¢nych a nacestnych zastavok,
e) konstrukciu, polohu a parametre trolejového vedenia,

f) konstrukciu, vybavenie, spolahlivost a bezpecnost stiasti trolejbusovej drahy.

(5) Stavebno-technické poziadavky stavieb lanovych drah sa vztahujua na
a) priestorové usporiadanie drahy,
b) dopravnu rychlost a ¢asovy interval medzi drahovymi vozidlami,
¢) konstrukciu a parametre pohanacieho zariadenia a jeho bfzd,
d) konstrukciu a parametre zariadenia na nesenie a vedenie lan a drahovych vozidiel,
e) konstrukciu a parametre lanovych kotuicov a napinacieho zariadenia lana,
f) vybavenie nastupnych a vystupnych stanic,
g) konstrukciu, vybavenie, spolahlivost a bezpe¢nost sucasti lanovej drahy,
h) zariadenie na prevadzku v noci,

i) vyhotovenie a parametre elektrick€ého zariadenia lanovej drahy a zariadenia na ochranu pred
ucéinkami atmosférickej elektriny.

§8
Stavba drahy

(1) Ak dalej nie je ustanovené inak, na umiestnovanie stavieb drah aich sucasti a stavieb
v ochrannom pasme drah, na povolovanie a ohlasovanie stavieb, ich zmien pred dokoncenim
a zmien dokoncenej stavby a na ich kolaudaciu sa vztahuju stavebné predpisy.2)

(2) Pri stavbe drahy alebo pri jej zmene je stavebnik povinny vybudovat na vlastné naklady pre
vlastnika dotknutej stavby len upravy priamo vyvolané stavbou drahy, a to na urovni technického
rieSenia v Case vyvolanej upravy. Vlastnik dotknutej stavby je povinny bezodkladne po
pravoplatnosti kolauda¢ného rozhodnutia stavbu prevziat.

(3) Pri stavbe novej vlecky zaustenej do zeleznicnej trate je stavebnik vlecky povinny na vlastné
naklady vybudovat odbockovii vyhybku a trvalo ju na vlastné naklady prevadzkovat a udrziavat.
Ak ide o stavbu novej vlecky zatstenej do existujucej vlecky, stavebnik novej vlecky je povinny na
vlastné naklady vybudovat odbockovia vyhybku a na vlastné naklady ju trvalo prevadzkovat
a udrziavat.

(4) V konaniach o umiestnenie stavby, o povolenie stavby a o povolenie Cinnosti v ochrannom
pasme drahy, ktoré nesluizia prevadzke drahy ani doprave na drahe, ma vlastnik drahy alebo nim
splnomocneny prevadzkovatel drahy postavenie ticastnika konania.?)

(5) Sucastou kolaudacie stavby drahy a jej sticasti je technicko-bezpecnostna skuska stavby.

§9

Technicko-bezpecénostna skiska stavby

(1) Technicko-bezpecnostna skuska stavby je subor ukonov a ¢innosti, ktorymi sa v ramci
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kolauda¢ného konania overuje, Ci draha, jej samostatna cast alebo niektora sucast drahy vyhovuje
overenej projektovej dokumentacii a podmienkam stavebného povolenia, ¢i je funkéna, ¢i zarucuje
bezpecné a trvalé prevadzkovanie drahy a bezpe¢nu a plynult dopravu na drahe.

(2) Ak ide o mosty, tunely a iné obdobné inzinierske stavby, ktoré si1 sicastou drahy, nahradza
technicko-bezpecnostnu skusku stavby hlavna prehliadka. Obsahom hlavnej prehliadky je
overenie, ¢i skutocné rozmery, pouzité stavebné vyrobky, montaz a parametre konstrukcie
inzinierskej stavby su v sulade s overenou projektovou dokumentaciou a s podmienkami
stavebného povolenia.

(3) Sucastou hlavnej prehliadky mosta je aj zatazova skuska. Obsahom zatazovej skuiSky je
overenie, ¢i most vyhovuje projektovanému zatazeniu kolaji. Postup a podmienky vykonavania
hlavnej prehliadky a zatazovej skasky upravuju technické normy.

(4) Technicko-bezpecnostnu skusku stavby vo vztahu k uréenym technickym zariadeniam
nahradza overenie podla § 16 ods. 3.

(B) Overenia podla odsekov 2 az 4, zavazné stanoviska dotknutych organov, povolenia
a schvalenia na prevadzku st podkladom na kolaudaciu stavby drahy a jej sucasti.

(6) Naklady technicko-bezpecnostnej skusky stavby a overovani podla odsekov 2 az 4 znasa
zhotovitel stavby, ktory aj zabezpeci ucast odborného technického personalu potrebného na jej
uskutocénenie a poskytne potrebné technické prostriedky.

§10
SkusSobna prevadzka stavby

(1) SkuSobnou prevadzkou stavby sa overuje funkcénost drahy a tie parametre drahy a jej
sucasti, ktoré nie je mozné overit technicko-bezpecnostnou skuskou stavby.

(2) Rozsah a podmienky skusSobnej prevadzky stavby urci Specialny stavebny urad v rozhodnuti
o docasnom uzivani stavby,*) najma urci

a) poziadavky na zaistenie bezpecného prevadzkovania drahy a bezpecnej a plynulej dopravy na
drahe,

b) trvanie skuSobnej prevadzky,
c) spdsob monitorovania skasSobnej prevadzky,
d) rozsah zaznamenavanych a vyhodnocovanych udajov.
(3) Specialny stavebny urad uréi dizku skuisobnej prevadzky podla druhu drahy a sposobu jej

prevadzkovania, podla rozsahu stavby a podla charakteru dopravy na drahe, najdlhsie vSak na 12
mesiacov.

§11
Vyvlastiovanie pozemkov a stavieb

(1) Na ucely uskuto¢nenia stavby drahy a jej sucasti alebo stavby v ochrannom pasme drahy,
ktora sluzi prevadzke drahy alebo doprave na drahe, na ucely pristupu k drahe alebo Kk jej
sUcCastiam a na ucely zabezpecenia prevadzky drahy alebo dopravy na drahe, mozno potrebné
pozemkKy a stavby vyvlastnit alebo zriadit k nim vecné bremeno.

(2) Podmienky vyvlastnenia a vyvlastnovacie konanie upravuju vSeobecné predpisy.s)
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§12
ZrusSenie drahy

(1) Drahu, ktora sluzi verejnej osobnej doprave, mozno zruSit len z dévodu zaniku potreby
dopravnej obsluznosti izemia a ekonomickej neefektivnosti jej prevadzky.

(2) Rozhodnut o zruseni drahy moze spravny organ len na navrh vlastnika drahy alebo na navrh
nim povereného prevadzkovatela drahy so suhlasom vlastnika drahy. Ak ide o zZeleznicnu drahu,
do ktorej su zaustené dalSie zeleznicné drahy, je potrebny aj sthlas vlastnikov tychto drah.

(3) Rozhodnutie o zrusSeni drahy je podkladom na konanie Specialneho stavebného turadu
o odstranenie stavby drahy a jej sucasti podla stavebnych predpisov.

(4) Ak dojde po zruSeni drahy aj k ciastocnému alebo uUplnému odstraneniu telesa drahy
a sucasti drahy a pre vlastnika drahy su zostavajuce nehnutelnosti prebyto¢né, ponukne ich do
najmu alebo na predaj.

Styk drah

§ 13
Druhy styku drah

(1) Stykom drah je prepojenie drah, ktoré umoznuje plynuly prechod drahovych vozidiel z jednej
drahy na druhu. Stykom drah je stibeh drah, zatstenie jednej drahy do druhej a kriZovanie drah.

(2) Hranica stykajucich sa drah roznych prevadzkovatelov musi by{ presne vymedzena
a viditelne oznacena. Technické rieSenie a prava a povinnosti zabezpecenia styku drah dohodnu
ich prevadzkovatelia zmluvou.

§ 14
KriZovanie drah s cestnymi komunikaciami

(1) Krizovanie novych hlavnych Zelezni¢nych trati s cestnymi komunikaciami sa zriaduje ako
mimourovnové. Pri modernizacii alebo vyznamnej obnove existujucich hlavnych Zelezni¢nych trati
alebo krizujucich cestnych komunikacii stavebnik existujuice urovnové Kkrizovanie prestavia na
mimourovnové krizovanie, alebo ho zrusi.

(2) Krizovanie vedlajsich Zzeleznicnych trati s cestnymi komunikaciami sa zriaduje spravidla
mimo urovne kolaji. Vynimku povoluje cestny spravny organ podla osobitného predpisu.9)
Specialny stavebny urad na zaklade tejto vynimky ur¢i v stavebnom povoleni podmienky jeho
zhotovenia.

(3) Ak ide o urovniové krizovanie drahy s cestnou komunikaciou, na ktorom to vyzaduje
bezpecnost cestnej premavky, Specidlny stavebny urad na navrh bezpeénostného organu (§ 103)
nariadi spravcovi cestnej komunikacie prestavbu Kkrizovania na mimoturoviové alebo
prevadzkovatelovi drahy vybavit ho priecestnym signalizacnym zariadenim drahy.

(4) Pri urovnovom KkriZovani drahy s cestnou komunikaciou ma prevadzka drahy prednost pred
cestnou premavkou. Uroviniové krizovanie drahy s cestnou komunikaciou musi byt oznacené podla
pravidiel pre drahy a v sulade s pravidlami cestnej premavky a ak ide o hlavnu Zelezni¢nu traf,
musi byt zo strany cestnej komunikacie vybavené aj priecestnym signalizacnym zariadenim drahy.

(5) Ak ide o elektrickovil drahu alebo o trolejbusovi drahu, ktora pouziva cestnu komunikaciu,
urovnovy styk drahy a cestnej komunikacie sa neoznacuje ani nezabezpecuje. Ak ide o spolocnu
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prevadzku elektrickovej drahy alebo trolejbusovej drahy a cestnej premavky, vztahuju sa na ich
prevadzku aj pravidla cestnej premavky.?)

§ 15
KriZovanie drah s vedeniami

(1) Krizovanie drah s energetickymi, telekomunikac¢nymi, vodovodnymi, kanalizacnymi a inymi
vedeniami, ktoré nesluzia prevadzke drahy ani doprave na drahe, sa musi navrhovat a zriadovat
tak, aby vedenia neovplyvnovali bezpec¢nu prevadzku drahy ani bezpecnost a plynulost dopravy na
drahe, najma aby neovplyvniovali zabezpecovacie, spojové, zaznamové a signalizacné zariadenia,
trakéné napajacie vedenia a iné zariadenia energetického vybavenia drahy ani prevadzkové
energetické vybavenie trakénych vozidiel.

(2) Vedenia uvedené v odseku 1 mozno pri krizovani s drahou viest popod teleso drahy kolmo na
smerové vedenie drahy a pri subeznom vedeni v ochrannom pasme drahy. Subezné umiestnenie
vedenia s drahou v obvode drahy je mozné len na zaklade zmluvy vlastnika vedenia s vlastnikom
drahy alebo nim splnomocnenym prevadzkovatelom drahy o zriadeni vecného bremena
a o podmienkach udrzby a oprav a po ohlaseni Specialnemu stavebnému uradu.

(3) Ak dojde k funkénej poruche alebo k havarii vedenia umiestneného v obvode drahy, vlastnik
vedenia je povinny bezodkladne informovat prevadzkovatela drahy o rozsahu nevyhnutnych prac
a o ¢ase nevyhnutnom na ich vykonanie. Vlastnik vedenia je povinny postupovat podla pokynov
prevadzkovatela drahy tak, aby prevadzka drahy a doprava na drahe boli dotknuté co najmenej.

(4) Stavebnik, ktory vykonava modernizaciu alebo vyznamnu obnovu drahy, pri ktorej je
potrebna prelozka drahy alebo prelozka vedenia krizujuceho drahu alebo stibezne smerovaného
s drahou v obvode drahy, je povinny na vlastné naklady zabezpecit nové umiestnenie drahy alebo
vedenia ako vyvolanu investiciu a po skonceni prac drahu alebo vedenie odovzdat vlastnikovi, ten
je povinny dokoncenu stavbu prevziat.

Urcené technické zariadenia

§ 16
Uréené technické zariadenia

(1) Urcenymi technickymi zariadeniami su dopravné zariadenia, plynové zariadenia, tlakové
zariadenia, zdvihacie zariadenia, elektrické zariadenia, zariadenia na ochranu pred ucinkami
atmosférickej a statickej elektriny a na ochranu pred negativnymi ucinkami spétnych trakénych
prudov, kontajnery a vymenitelné nadstavby, ktoré sa vyrabaju, su urcené alebo slizia na
zabezpecenie prevadzkovania drahy alebo dopravy na drahe alebo su sucastou drah.

(2) V prevadzke sa mozu pouzivat len urcéené technické zariadenia, ktoré su spodsobilé na
prevadzku. Sposobilostou na prevadzku sa rozumie technicky stav, ktory zodpoveda poziadavkam
na zaistenie bezpecnosti jeho prevadzky.

(3) Pred uvedenim urceného technického zariadenia do prevadzky musi bezpecnostny organ
alebo nim poverena pravnicka osoba overit a schvalit jeho sposobilost. Ak ide o uréené technické
zariadenie, ktoré je zaroven urcenym vyrobkom,? podkladom na schvalenie sposobilosti na
prevadzku je doklad o preukazani zhody jeho uzitkovych vlastnosti s technickymi poziadavkami,
ktoré sa nan vztahuju.?)

(4) Ak bezpecnostny organ zisti, ze urcené technické zariadenie ma zavazné nedostatky, ze
nemozno zarucit jeho dalSiu bezpeénu prevadzku alebo Ze nie su splnené technické alebo
prevadzkové podmienky na zaistenie bezpecnosti prevadzky, rozhodne o obmedzeni prevadzky
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alebo o vyradeni urceného technického zariadenia z prevadzky.

(5) Prevadzkovatel urceného technického zariadenia je povinny

a) prevadzkovat len také urcené technické zariadenie, ktorého sposobilost na prevadzku bola
overena a schvalena, a v takom stave, ktory je v stllade s predpismi na zaistenie bezpecnosti
prevadzky, konstrukénej, projektovej a sprievodnej dokumentacie a schvalenej sposobilosti na
prevadzku,

b) plnit uréené podmienky a poziadavky na zaistenie bezpecnosti prevadzky uréeného technického
zariadenia,

c) zabezpecit v prevadzke urceného technického zariadenia v urcéenych lehotach a urcenym
spO6sobom overovanie jeho bezpecnosti a spdsobilosti na prevadzku,

d) zabezpecit, aby revizie, inSpekcie, skuSky a obsluhu urceného technického zariadenia
vykonavali len osoby s platnym dokladom o odbornej sposobilosti podla § 18.

§17
Urcené cinnosti
(1) Uréenymi ¢innostami su
a) montaz, opravy, rekonstrukcie, revizie, skusky a overovanie spdsobilosti uréenych technickych
zariadeni,

b) inSpekcie, zvaranie a nedesStruktivnhe skusSanie drahovych vozidiel, kolajnic a ocelovych
mostnych a mostom podobnych drahovych konstrukeii,

c) plnenie kovovych tlakovych nadob pouzivanych na drahach plynmi a
d) plnenie cisternovych voznov, cisternovych kontajnerov a vymenitelnych nadstavieb plynmi

a inymi nebezpec¢nymi latkami.

(2) Urcené cinnosti mézu vykonavat len fyzické osoby alebo pravnické osoby na zaklade
opravnenia udeleného bezpecCnostnym organom po overeni splnenia poziadaviek urcenych na
vykonavanie urc¢enych ¢innosti.

(3) Overovanie splnenia poziadaviek urcenych na vykonavanie urcenych cinnosti vykonava
bezpecnostny organ alebo nim poverena pravnicka osoba.

(4) Bezpecnostny organ udeli opravnenie ziadatelovi, ktory

a) je drzitelom dokladu o odbornej sposobilosti podla § 18, alebo zamestnava osobu s platnym
dokladom o odbornej spdsobilosti podla § 18,

b) ma technické zariadenia potrebné na vykonavanie urcenych ¢innosti,
c) ma vytvorenu organizacna Struktaru, systém odborného riadenia a monitorovania
vykonavanych ¢innosti,

d) ma vypracované pokyny a postupy na vykonavanie urcenych cinnosti a ma k dispozicii
dokumentaciu na vykonavanie urcenych cinnosti.

(5) Ak bezpecnostny organ zisti zavazné nedostatky pri vykonavani urcenych cinnosti, ktoré
moé6zu mat vplyv na bezpecnost prevadzky urcenych technickych zariadeni alebo na bezpecnost
prevadzky drahy alebo dopravy na drahe, alebo zisti nedodrziavanie podmienok opravnenia, zacne
konanie o obmedzenie rozsahu opravnenia alebo o jeho zrusenie.
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§18
Odborna sposobilost na vykonavanie ¢éinnosti na urcenych technickych zariadeniach

(1) Revizie, inSpekcie, skusky, obsluhu urc¢enych technickych zariadeni v prevadzke, overovanie
sposobilosti urcenych technickych zariadeni, ¢innosti na urcenych technickych zariadeniach
elektrickych, ich projektovanie a konStruovanie, zapletanie a opravy ocelovych lan a zalievanie
lanovych koncoviek a spojok pouzivanych na zariadeniach lanovych drah a kontrolu ¢innosti vo
zvarani a nedestruktivnom skuSani moézu vykonavaf len fyzické osoby s platnym dokladom
o odbornej sposobilosti na vykonavanie ¢innosti na urcenych technickych zariadeniach.

(2) Overovanie odbornej sposobilosti na vykonavanie ¢innosti na urcenych technickych
zariadeniach vykonava bezpeCnostny organ alebo nim poverena pravnicka osoba; doklad
o odbornej sposobilosti na vykonavanie ¢innosti na urcenych technickych zariadeniach vydava
bezpecnostny organ alebo nim poverena pravnicka osoba.

(3) Doklad o odbornej sposobilosti na vykonavanie c¢innosti na urcenych technickych
zariadeniach vyda bezpecnostny organ alebo nim poverena pravnicka osoba tomu, kto

a) dosiahol vek 18 rokov,
b) je plne sposobily na pravne ukony,
c) je bezuhonny (§ 110),

d) ma ukoncené odborné vzdelanie v uéebnom alebo Studijnom odbore, ktorého sucastou je
vyucovaci predmet, ktory obsahuje asponn opis konstrukcie a funkcie uré¢eného technického
zariadenia, odborné vzdelanie pre cCinnost na urcenom technickom zariadeni elektrickom
ustanovuje vykonavaci predpis podla § 102 ods. 2 pism. c),

e) absolvoval vstupnu odbornu pripravu v poverenom vzdelavacom zariadeni a vykonal zaverecnu
skusku a

f) je zdravotne sposobily na vykon ¢innosti na uréenych technickych zariadeniach.

(4) Drzitel dokladu o odbornej sposobilosti na vykonavanie Cinnosti na urcenych technickych
zariadeniach je povinny

a) zucastnovat sa na doplnkovych Skoleniach organizovanych zamestnavatelom o stave techniky
tykajucej sa urcenych technickych zariadeni, o vykonavani ¢innosti na nich a o organizac¢nych
a prevadzkovych opatreniach v stulade s pravnymi predpismi, prevadzkovymi predpismi
a s technickymi Specifikaciami,

b) absolvovat kazdych péat rokov aktualizacnu pripravu v poverenom vzdelavacom zariadeni ako
predpoklad na predizenie platnosti dokladu o odbornej sposobilosti na vykonavanie ¢innosti na
urcenych technickych zariadeniach; vzdelavacie zariadenie potvrdi absolvovanie aktualiza¢nej
pripravy v doklade o odbornej sposobilosti na vykonavanie Cinnosti na urcenych technickych
zariadeniach alebo vykonat periodickt odbornu skusku.

(5) Bezpecnostny organ zakaze vykonavanie ¢innosti a odnime doklad o odbornej spdsobilosti na
vykonavanie ¢innosti na urcenych technickych zariadeniach, ak zisti, Ze jeho drzitel

a) nezucastnil sa bez zavazného dovodu na doplnkovom S$koleni, neabsolvoval aktualizac¢nu
pripravu, alebo nevykonal uspesne periodicku odbornu skusku,

b) zavaznym sposobom porusil svoje povinnosti pri vykone cinnosti na urcenom technickom
zariadeni alebo opakovane napriek predchadzajiicemu upozorneniu osoby poverenej vykonom
Statneho dozoru vykazuje nedostatky vo vykonavanej ¢innosti,

c) ¢innosti na urcenych technickych zariadeniach vykonava v rozpore s pravnymi predpismi,
s prevadzkovymi predpismi alebo s technickymi Specifikaciami, ktoré upravuju postup pri ich
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vykonavani, alebo

d) prestal splnat poziadavky podla odseku 3 pism. b), ¢) a f).

(6) Bezpecnostny organ o zakaze vykonavania cinnosti upovedomi zamestnavatela. Do
pravoplatnosti rozhodnutia bezpec¢nostného organu o odnati dokladu o odbornej sposobilosti je
pozastavena platnost dokladu o odbornej sposobilosti. V rozhodnuti o odnati dokladu o odborne;j
sposobilosti na vykonavanie c¢innosti na urcenych technickych zariadeniach urc¢i podmienky na
jeho opatovné ziskanie v zavislosti od dovodu, pre ktory bol odnaty doklad o odbornej sposobilosti
na vykonavanie ¢innosti na urcenych technickych zariadeniach.

(7) Odo dna pravoplatnosti rozhodnutia o odnati dokladu o odbornej spodsobilosti na
vykonavanie ¢innosti na urcenych technickych zariadeniach je doklad neplatny a jeho drzitel je
povinny vratit ho bezpec¢nostnému organu do piatich pracovnych dni.

§19
Mimoriadne udalosti v prevadzke urcenych technickych zariadeni

(1) Mimoriadnou udalostou v prevadzke urceného technického zariadenia je havaria, technicka
porucha alebo ina udalost alebo stav, pri ktorom

a) bola ohrozena prevadzka urceného technického zariadenia, prevadzka drahy alebo doprava na
drahe,

b) bol vazne ohrozeny zivot a zdravie ludi, posSkodeny majetok alebo znecistené zivotné prostredie,

c) vznikol smrtelny uraz, tazky uraz alebo hromadny traz.

(2) Prevadzkovatel urceného technického zariadenia je povinny vznik mimoriadnej udalosti
v prevadzke urceného technického zariadenia bezodkladne ohlasit bezpec¢nostnému organu
a podla okolnosti a nasledkov privolat zachranné zlozky integrovaného zachranného systému
a vykonat nevyhnutné opatrenia na mieste. Ak ide o mimoriadnu udalost v prevadzke urceného
technického zariadenia s nasledkami podla odseku 1 pism. c), je povinny ohlasif mimoriadnu
udalost aj Policajnému zboru.

(3) Prevadzkovatel urceného technického zariadenia je povinny zabezpecit miesto mimoriadne;j
udalosti v prevadzke urceného technického zariadenia pred inymi osobami a zachovat povodny
stav do prichodu prislusnikov Policajného zboru. Do prichodu prislusnikov Policajného zboru je
opravneny na mieste mimoriadnej udalosti v prevadzke urceného technického zariadenia
vyslobodit postihnuté osoby a poskytnut im prvia pomoc alebo odvoz, zabranit dalsej Skode alebo
poskodeniu Zivotného prostredia a uvolnit ¢ast drahy na obnovenie jej prevadzky alebo dopravy na
nej, ak tym neznemozni vySetrovanie. Ak je potrebné zasiahnut do stavu a usporiadania miesta, je
povinny zaznamenat poévodny stav videozaznamom, fotografiami, naértkami alebo inou uéinnou
formou zdokumentovania a zistit totoznost postihnutych a svedkov.

(4) Prevadzkovatel urceného technického zariadenia je povinny vykonat vlastné zistovanie
priciny vzniku mimoriadnej udalosti v prevadzke urceného technického zariadenia a viest
evidenciu mimoriadnych udalosti v prevadzke uréenych technickych zariadeni a zistenych pricin.
Na zaklade vlastného zistovania je povinny prijat potrebné opatrenia na prevenciu mimoriadnych
udalosti v prevadzke urceného technického zariadenia a vykonané opatrenia oznamit
bezpecnostnému organu.

() Bezpecnostny organ zistuje pric¢inu mimoriadnej udalosti v prevadzke urceného technického
zariadenia, pri ktorej vznikol smrtelny uraz, fazky uraz alebo hromadny uraz. Zistovat priciny
ostatnych mimoriadnych udalosti v prevadzke urceného technického zariadenia nie je povinny.
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Drahové vozidla

§ 20
Druhy drahovych vozidiel

(1) Drahovymi vozidlami st kolajové vozidla, trolejbusy a vozidla lanovych drah.
(2) Kolajovymi vozidlami su zeleznicné vozidla, elektricky a vozidla Specialnych drah.

(3) Zeleznicné vozidlo je kolajové vozidlo s vlastnym pohonom alebo bez vlastného pohonu, ktoré
sa pohybuje na vlastnych kolesach po Zeleznicnej drahe a sklada sa z jedného alebo z viacerych
Strukturalnych a funkénych subsystémov alebo z ¢asti tychto subsystémov.

(4) Drahové vozidla musia svojou konsStrukciou a technickym stavom v prevadzke zarucovat
bezpecnost dopravy na drahe a nesmu ohrozovat cestujucich a personal, ani prepravované zvierata
a veci.

(5) Na trh a do prevadzky na drahach mozno uvadzat len drahové vozidla schvaleného typu
okrem vozidiel lanovych drah.

§ 21
Schvalovanie typu zZelezni¢éného vozidla

(1) Typy zeleznicnych vozidiel schvaluje schvalovaci organ na Zziadost vyrobcu alebo jeho
splnomocneného zastupcu so sidlom v ¢clenskom State; ak ide o zeleznicné vozidlo vyrobené v inom
ako clenskom State (dalej len ,treti Stat), na ziadost dovozcu. Schvalovaci organ je prislusny
schvalovat aj podstatné zmeny, ktoré st1 odchylkou od schvaleného typu Zeleznicného vozidla.

(2) Podmienkou schvalenia typu zeleznicného vozidla alebo jeho podstatnej zmeny je
preukazanie splnenia zakladnych poziadaviek preukazanim zhody s technickymi Specifikaciami,
ktoré sa vztahuju na typ Zelezni¢ného vozidla a na predpokladany druh prevadzky. Na schvalenie
podstatnej zmeny na Zeleznicnom vozidle sa preukazuje zhoda s technickymi Specifikaciami
v rozsahu zodpovedajuicom vykonanej zmene. Ak ide o typ zeleznicného vozidla, na ktory sa

a) vztahuju technické Specifikacie interoperability, pouzije sa postup posudzovania zhody podla
prilohy €. 4 a podla technickych Specifikacii interoperability,

b) nevztahuju technické Specifikacie interoperability, pouzZije sa postup posudzovania zhody podla
vSeobecnych predpisov!©) a podla eurépskych Specifikacii.

(3) Ak sa zmenili prislusné technické Specifikacie interoperability alebo technické
a bezpecnostné predpisy, na ktorych zaklade bol schvaleny typ zeleznicného vozidla, schvalovaci
organ urdi, ¢i sa predlzi platnost udeleného schvalenia, alebo je potrebné nové schvélenie typu. Ak
urdi, Ze je potrebné nové schvalenie typu, predmetom kontroly su len zmeny uskutoénené na type
zeleznicného vozidla od schvalenia. Obnovenie schvalenia typu zelezni¢cného vozidla nema vplyv na
ostatné skorsie schvalenia tykajuce sa typu zeleznicného vozidla.

(4) Ak ziadatel poziadal o schvalenie typu Zzeleznicného vozidla stucasne aj v inom c¢lenskom
State, schvalovaci organ v zaujme zjednoduSenia postupu a minimalizovania administrativnej
¢innosti spolupracuje so schvalovacim organom clenského statu, v ktorom ziadatel poziadal
o schvalenie typu zeleznicného vozidla.

(5) Ak je na schvalenie typu alebo podstatnej zmeny ZzZelezni¢ného vozidla potrebné vykonat
skusky pocas chodu a skuiSobnu prevadzku, skusky a skuSobnu prevadzku mozno vykonat na
zaklade povolenia bezpecnostného organu a za podmienok urcenych prevadzkovatelom drahy.
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(6) Postupy posudzovania zhody a vykonanie typovych skusok drahovych vozidiel zabezpecuje
ziadatel o schvalenie typu na vlastné naklady u opravnenej pravnickej osoby.

(7) Pred uvedenim kazdého jednotlivého Zelezni¢ného vozidla do prevadzky sa musi preukazat
zhoda so schvalenym typom. Zhodu zZelezni¢ného vozidla so schvalenym typom vyhlasuje vyrobca
alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Eurépskom spolocenstve a ak ide o Zeleznicné
vozidlo z tretieho Statu, jeho dovozca.

(8) Podmienkou povolenia na uvedenie kazdého zeleznicného vozidla do prevadzky je
uskutocnenie jeho technickej kontroly a ak ide o urcené zeleznicné vozidla, aj vykonanie
technicko-bezpecnostnej skusky drahového vozidla s vyhovujucimi vysledkami. Technicka
kontrolu vykonava osoba poverena podla § 102 ods. 1 pism. q) na vykonavanie technickych
kontrol.

§ 22
Schvalovanie ostatnych typov drahovych vozidiel

(1) Typy elektriciek, trolejbusov a kolajovych vozidiel pre Specialne drahy schvaluje schvalovaci
organ podla § 102 ods. 1 pism. s) na ziadost vyrobcu alebo splnomocneného zastupcu so sidlom
v Eur6pskom spolocenstve a ak ide o vozidlo z tretieho Statu, na Ziadost dovozcu. Schvalovaci
organ schvaluje aj podstatné zmeny, ktoré sti odchylkou od schvaleného typu drahového vozidla.

(2) Podmienkou schvalenia typu drahového vozidla je preukazanie splnenia technickych
podmienok a kladny vysledok typovej skusky drahového vozidla. Splnenim technickych podmienok
je preukazanie zhody s technickymi Specifikaciami, ktoré sa vztahuju na typ drahového vozidla
a na predpokladany druh prevadzky.

(3) Typova skusku drahového vozidla zabezpecuje zZiadatel na vlastné naklady u poverenej
pravnickej osoby na vykonavanie skusSok drahovych vozidiel. Ak je na schvalenie typu alebo
podstatnej zmeny typu drahového vozidla potrebné vykonat skuisky pocas chodu a skuiSobnu
prevadzku, skusky a skusobnu prevadzku mozno vykonat na zaklade povolenia schvalovacieho
organu a za podmienok urcenych prevadzkovatelom drahy.

(4) Pred uvedenim drahového vozidla do prevadzky sa musi overit jeho technicka sposobilost na
prevadzku a zhoda so schvalenym typom. Zhodu so schvalenym typom preukazuje vyrobca a ak
ide o drahové vozidlo z tretieho Statu, jeho dovozca.

(5) Technicka spodsobilost drahového vozidla na prevadzku sa overuje vykonanim technickej
kontroly a ak ide o urcené drahové vozidlo, aj vykonanim technicko-bezpecnostnej skusky
drahového vozidla.

(6) Overovanie podla odseku 5 zabezpecuje drzitel drahového vozidla na vlastné naklady
u pravnickej osoby poverenej na overovanie technickej sposobilosti na prevadzku podla § 102
ods. 1 pism. q) tretieho bodu.

(7) Na zaklade kladného vysledku overenia podla odsekov 4 a 5 schvalovaci organ podla § 102
ods. 1 pism. s) schvali technicku spoésobilost drahového vozidla na prevadzku a vyda technicky
preukaz drahového vozidla.

(8) Technicku sposobilost drahového vozidla lanovej drahy na prevadzku overuje bezpecnostny
organ podla § 103 ods.2 pism. a) ako sucast overovania a schvalovania sposobilosti
technologického zariadenia lanovej drahy.
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§ 23
Technicko-bezpecnostna skiuska drahového vozidla

(1) Technicko-bezpecnostna skusSka drahového vozidla je subor ukonov a Cinnosti, ktorymi
pravnicka osoba poverena podla § 102 ods. 1 pism. q) tretieho bodu v ramci overovania technickej
spoOsobilosti drahového vozidla overuje, ¢i drahové vozidlo vyhovuje vyrobnej dokumentacii
a podmienkam prevadzky na drahe, ¢i je funkéné a ¢i zarucuje trvalu bezpeénu prevadzku.

(2) Naklady technicko-bezpecnostnej skusky drahového vozidla uhradza ziadatel, ktory aj
zabezpeci ucast odborného technického personalu potrebného na vykonanie skusky a poskytne
potrebné technické prostriedky.

§ 24
Technické kontroly drahovych vozidiel

(1) Drahové vozidla v prevadzke podliehaju pravidelnym technickym kontrolam, ktorymi sa
kontroluje ich aktualny technicky stav a porovnava sa s parametrami schvaleného typu drahového
vozidla a s vysledkami overenia technickej sposobilosti podla § 21 ods. 8 alebo § 22 ods. 5 pri jeho
uvedeni do prevadzky.

(2) Ak pravnicka osoba poverena podla § 102 ods. 1 pism. q) Stvrtého bodu technickou
kontrolou zisti, ze drahové vozidlo nezarucuje bezpecnu dopravu na drahe, najmi ze vykazuje
podstatné odchylky technického stavu a prevadzkovych vlastnosti od schvaleného typu alebo od
vysledku overenia technickej sposobilosti pri jeho uvedeni do prevadzky, alebo zisti, ze sa
nevykonavali predpisané pravidelné technické kontroly a skusky, jeho prevadzkovatel je povinny
vyradit drahové vozidlo z prevadzky.

(3) Schvalovaci organ moze v pripade vyskytu porich na vozidlach schvaleného typu urcit
vykonanie mimoriadnej technickej kontroly drahového vozidla v potrebnom rozsahu.

§ 25
Sposobilost na vedenie drahovych vozidiel

(1) Drahové vozidlo s vlastnym pohonom moze viest len drzitel preukazu na vedenie drahového
vozidla a ak ide o vodica elektricky, aj vodi¢ského opravnenia skupiny B, a ak ide o vodica
trolejbusu, aj vodi¢ského opravnenia skupiny D. Bez preukazu na vedenie drahového vozidla moze
viest drahové vozidlo len uchadzac¢ o ziskanie preukazu na vedenie drahového vozidla v ramci
vycviku vodicov v pritomnosti inStruktora so spodsobilostou na vedenie drahového vozidla a pri
praktickej skuske za tcasti skiiSobného komisara.

(2) Ziadost o vydanie preukazu na vedenie drahovych vozidiel moze podat uchadzac¢ alebo
zamestnavatel v jeho mene; lehota na vydanie preukazu je 30 dni odo dnia podania Ziadosti.

(3) Bezpecnostny organ vyda preukaz na vedenie drahovych vozidiel tomu, kto splnil tieto
poziadavky:
a) ma doklad o odbornej sposobilosti na vykon prace na drahe,

b) je podla vysledku lekarskej preventivnej prehliadky a psychologického vysSetrenia zdravotne
a psychicky sposobily na vedenie drahového vozidla,

c) dosiahol vek

1. 20 rokov, ak ide o vedenie Zeleznicného vozidla, kolajového vozidla pre Specialnu drahu,
elektricky alebo trolejbusu,

2. 19 rokov, ak ide o vedenie kolajového vozidla na Specialnej drahe, na ktorej je obmedzena
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rychlost na 40 km/hod., alebo Zeleznicného vozidla na vlecke, alebo o posun a zoradovanie
vlakov,

3. 18 rokov, ak ide o riadenie chodu lanovej drahy alebo o vedenie kolajového vozidla na
Specialnej drahe, elektricky alebo trolejbusu pri manipulaénych jazdach,

d) absolvoval uspesne vycvik a vykonal prakticku skusku,
e) je beztihonny (§ 110 ods. 1).

(4) Drzitel preukazu na vedenie drahového vozidla je povinny mat ho poc¢as vykonu prace pri
sebe a preukazat sa nim pri kontrole.

(5) Bezpecnostny organ rozhodne o odnati preukazu na vedenie drahového vozidla pred
uplynutim jeho platnosti, ak jeho drzitel prestal byt bezuhonny, stratil zdravotniti sposobilost alebo
psychicku sposobilost alebo jeho doklad o odbornej sposobilosti stratil platnost.

§ 26
Skusobny komisar

(1) SkusSobny komisar je osoba opravnena na vykonavanie technicko-bezpecnostnej skusky
drahovych vozidiel a na vykonavanie praktickej skusSky uchadzacov o ziskanie preukazu na
vedenie drahového vozidla.

(2) Skusobnym komisarom sa moze stat ten, kto
a) dosiahol vek 30 rokov,

b) je najmenej 10 rokov drzitelom preukazu na vedenie drahového vozidla,

c) ma vysokoskolské vzdelanie druhého stupna strojnickeho alebo elektrotechnického smeru,
d) vykonal skuisku osobitnej odbornej sposobilosti,

e) je beztithonny (§ 110 ods. 1),

f) nevykonaval vycvik tych uchadzacov o ziskanie preukazu na vedenie drahového vozidla, ktorych
skusa, a

g) je zamestnancom prevadzkovatela drahy alebo drahového podniku.
(3) Ziadost o vykonanie skusky moze podat uchadzac alebo zamestnavatel v jeho mene.

(4) Skusobny komisar sa preukazuje osvedcenim skuSobného komisara, ktoré osvedcuje
splnenie predpokladov podla odseku 2. Osvedcenie skuSobného komisara plati 10 rokov odo dna
jeho vydania s moZnosfou predizenia jeho platnosti na zaklade ucasti najmenej raz roéne na
pravidelnych Skoleniach.

(5) Spravny organ [§ 102 ods. 1 pism. u)], ktory vydal osvedcenie skuSobného komisara,
odoberie osvedcenie skuiSobného komisara, ak

a) stratilo platnost a jeho drzitel] sa nepodrobil preskuSaniu alebo vysledok preskisania
preukazuje nedostato¢nu odbornu sposobilost,

b) vysledok lekarskeho vySetrenia vylucuje jeho zdravotnu sposobilost alebo psychicku spdsobilost
vykonavat ¢innosti skuSobného komisara,

¢) nevykonava bez vazneho dévodu ¢innost skusobného komisara viac ako tri mesiace alebo ak
tieto c¢innosti nevykonava celkovo viac ako Sest mesiacov pocas 12 po sebe nasledujicich
mesiacov,

d) hrubo porusil povinnosti skuiSobného komisara, najma poziadavku nestrannosti, objektivity
a nezaujatosti, alebo opakovane napriek upozorneniu nedodrziava predpisy vztahujiice sa na
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vykonavanie skusok podla odseku 1,

e) stratil bezihonnost alebo plnu sposobilost na pravne ukony.

DRUHA CAST
PREVADZKOVANIE DRAH

§ 27
Uvodné ustanovenia

(1) Prevadzkovanim drahy je sprava, obsluha a zabezpecenie prevadzky drahy v stave, ktory
umoznuje bezpecnu a plynult dopravu na drahe a organizovanie dopravy na drahe.

(2) Obsluha drahy sa vykonava prostrednictvom dopravni a stanovist obsluhou vyhybiek,
zabezpecovacieho zariadenia drahy a telekomunikac¢ného zariadenia drahy uréenym spdsobom.

(3) Organizovanim dopravy na drahe je urcovanie spdsobu a podmienok riadenia dopravy,
zjednoduseného riadenia dopravy a operativneho riadenia dopravy, sledovanie pohybu drahovych
vozidiel a dopravnej priepustnosti drahy.

(4) Prevadzkovatelom drahy je fyzicka osoba alebo pravnicka osoba, ktora prevadzkuje drahu
ako jej vlastnik alebo na zaklade zmluvy s jej vlastnikom.

(5) Drahovym podnikom je na tucely tohto zakona podnikatel, ktorého predmetom cinnosti je
poskytovanie dopravnych sluzieb na drahe.

§ 28
Povinnosti vlastnika drahy

(1) Vlastnik drahy je povinny zabezpecit trvalé prevadzkovanie drahy. Ak vlastnik drahy nie je aj
prevadzkovatelom drahy, je povinny zabezpecit prevadzkovanie drahy inou osobou, ktora splna
poziadavky tohto zakona na prevadzkovanie drahy.

(2) Vlastnik drahy je povinny trvalo udrziavat drahu v prevadzkyschopnom stave, starat sa
o udrzbu drahy podla projektovanych technickych parametrov a orozvoj drahy v sulade
s technickym pokrokom a s poziadavkami na bezpecnost a plynulost dopravy na drahe. Ak je to
nevyhnutné na dosiahnutie suladu parametrov drahy s poziadavkami bezpecnostnych predpisov
a s projektovanymi technickymi parametrami, vlastnik drahy je povinny uskutoc¢nit modernizaciu
alebo obnovu drahy alebo jej sucasti.

(3) Ak vlastnik drahy, ktora nie je v §tatnom vlastnictve, nie je schopny trvalo udrziavat drahu
v prevadzkyschopnom stave, starat sa o jej rozvoj v sulade s technickym pokrokom, alebo nemoze
zabezpecit bezpecnu a plynult dopravu na nej ani na zaklade zmluvy s inou osobou, je povinny ju
ponuknut na predaj
a) Statu, samospravnemu kraju alebo zdruzeniu obci podla rozsahu obsluznosti tizemia, ak ide
o Zelezni¢nu trat,
b) obci, ak ide o elektrickovil drahu alebo o trolejbusova drahu, alebo

c) obci alebo inej osobe, ak ide o vlecku, o lanova drahu alebo o Specialnu drahu.

(4) Ak vlastnik vlecky neudrziava odbockovii vyhybku na zatusteni vlecky do zeleznicnej trate
v stave podla konstrukénych parametrov zZelezni¢nej trate, manazér infrastruktury je opravneny
vyzval vlastnika vlecky na napravu. Ak ani po vyzve vlastnik vlecky neudrziava odbockovi
vyhybku, manazér infrastruktiry je opravneny po upovedomeni vlastnika vlecky vykonat udrzbu
alebo opravu odbockovej vyhybky sam na naklady vlastnika vlecky. Vlastnik vlecky je povinny
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udrzbu alebo opravu odbockovej vyhybky strpiet a vzniknuté naklady uhradit.

(5) Ak vlastnik vlecky trvalo neprevadzkuje alebo neudrziava odbockova vyhybku na zausteni
vlecky do Zeleznicnej trate, je povinny ju bezodplatne previest do vlastnictva alebo do spravy
manazéra infrastruktiry, ktory je povinny ju na vlastné naklady prevadzkovat a udrziavaf.

(6) Ak zanikla potreba zabezpecif na ucely dopravy prevadzkovanie drahy, ktora je v Statnom
vlastnictve, jej vlastnik ju ponukne do najmu alebo na predaj samospravnemu kraju, obci alebo
zdruzeniu obci podla rozsahu dopravnej obsluznosti tizemia.

(7) Ak sa nepodari drahu prenajat alebo predat podla odsekov 3 a 6, vlastnik drahy ju moéze
ponuknut do najmu alebo na predaj inej osobe. Ak sa ani tak nepodari drahu prenajat alebo
predat, vlastnik drahy je povinny navrhnut drahu zrusit a po jej zruSeni je povinny odstranit
stavbu drahy vratane zariadeni, ktoré su jej sucastou, aby neohrozovali Iudi alebo zvierata alebo
nezhorsovali zivotné prostredie.

§ 29
Povolenie na prevadzkovanie drahy

(1) Prevadzkovat drahu moze len ten, kto
a) ma platné povolenie regulacného organu na prevadzkovanie drahy,

b) ma uzatvorenui zmluvu o prevadzkovani drahy s vlastnikom drahy, ak sam nie je vlastnikom
drahy,

c) zamestnava na prevadzkovanie drahy osoby, ktoré maju odbornu sposobilost, zdravotnu
sposobilost a psychickt sposobilost na vykon prace.

(2) Povolenie na prevadzkovanie drahy vyda regulacny organ

a) fyzickej osobe, ktora je plne sposobila na pravne ukony, dosiahla vek 18 rokov, je bezihonna
a splna poziadavku odbornej kvalifikacie; ak tdto osoba nema odbornu kvalifikaciu, musi
ustanovit zodpovedného zastupcu, ktory ju ma,

b) pravnickej osobe, ktorej Statutarny zastupca alebo ¢lenovia Statutarneho organu splnaju
poziadavky plnej sposobilosti na pravne ukony, veku a beztithonnosti podla pismena a), a ktorej
statutarny zastupca alebo najmenej jeden élen Statutarneho organu splfia poziadavku odbornej
kvalifikacie; inak musi ustanovit zodpovedného zastupcu, ktory ju ma.

(3) Odbornou kvalifikaciou potrebnou na prevadzkovanie drahy je vysokoskolské dopravné,
stavebné, strojnicke alebo elektrotechnické vzdelanie druhého stupna a najmenej trojrocna prax
v riadiacej funkcii v oblasti prevadzkovania drahy, alebo uplné stredoSkolské vzdelanie
dopravného, stavebného, strojnickeho alebo elektrotechnického zamerania a najmenej pafroc¢na
prax v riadiacej funkcii v oblasti prevadzkovania drahy; preukazuje sa dokladom o dosiahnutom
vzdelani a dokladmi o ziskanej praxi. Ak nemozno prax preukazat dokladmi, pretoze sa
nezachovali, alebo neexistuje osoba, u ktorej sa prax vykonavala, mozno pripustit preukazanie
praxe cestnym vyhlasenim.

(4) Zodpovednym zastupcom sa na ucely odseku 2 rozumie zamestnanec prevadzkovatela drahy
v pracovnom pomere na ustanoveny tyzdenny pracovny ¢as, ktory splia poziadavky odbornej
kvalifikacie podla odseku 3 a ktory bude vykonavat dohlad nad plnenim povinnosti
prevadzkovatela drahy pocas platnosti povolenia. Prevadzkovatel drahy je povinny po cely cas
platnosti povolenia zamestnavat zodpovedného zastupcu a utvorit v podniku také organizacné
podmienky, aby zodpovedny zastupca mohol t¢inne riadit a kontrolovat prevadzkovanie drahy. Ak
zodpovedny zastupca prestane byt zamestnancom prevadzkovatela drahy, prevadzkovatel drahy je
povinny bezodkladne ustanovit nového zodpovedného zastupcu a upovedomit o tom regulaény
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organ, ktory vydal povolenie na prevadzkovanie drahy.

(5) Zmluva s vlastnikom drahy o prevadzkovani drahy obsahuje poziadavky vlastnika drahy na
kvantitativne a kvalitativne parametre a rozsah prevadzkovania drahy a jej sucasti. Ak predmetom
zmluvy je prevadzkovanie Zeleznicnej trate, zmluva sa uzatvara po dohode s Ministerstvom obrany
Slovenskej republiky s prihliadnutim na potreby obrany statu a obsahuje aj spdésob zabezpecenia
vyrovnaného hospodarenia z prevadzky zeleznicnej trate.

(6) Povolenie na prevadzkovanie drahy plati na cas, ktory je v nom uvedeny, najmenej vsak na
pat rokov s moznosfou dalSieho predlZzovania. Pred uplynutim platnosti povolenia na
prevadzkovanie drahy ho moze regulacny organ zmenit, ak doslo k zmene podmienok, za ktorych
bolo vydané. Povolenie na prevadzkovanie drahy neprechadza na pravneho nastupcu
prevadzkovatela drahy.

(7) Povolenie na prevadzkovanie drahy zanika dnom
a) uplynutia jeho platnosti, ak nedoslo k prediZeniu jeho platnosti,

b) pravoplatnosti rozhodnutia regulacného organu o jeho zruseni,

c) zaniku alebo smrti prevadzkovatela drahy,

d) pravoplatnosti rozhodnutia o zruSeni drahy.

(8) Povolenie na prevadzkovanie drahy regula¢ny organ zrusi, ak
a) prevadzkovatel drahy prestal splinat predpoklady podla odsekov 1 a 2,

b) prevadzkovatel drahy porusuje povinnosti prevadzkovatela drahy napriek pisomnému
upozorneniu organu Statneho dozoru a uloZenej pokute,

c) prevadzkovatel drahy poziadal o zruSenie povolenia.

§ 30
Zakladné povinnosti prevadzkovatela drahy
(1) Prevadzkovatel drahy je povinny

a) prevadzkovat drahu v sulade so zmluvou s vlastnikom drahy o prevadzkovani drahy
a s povolenim na prevadzkovanie drahy,

b) prevadzkovat drahu v sulade s pravidlami prevadzkovania drahy podla tohto zakona
a vykonavacimi predpismi a s prevadzkovymi predpismi,

c) zabezpecit, aby jednotlivé Cinnosti prevadzkovania drahy vykonavali len zamestnanci, ktori
splnaju poziadavky odbornej sposobilosti, zdravotnej sposobilosti a psychickej sposobilosti na
vykon prace na drahe,

d) oznacCit zamestnancov, ktori st opravneni davat inym osobam pokyny suvisiace
s prevadzkovanim drahy alebo s dopravou na drahe,

e) oznacit nazvom prevadzkované stanice a zastavky,
f) oznacit priestory v obvode drahy, ktoré nie su pristupné verejnosti,

g) zabezpecit verejne pristupné priestory v obvode drahy tak, aby verejnost nebola pri ich uzivani
ohrozena prevadzkou drahy alebo dopravou na drahe,

h) oznamit vysetrovaciemu organu vaznu nehodu alebo mimoriadnu udalost s nasledkami vaznej
nehody a poskytovat vySetrovaciemu organu a policajnym organom technickii pomoc
a informacie potrebné na vysSetrenie nehdéd a mimoriadnych udalosti,

i) dbat o prevenciu vzniku nehod, najma zistovanim priciny nehody alebo mimoriadnej udalosti
a pravidelnym Skolenim zamestnancov,
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j) vypracovat havarijné plany pre pripad nehody a mimoriadnej udalosti, ktora ma vplyv na
prevadzku drahy alebo na dopravu na drahe,

k) vydat vnutorny predpis upravujuci postupy zistovania pri¢in nehdéd a mimoriadnych udalosti,
sposob ohlasovania ich vzniku, tilohy organizacnych zloziek prevadzkovatela drahy a drahovych
podnikov zucastnenych na zistovani pricin,

1) dbat na zaistenie bezpecnosti prevadzkovania drahy a o bezpecnu a plynula dopravu na drahe
v sulade s technickym pokrokom a bezpecnostnymi predpismi.

(2) Pri zabezpecovani verejnej osobnej dopravy je prevadzkovatel drahy povinny dalej

a) utvarat organizac¢né a priestorové predpoklady na zverejnovanie informacii poskytovanych
drahovymi podnikmi cestujucim v staniciach a na zastavkach,

b) vydavat a zverejnovaf v staniciach a na zastavkach cestovné poriadky jednotlivych liniek
a spojov a ich zmeny,

¢) udrziavat poriadok, schodnost a ¢istotu v priestoroch stanic, zastavok a nastupist,

d) zaviest a udrziavat informaény systém potrebny na orientaciu cestujucich, vratane zrakovo
a sluchovo postihnutych cestujucich, v priestoroch stanic, zastavok a nastupist a poskytovat
iné potrebné informacie tykajiice sa prevadzky drahy alebo dopravy na drahe,

e) umoznit pouzivanie stanic, zastavok a nastupiSt osobam s telesnym postihnutim a osobam
s detskym kocikom alebo so zvieratom,

f) zabezpecit piktogramom alebo slovnym vyjadrenim oznacenie priestorov, v ktorych je fajcenie
a pozivanie alkoholickych napojov zakazané zakonom,

g) poskytnut podla moznosti v staniciach alebo v inych budovach na drahe urcenych na verejna
osobnu dopravu potrebné priestory pre drahovy podnik na zabezpecenie riadneho chodu
dopravy a na poskytovanie sluzieb cestujucim.

(3) Prevadzkovatel drahy moze obmedzit prevadzkovanie drahy

a) na cCas nevyhnutne potrebny na vykonanie udrzby alebo opravy drahy alebo na jej
sprevadzkovanie po nehode alebo mimoriadnej udalosti, alebo

b) pocas nevykonavania dopravy na drahe.

(4) Ak je prevadzka drahy obmedzena z dévodu podla odseku 3 pism. b), prevadzkovatel drahy je
povinny udrziavat drahu v prevadzkyschopnom stave, najm& vykonavat prehliadky a kontrolu
projektovanych technickych parametrov drahy podla pravidiel prevadzkovania drahy, aby bola
pripravena na okamzitu obnovu dopravy.

Odborna sposobilost, zdravotna sposobilost a psychicka sposobilost

§ 31

(1) Vykonavat pracovné ¢innosti, ktoré su dolezité z hladiska bezpecnosti prevadzkovania drahy
a dopravy na drahe, mozu len zamestnanci, ktori splfiaju predpoklady na odborna spésobilost,
zdravotnu sposobilost a na psychicktl sposobilost.

(2) Zoznam pracovnych ¢innosti vyzadujucich odbornt spoésobilost, zdravotnu spoésobilost
a psychicku sposobilost, s uvedenim kvalifikaénych predpokladov a obsahového zamerania
odbornej pripravy podla § 32 ods. 2 urcia podla jednotlivych druhov drah prevadzkovatel drahy
a drahovy podnik.

(3) Ak cinnosti uvedené v zoznamoch podla odseku 2 vykonavaju osoby, ktoré nie su
v pracovnom pomere k prevadzkovatelovi drahy alebo k drahovému podniku, predpoklady na
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odbornt spdsobilost, zdravotnu sposobilost a psychickt sposobilost musia splnat aj tieto osoby.

§ 32

(1) Odbornou spodsobilostou na ucely tohto zakona sa rozumie subor vzdelania, odbornych
vedomosti o stavbe a prevadzke drahy, o urenych technickych zariadeniach, o pravidlach
prevadzkovania drahy a dopravy na drahe a praktickych zruc¢nosti a postupov potrebnych na
prevadzkovanie drahy a jej stcasti a na pohyb drahovych vozidiel.

(2) Predpoklady odbornej sposobilosti musia spliiat zamestnanci, ktori
a) zabezpecuju prevadzkyschopnost drahy,
b) zabezpecuju a riadia pohyb drahovych vozidiel na drahe alebo chod lanovej drahy,
c) vedu hnacie drahové vozidla alebo obsluhuju lanovu drahu,
d) posudzuju technicky stav drahy, drahovych vozidiel a ich prevadzkyschopnost,
e) vykonavaju ¢innosti, ktoré maju bezprostredny vplyv na bezpecnost dopravy na drahe,

f) organizuju, riadia a kontroluju zamestnancov vykonavajucich ¢innosti uvedené v pismenach a)
az d),

g) vykonavaju technicko-bezpecnostnu skuisku drahovych vozidiel,

h) vykonavaju praktické skusky sposobilosti na vedenie drahovych vozidiel a na obsluhu lanovej
drahy.

(3) Odborna sposobilost sa ziskava odbornou pripravou v poverenom vzdelavacom zariadeni,
overuje sa skuskou a osved¢uje dokladom o odbornej spdsobilosti. Zamestnanec sa pri vykone
prace musi na vyzvu osoby poverenej vykonom kontroly alebo Statneho odborného dozoru
preukazat dokladom o odbornej sposobilosti.

(4) Zamestnanec je povinny podrobit sa odbornej priprave a skuske na ziskanie dokladu
o odbornej sposobilosti. Na udrzanie odbornej sposobilosti je zamestnanec povinny zucastnovat sa
najmenej dvakrat roc¢ne pravidelnych preskoleni organizovanych poverenym vzdelavacim
zariadenim alebo prevadzkovatelom drahy a podrobit sa raz za tri roky periodickému preskusaniu.
Potvrdenie o tom vyda vzdelavacie zariadenie zamestnavatelovi do troch pracovnych dni.

(5) Ak doslo k podstatnej zmene bezpecnostnych predpisov alebo k zavedeniu novej technologie
ovplyvnujucej bezpecnost, prevadzkovatel drahy alebo drahovy podnik rozhodne, Ze urceni
zamestnanci sa zucastnia mimoriadneho preskolenia a podrobia skuiSke. Urceni zamestnanci su
povinni zucastnit sa mimoriadneho preskolenia a podrobit sa skuske.

(6) Naklady na odbornu pripravu, skusku, pravidelné preskolenie a nariadené mimoriadne
preskolenie uhradza zamestnavatel. Ak zamestnanec dobrovolne zmenil zamestnavatela, novy
zamestnavatel je povinny zohladnif absolvované Skolenia, ziskanu kvalifikaciu a nadobudnuté
skusenosti u predchadzajacich zamestnavatelov, ak zamestnanca zamestnava na pracovnej pozicii
alebo na vykon cinnosti, ktoré vyzaduju ziskanu odbornu spodsobilost, a uhradit doterajSiemu
zamestnavatelovi na jeho ziadost pomernu ¢ast nakladov, ktoré vynalozZil na odbornu pripravu
a na skusku. Zamestnavatelia st povinni vydat odchadzajucim zamestnancom na ich ziadost
doklady potvrdzujiuce absolvované Skolenia, ziskanti odbornt sposobilost a prax.

(7) Osoba poverena vykonom Kkontroly zamestnancov prevadzkovatela drahy a drahového
podniku je opravnena odobrat doklad o odbornej sposobilosti zamestnancovi, ktory

a) sa nepodrobil pravidelnému preskoleniu alebo periodickému presktiSaniu podla odseku 4 alebo
mimoriadnemu preskoleniu podla odseku 5,

b) sa dopustil pri vykone prace vazneho odborného pochybenia, ktoré ohrozilo bezpecnost
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a plynulost prevadzky drahy alebo dopravy na drahe, najm& poruSenim alebo zanedbanim
bezpecnostnych alebo prevadzkovych predpisov a pravidiel,

¢) zavinil alebo spoluzavinil nehodu, ak jej pric¢inou bola neodbornost.

(8) Odobraty doklad o odbornej sposobilosti mozno ziskat spat po absolvovani odbornej pripravy
a uspesnom vykonani skusky.

§ 33

(1) Zdravotnou sposobilostou na tcely tohto zakona sa rozumie schopnost vykonavat konkrétnu
pracovnu cinnost z hladiska zdravotného stavu, vratane zmyslovych schopnosti. Psychickou
sposobilostou sa na ucely tohto zakona rozumie uroven psychickej schopnosti vykonavat
konkrétnu pracovnu ¢innost.

(2) Zdravotnu spodsobilost a psychickti sposobilost poskytovatel zdravotnej starostlivosti zistuje
lekarskymi preventivnymi prehliadkami a psychologickym vysSetrenim, ktoré su zamerané na
spoOsobilost zamestnanca vykonavat konkrétnu pracovnu cinnost podla zoznamu (§ 31 ods. 2).
Zamestnanec je povinny podrobit sa lekarskej preventivnej prehliadke a psychologickému
vySetreniu.

(3) Mimoriadna lekarska preventivna prehliadka a psychologické vySetrenie zamestnanca sa
vykonava po zavineni alebo spoluzavineni nehody, pred nastupom do zamestnania po preruseni
prace presahujiicom Sest mesiacov a pri podozreni zo zmeny zdravotného stavu. Ak zamestnanec
bol pri vykone prace ucastnikom traumatizujucej udalosti, najma priamym ucastnikom vaznej
nehody alebo mimoriadnej udalosti s nasledkom smrti alebo vazneho zranenia Iudi, zamestnavatel
je povinny zabezpecit mu odbornu psychoterapeuticku starostlivost.

(4) Poverena pravnicka osoba (§ 102 ods. 1 pism. q) druhy bod) zabezpecuje lekarske
preventivne prehliadky posudzujucim lekarom so Specializaciou v Specializacnom odbore
VsSeobecné lekarstvo. Zakladné kritéria pre posudzujucich lekarov su znalosti rizik prislusnej prace
a prostredia Zeleznic. Psychologické vysSetrenia vykonava v povolani Iny zdravotnicky pracovnik
psycholog s certifikovanou pracovnou ¢innostou Dopravna psychologia.

(6) Zamestnavatel znasa naklady lekarskych preventivnych prehliadok a psychologickych
vySetreni, ktoré nie st uhradzané z povinného zdravotného poistenia.

TRETIA CAST
PREVADZKOVANIE ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY

§34
Manazér infrastruktary

(1) Manazérom infrastruktury je podnikatel, ktory prevadzkuje Zelezni¢nu infrastruktaru.!)

(2) Prevadzkovanim Zzelezni¢nej infrastruktury sa rozumeju ¢innosti, ktorymi sa zabezpecuje
sprava a obsluha zelezni¢nej infrastruktury a organizuje Zelezni¢na doprava.

(3) Manazérom infrastruktury moéze byt len pravnicka osoba, ktora
a) ma platné povolenie vydané regulacnym organom podla § 29,

b) ma uzatvorenu zmluvu o prevadzkovani Zelezni¢nej infrastruktury s jej vlastnikom, ak sama nie
je jej vlastnikom alebo ak spravuje Zelezni¢nu infrastrukturu na zaklade zakona,

c) ma platné bezpecnostné povolenie vydané bezpec¢nostnym organom podla § 87,

d) zamestnava na prevadzkovanie Zzeleznicnej infrastruktiry osoby, ktoré maju odbornu
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spoOsobilost, zdravotnu sposobilost a psychicku sposobilost na vykon prace podla § 31,

e) splna poziadavku finanénej sposobilosti; to neplati, ak ide len o prevadzkovanie vleéky.

(4) Finan¢nou sposobilostou je schopnost Ziadatela najmenej na jeden rok finanéne zabezpecit
zacatie a prevadzkovanie Zelezniénej infrastruktiry a plnenie zavizkov manazéra infrastruktury
podla tohto zakona. Finanéna spésobilost sa preukazuje dokladmi o celkovom objeme dostupnych
finanénych prostriedkov na bankovych uétoch a prislubom uveru, podrobnym rozpo¢tom na jedno
uctovné obdobie, zoznamom veritelov a dlznikov s uvedenou vyskou dlhu a uc¢tovnou zavierkou za
uplynuly uétovny rok, ak uz podnikal. Finanéne sposobilym nie je ten, kto nespliia poziadavky
financénej sposobilosti a kto je v konkurze alebo kto nema vyrovnané finan¢né vztahy so Statnym
rozpoctom alebo ma evidované nedoplatky poistného na zdravotné poistenie, socialne poistenie
a prispevku na starobné dochodkové sporenie.

(5) Manazér infrastruktury

a) samostatne vykonava v sulade s pravidlami pre obchodné spolo¢nosti vnutorni spravu svojho
podniku, tctovnictvo a vnutropodnikovi kontrolu,

b) prevadzkuje Zelezni¢nu infrastruktiru v sulade s predmetom ¢innosti a tymto zakonom a

¢) naklada so zverenym Statnym majetkom podla osobitného predpisu.!?)

(6) Manazér infrastruktiry je okrem zakladnych povinnosti prevadzkovatela drahy podla § 30
povinny

a) pridelovat spravodlivym a nediskriminaénym spoésobom Zeleznicnym podnikom kapacitu
Zelezni¢nej infrastruktary (dalej len ,kapacita infrastruktury“) az do vycerpania celej kapacity
zelezni¢nej infrastruktiry a uzatvarat s nimi za rovnakych a nediskriminaénych podmienok
zmluvu o pristupe k Zelezni¢nej infrastrukture,

b) poskytovat bezpeCnostnému organu informacie a tdaje potrebné na posudenie stavu
bezpecnosti prevadzkovanej drahy a dopravy na drahe, turovne dopravnych sluzieb
a dodrziavania narodnych bezpecnostnych predpisov a na vedenie evidencie a Statistiky,

c) zistovat pricinu nehody alebo mimoriadnej udalosti na drahe a oznamovat ich vysetrovaciemu
organu,

d) uchovavat podklady a tdaje na ucely urcovania uhrady za pristup k Zelezni¢nej infrastrukture
a na poziadanie ich poskytnut regulacnému organu,

e) zostavit grafikon dopravy na drahe,

(7) Kapacitou infrastruktuary sa rozumie moznost naplanovat na urcité obdobie vlakové trasy na
urcitom useku zeleznicnej siete.

(8) Vlakovou trasou sa na ucely tohto zakona rozumie kapacita infrastruktury potrebna na
jazdu vlaku medzi miestom odchodu a miestom urcenia na Zelezni¢nej trati.

§ 35
Zelezniény podnik

(1) Zeleznicnym podnikom je podnikatel, ktorého predmetom ¢innosti je poskytovanie
dopravnych sluzieb s cielom zabezpecovat Zeleznicnu prepravu tovaru a os6b, pricom zabezpecuje
aj taznu silu, alebo len taznu silu.

(2) Poskytovanie dopravnych sluzieb Zzeleznicnymi podnikmi v Zeleznicnej doprave upravuje
osobitny predpis.'?)
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§ 36
Podnikatelsky plan

(1) Manazér infrastruktury a Zelezni¢ny podnik st povinni vypracovat svoje podnikatelské plany,
ktoré su urcené na optimalne a efektivne vyuzivanie Zelezni¢nej infrastruktury na poskytovanie
dopravnych sluzieb. Podnikatelsky plan obsahuje investicny program a finanény program.

(2) Investiény program manazéra infrastruktury je zamerany najma
a) na investicie do Zelezni¢nej infrastruktury, jej modernizacie a obnovy a do novej vystavby,
b) na zvySovanie bezpecénosti prevadzky Zelezni¢nej infrastruktury,

c) na zvySovanie kvality a okruhu Zzelezni¢nych sluzieb poskytovanych zZeleznicnym podnikom
a inym pouzivatelom Zelezni¢nej infrastruktury.

(3) Investicny program Zeleznicného podniku je zamerany najma
a) na investicie do voznového parku zelezni¢nych vozidiel,
b) na zvysovanie bezpecnosti a spolahlivosti Zelezni¢nej dopravy,

c) na zvySovanie kultury cestovania rozvijanim a skvalithovanim sluzieb pre cestujucich a pre
objednavatelov a prijemcov tovaru.

(4) Finanény program je zamerany na zabezpecenie vyrovnaného finanéného hospodarenia
podniku a na urcenie spdésobov na dosiahnutie tohto ciela.

() Manazér infrastruktury a Zelezni¢ny podnik st povinni v obchodnom vestniku kazdoro¢ne do
konca aprila zverejnovat vysledok hospodarenia za predchadzajuce tictovné obdobie.

(6) Plnenie podnikatelského planu je predmetom Statnej pomoci. Pridelované finanéné
prostriedky Statnej pomoci musia byt v rozsahu, ktory je primerany uloham podla tohto zakona
a plneniu podnikatelskych planov s prihliadnutim na Statnu politiku v oblasti Zeleznic.

§ 37
Podmienky pouzivania Zeleznicnej siete

(1) Manazér infrastruktiry je povinny po prerokovani so zelezniénymi podnikmi a inymi
zainteresovanymi osobami vypracovat a najneskor Styri mesiace pred koneénym terminom na
podavanie Ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktury zverejnit podmienky pouzivania Zelezni¢nej
siete, ktora prevadzkuje. Pristup k zverejnenym podmienkam pouzivania Zzelezni¢nej siete je
spravidla bezplatny. Ak sa manazér infrastruktiry rozhodne pristup spoplatnit, thrada nesmie
presiahnut skuto¢éné naklady na zverejnenie.

(2) Podmienky pouzivania Zzeleznicnej siete obsahuji podrobné informacie o podmienkach
pristupu na jednotlivé prevadzkované zelezni¢né trate a o Zelezni¢nych sluzbach poskytovanych
zeleznicnym podnikom. Obsah a ¢lenenie podmienok pouzivania zeleznicnej siete je v prilohe ¢. 13.

(3) Manazér infrastruktury je povinny podmienky pouzivania Zelezni¢nej siete priebezne
aktualizovat podla meniacich sa potrieb pouzivania zeleznicnej siete a svojich moznosti
poskytovania zelezni¢nych sluzieb.

§ 38
Pristup k Zelezni¢énej infrastruktare

(1) Manazér infrastruktiry je povinny zabezpecit pristup k Zeleznicnej infrastrukture v celej
zeleznicnej sieti, ktora prevadzkuje, kazdému zeleznicnému podniku so sidlom v Slovenskej
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republike, ktory ma platnu licenciu’) na poskytovanie dopravnych sluzieb a platné bezpecnostné
osvedcenie podla § 86, ako aj kazdému Zeleznicnému podniku so sidlom v inom ¢lenskom State,
ktory prevadzkuje dopravné sluzby v medzinarodnej doprave. Podmienky pristupu k Zelezni¢ne;j
infrastruktire musia byt v zmluve o pristupe k Zelezni¢nej infrastruktire dohodnuté spravodlivo
a nediskriminaéne v sulade s pravidlami na pridelovanie kapacity infrastruktury podla tohto
zakona, s bezpecnostnym povolenim podla § 87 a s podmienkami pouzivania zeleznicnej siete
podla § 37.

(2) Ak sa pristup k Zeleznic¢nej infrastrukture podla odseku 1 tyka medzinarodnej osobnej
dopravy, Zelezni¢ny podnik so sidlom v inom ¢lenskom State ma pravo nechat nastupit a vystupit
cestujucich na ktorejkolvek nacestnej stanici na medzinarodnej vlakovej trase pri reSpektovani
zverejnenych technickych parametrov Zelezni¢nej infrastruktiry. Pravo pristupu k zelezniénej
infrastrukture vSak plati len vtedy, ak preprava cestujucich na medzinarodnej vlakovej trase je
zakladnym tucelom pristupu tohto Zelezni¢cného podniku k Zelezni¢nej infrastrukture. O tom, ¢i
zdkladnym ucelom pristupu Zelezniéného podniku k Zelezni¢nej infrasStrukture je preprava
cestujucich na medzinarodnej vlakovej trase, rozhodne regulacny organ na ziadost{ manaZzéra
infrastruktury alebo Zelezni¢nych podnikov.

(8) Ak sa pristup k Zelezni¢nej infrastrukture podla odseku 1 tyka medzinarodnej nakladnej
dopravy, Zelezni¢ny podnik so sidlom v inom ¢lenskom State ma pravo pouzivat na medzinarodne;j
vlakovej trase terminaly a pristavy, ktoré sluzia viac nez jednému zeleznicnému podniku.

(4) Manazér infrastruktary je povinny umoznit pristup k staniciam a terminalom na nakladku
a vykladku tovaru kazdému podniku, ktory prevadzkuje iny druh dopravy.

§ 39
Obmedzenie pristupu k Zeleznicnym sluzbam

(1) Regulaény organ moZe na ziadost objednavatela dopravnych sluzieb obmedzit
v medzinarodnej osobnej doprave pristup Zeleznicného podniku so sidlom v inom c¢lenskom State
k zelezniénym sluzbam, ktoré poskytuje manazér infrastruktury v suvislosti s pristupom na
zeleznicnul infrastruktaru, medzi miestom odchodu vlaku a miestom urcenia vlaku na uzemi
Slovenskej republiky, ak sa na tuto ¢ast Zeleznicnej infrastruktury vztahuje zmluva o dopravnych
sluzbach vo verejnom zaujme.

(2) Obmedzenie pristupu k Zelezniénym sluzbam podla odseku 1 nesmie obmedzit pravo
zeleznicného podniku so sidlom v inom c¢lenskom State nechat cestujucich nastupit na stanici na
medzinarodnej vlakovej trase a nechat ich vystupit na inej stanici tejto trasy; to neplati, ak by sa
tym narusila hospodarska rovnovaha zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme.

(3) Otom, ¢ by sa obmedzenim tohto prava narusSila hospodarska rovnovaha zmluvy
o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme, rozhodne regula¢ny organ na Ziadost objednavatela
dopravnych sluzieb, ktory uzatvoril zmluvu o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme, manazéra
infrastruktiry alebo Zelezni¢ného podniku, ktory plni zavazok zo zmluvy o dopravnych sluzbach vo
verejnom zaujme po vykonanej analyze podla odseku 4.

(4) Regulac¢ny organ analyzou zistuje vplyv prava podla odseku 2 na ziskovost dopravnych
sluzieb poskytovanych zeleznicnym podnikom na zaklade zmluvy o dopravnych sluzbach vo
verejnom zaujme, vplyv na naklady, ktoré znasa objednavatel dopravnych sluzieb, a vplyv na
cestovné pri zohladneni umiestnenia stanic a poc¢tu zastaveni vlaku na medzinarodnej vlakovej
ceste a nacasovania a frekvencie jednotlivych vlakov.

(5) Zmluvné strany zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme a manaZér
infrasStruktury su povinni na pozZiadanie poskytnuf regulacnému organu na ucel analyzy podla
odseku 4 potrebné informacie a udaje. Regulaény organ posudi poskytnuté informacie a udaje
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a podla potreby ich prerokuje s osobami podla odseku 4. Najneskor do dvoch mesiacov odo dna,
ked ziskal vSetky potrebné informacie a tidaje, regulacny organ informuje osoby uvedené v odseku
4 o obmedzeni alebo neobmedzeni pristupu Zeleznicného podniku so sidlom v inom ¢lenskom State
podla odseku 1. Ak regulacny organ rozhodol o obmedzeni pristupu, musi svoje rozhodnutie
odovodnit a urcit v nom podmienky, za ktorych a dokedy moze poziadat o nové posudenie pristupu
ktorykolvek ziadatel podla odseku 3 a zeleznicny podnik so sidlom v inom clenskom State, ktory
ziada o pristup k zZelezni¢nej infrastrukture.

(6) Regula¢ny organ moze obmedzit pravo Zelezniéného podniku podla odseku 1 nechat vystupit
cestujucich medzi stanicami na medzinarodnej vlakovej trase aj vtedy, ked toto pravo bolo
zalozené koncesnou zmluvou uzatvorenou pred 4. decembrom 2007 na zaklade spravodlivej
verejnej sutaze v sulade s pravidlami Europskeho spolocenstva. Toto obmedzenie moze trvat do
uplynutia koncesnej lehoty, ale najviac 15 rokov podla toho, ktora lehota uplynie skor.

(7) Regulacny organ moze ulozit zeleznicnému podniku so sidlom vinom clenskom State
uskutoéniujucemu prepravu o0sO6b na medzinarodnej vlakovej trase povinnost zaplatit
objednavatelovi dopravnych sluzieb cenovy rozdiel za prevadzku zeleznicnej trate medzi dvomi
stanicami ako kompenzaciu za zavazok vyplyvajuci zo zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom
zaujme, aby Zelezni¢né podniky prevadzkujiice vnuitrostatnu osobnui dopravu a zelezni¢né podniky
prevadzkujuce medzinarodnu osobnu dopravu platili rovnaka uhradu za pouzivanie tych istych
zeleznicnych trati.

(8) Kompenzacia podla odseku 7 musi byt v sulade so zasadou spravodlivosti, transparentnosti,
nediskriminacie a proporcionality medzi priemernou uroviiou cestovného, ktoru platia cestujuci,
a celkovou uroviiou uhrad a cien za zelezniéné sluzby poskytované manazérom infrastruktiry
s pouzivanim Zelezni¢nej siete. VySka kompenzacie podla odseku 7 nesmie ohrozit hospodarsku
uskutocnitelnost verejnej osobnej dopravy na Zelezni¢nych tratiach, na ktoré sa vztahuje, a nesmie
presiahnut to, co je potrebné na pokrytie nakladov, ktoré vznikli pri plneni zavazku Zelezni¢cného
podniku z plnenia zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme pri zohladneni poskytnutej
kompenzacie a primeraného zisku.

§ 40
Pridelovanie kapacity infrastruktary

(1) Kapacitu infrastruktury prideluje manazér infrastruktury na zaklade ramcovych pravidiel.
V ramcovych pravidlach urci najma
a) sposob pridelovania kapacity infrastruktury,

b) zakladné nalezitosti ziadosti o pridelenie,

c) casové obdobia, na ktoré sa kapacita prideluje,

d) pravidla uzavierania ramcovych dohod,

e) pravidla posudzovania ticelu pouzivania Zelezni¢nej infrastruktury,

f) vzor zmluvy upravujucej prava a povinnosti manazéra infrastruktury a ziadatelov a
g) sposob a lehoty informovania o obsahu ramcovych pravidiel.

(2) Obchodovanie s pridelenou kapacitou infrastruktury medzi jej prijemcami je zakazané a ma
za nasledok vylucenie prijemcu z dalSieho pridelovania. Raz pridelenti kapacitu infrastruktuary
nemoze jej prijemca previest na inu osobu; to neplati, ak prijemca, ktory nie je Zelezni¢nym
podnikom, umozni pri vykone svojej obchodnej ¢innosti vyuzitie pridelenej kapacity infrastruktury

Zelezni¢nému podniku. Takéto umoznenie vyuzitia kapacity infrastruktury sa na ucely dalSieho
pridelovania nepovazuje za jej prevod.
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(3) Pridelit kapacitu infrastruktury vo forme vlakovej trasy mozno ziadatelovi najdlhsSie na cas
platnosti jedného cestovného poriadku zeleznicnej siete (dalej len ,cestovny poriadok®). Manazér
infrastruktiry moéze so ziadatelom uzavriet ramcovi dohodu o vyuzivani kapacity infrastruktury
na dlhsie obdobie, ako je ¢as platnosti jedného cestovného poriadku. Konkrétne prava a povinnosti
manazéra infrastruktury a ziadatela tykajuce sa pridelenej kapacity infrastruktury sa upravia
v zmluve o prideleni kapacity infrastruktuary.

(4) Ak ziadatel mieni poziadat manazéra infrastruktury o pridelenie kapacity infrastruktuary so
zamerom vykonavat medzinarodnii osobnu dopravu, ktorej zakladnym ucelom je prepravit
cestujucich medzi stanicami umiestnenymi tak v Slovenskej republike, ako aj v inom ¢lenskom
State, upovedomi o tom manazérov infrastruktiry a regulacné organy tychto Statov. S cielom
umoznit posudenie ucelu prepravy cestujucich medzi stanicami umiestnenymi v Slovenskej
republike a vinom clenskom State a jej mozného hospodarskeho vplyvu na existujuce zmluvy
o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme v tychto Statoch regulacny organ zabezpeci na celej
navrhovanej medzinarodnej vlakovej trase informovanie objednavatelov dopravnych sluzieb
uzavierajucich zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme a Zeleznicné podniky, ktoré
plnia zavazok z tychto zmluv.

§41
Spolupraca pri pridelovani kapacity infrastruktiry na viacerych zelezniénych sietach

(1) Manazéri infrastruktiry spolupracuju s manazérmi infrastruktiry inych Zelezni¢nych sieti,
aby umoznili efektivne vytvaranie a pridelovanie kapacity infrastruktuary, ktora zasahuje do
niekolkych zeleznicnych sieti. Organizuji medzinarodné vlakové trasy, najma na Zzelezni¢nych
tratiach v ramci transeurdpskej siete Zeleznicnej nakladnej dopravy, a urcuju postupy na ich
zabezpecenie.

(2) Postupy urcené na koordinaciu pridelovania kapacity infrastruktiry na medzinarodne;j
urovni zdruzuju zastupcov manazérov infrastruktury za vsetky Zelezni¢né infrastruktury, ktorych
pridelovanie maju vplyv na viac ako jedného dalSieho manazZéra infrastruktiry. Na tychto
postupoch sa moézu podielat aj manazéri infrastruktury tretich Statov. Na rokovania o tychto
postupoch manazér infrastruktuary pozyva aj zastupcu Eurépskej komisie ako pozorovatela.

(3) Na zasadaniach alebo pri inych c¢innostiach konanych s cielom pridelovat kapacitu
infrastruktiury pre transsiefové zelezni¢né dopravné sluzby maju rozhodovacie pravo len
zastupcovia manazérov infrastruktuary.

(4) Manazér infrastruktiry je povinny zabezpecit verejnu pristupnost dohodnutych postupov,
sposobov prace a kritérii pouzivanych na posudzovanie a pridelovanie kapacity infrastruktiry na
medzinarodnej urovni.

() Manazér infrastruktary je povinny predkladat na posudenie dotknutym manazérom
infrastruktury spravujucim iné Zelezni¢né siete navrhy Zelezni¢nych podnikov na organizaciu
medzinarodnych vlakovych tras, aby sa ulahcila prevadzka nakladnych vlakov v medzinarodnej
doprave.

(6) Takéto dohodnuté medzinarodné vlakové trasy na viacerych zeleznicnych siefach su
dostupné Ziadatelom prostrednictvom manazéra infrastruktuary ziicastneného na dohode.

§ 42
Ziadatelia

(1) Ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktury moézu podavat Zzelezniéné podniky a ich
medzinarodné zoskupenia, ako aj iné osoby, ktoré maju zaujem na jej ziskani s cielom
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prevadzkovat zeleznicnu dopravu, najma prevadzkovatelia kombinovanej dopravy, odosielatelia
a prijemcovia tovaru.

(2) Manazér infrastruktiry méze urcit, aké poziadavky musia splnit Ziadatelia, aby zabezpe¢il, ze
jeho opravnené ocakavania buducich vynosov zvyuzivania Zelezni¢nej infrastruktiury budu
naplnené. Takéto poziadavky musia byt primerané, transparentné a nediskrimina¢né a musia byt
vopred zverejnené ako cast principov pridelovania kapacity infrastruktary uvedenych
v podmienkach pouzivania Zeleznicnej siete podla § 37.

(3) Poziadavky podla odseku 2 mézu zahimat urcenie finanénej zaruky, ktora nesmie presiahnut
uroven primeranu predpokladanému rozsahu cinnosti ziadatela na pridelenej kapacite
infrastruktury, ubezpecenie Ziadatela o schopnosti pripravit vhodné ponuky tykajuce sa pridelenej
kapacity infrastruktury.

(4) Poziadavky podla odsekov 2 a 3 su1 predmetom notifikacie Eurépskej komisii.

(5) Ziadatel moze poziadat manazéra infrastruktary o pridelenie kapacity infrastruktary
zasahujucej do niekolkych zZelezni¢nych sieti. Manazér infrastruktury, ktory takuto ziadost dostal,
je opravneny konat v mene Ziadatela pri hladani potrebnej kapacity u manazérov infrastruktary
spravujucich iné zelezni¢né siete.

(6) Ak manazéri infrasStruktiry, spravujuci nadvazujuce Zzeleznicné siete, zalozili zdruzenie
s pravnou subjektivitou, manazér infrasStruktury je povinny zverejnif, Ze Ziadatel moéze podat
Ziadost priamo na takéto zdruzenie.

(7) Ziadosti tykajuce sa grafikonu vlakovej dopravy musia byt podané v lehotach podla planu
pridelovania kapacity infrastruktury.

(8) Ziadatel, ktory je stranou ramcovej dohody podla § 43, podava ziadost v lehote dohodnute;j
v ramcovej dohode.

(9) Manazér infrastruktury je povinny respektovat obchodné tajomstvo vztahujuce sa na
informacie poskytnuté ziadatelmi.

§43
Ramcové dohody

(1) Ramcova dohoda na tucéely tohto zakona je dohoda medzi manazérom infrastruktiury
a ziadatelom o pravach a povinnostiach tykajucich sa pridelovanej kapacity infrastruktiry
a o uhradach a cenach na iné obdobie, neZ je obdobie platnosti jedného cestovného poriadku.
Ramcova dohoda upresnuje charakteristiky kapacity infrastruktary pozZadovanej Zziadatelom
a ponukanej ziadatelovi, vratane frekvencie vlakov, objemu a kvality vlakovych tras; moze
obsahovat zmluvné pokuty pre pripad neplnenia alebo jednostrannej zmeny ramcovej dohody
alebo pred¢asného skoncenia jej platnosti odstupenim alebo vypovedanim.

(2) Ramcova dohoda by mala vramci moznosti Zelezni¢nej siete vyhovovat opravnenym
obchodnym potrebam ziadatela, najmd ak ide o zeleznicny podnik prevadzkujuci zeleznicnu
dopravu na zaklade zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme alebo medzinarodnu
zeleznicnii dopravu, a zaroven umoznovat vykonavat priebezne zmeny alebo obmedzenia
zmluvnych podmienok z dévodu lepsieho vyuzitia kapacity infrastruktary. Ramcova dohoda vsak
nesmie vylucovat z pouzivania Zelezni¢nej infrastruktury inych Ziadatelov.

(3) Ramcova dohoda sa uzatvara spravidla na paf rokov s moznostou predizenia jej platnosti na
rovnaké obdobie, na aké bola uzatvorena. Manazér infraStruktury moéze na navrh Ziadatela
uzatvorit ramcova dohodu na dlhsie alebo kratSie obdobie. Uzatvorenie ramcovej dohody na dlhSie
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obdobie, nez je pat rokov, vsak musi byt odévodnené existenciou obchodnych zmluv, vynalozenych
osobitnych investicii alebo predpokladanych rizik.

(4) Ramcova dohodu na dopravné sluzby, ktoré vyuzivaju Specializovanu infrastruktiru, mozno
uzatvorit az na 15 rokov. Podmienkami na uzatvorenie takejto ramcovej dohody su, ze
Specializovana infrastruktura si vyziadala znac¢né a dlhodobé investicie a Ze na takuto investiciu
su uzatvorené zmluvy vratane viacro¢nych planov amortizacie.

(5) Ak ide o ramcovi dohodu podla odseku 4, Ziadatel moze vyzadovat presné vymedzenie
charakteristik kapacity Specializovanej infrastruktury (§ 47) vratane frekvencie vlakov, objemu
a kvality vlakovych tras, ktoré sa mu maju poskytnut na obdobie trvania platnosti ramcovej
dohody. Manazér infrastruktury méze pocas platnosti ramcovej dohody znizit vyhradenu kapacitu,
ktora sa najmenej jeden mesiac vyuzivala menej, nez je limit vyuzivania vlakovej trasy stanoveny
v podmienkach pouzivania Zeleznicnej siete podla § 37.

(6) VSeobecné ustanovenia kazdej ramcovej dohody bez ustanoveni obsahujucich obchodné
tajomstvo musia byt pristupné inym ziadatelom.

§ 44
Cestovny poriadok

(1) Manazér infrastruktiry pred zacatim rokovani o novom cestovnom poriadku dohodne
s manazérmi infrastruktary, ktori spravuju nadvazujuce zelezni¢né siete, ktoré medzinarodné
vlakové trasy zahrnu do cestovnych poriadkov nadvazujucich Zelezniénych sieti. Zmeny takto
dohodnutych medzinarodnych vlakovych tras st mozné len vynimocne z nevyhnutnych
prevadzkovych dévodov a po dohode ostatnych zuc¢astnenych manazérov infrastruktury.

(2) Po uzavreti dohéd podla odseku 1 manazér infrastruktury zostavuje cestovny poriadok podla
planu pridelovania kapacity infrastruktury v tychto lehotach:

a) cestovny poriadok sa zostavuje raz za kalendarny rok,

b) ziadosti o pridelenie kapacity sa musia dorucift manazérovi infrastruktiry najneskor 12
mesiacov pred dnom nadobudnutia platnosti cestovného poriadku,

c) najneskor 11 mesiacov pred dnom nadobudnutia platnosti cestovného poriadku manazér
infrastruktiry uréi predbezné medzinarodné vlakové trasy dohodnuté podla odseku 1
a nasledne dba, aby sa tieto dohodnuté trasy v dalSom procese resSpektovali,

d) najneskor Styri mesiace po uplynuti lehoty urcenej na podavanie ziadosti, manazér
infrastruktiry vypracuje na zaklade dohod podla odseku 1, poziadaviek Zelezni¢nych podnikov
a inych ziadatelov navrh cestovného poriadku na dalSie rokovania podla odseku 5 s cielom
racionalizovat vyuzivanie ZelezniCnej siete a uspokojit prepravné potreby obyvatelstva
a odosielatelov a prijemcov tovaru.

(3) Ak je to mozné, manazér infrastruktury je povinny vyhoviet vSetkym poziadavkam na
kapacitu infrastruktiry, vratane poziadaviek na vlakové trasy prechadzajice viac nez jednou
zeleznicnou siefou, a zohladnit vSetky obmedzenia ziadatelov, vratane ekonomického vplyvu na ich
podnikanie.

(4) Manazér infrastruktury moézZe v procese planovania a koordinacie uprednostnit Specifické
poziadavky na dopravné sluzby len vtedy, ak je Zelezni¢na infrastruktura pretazena alebo ak ide
o Specializovanu infrastrukturu.

(6) Manazér infrastruktury prerokuje navrh cestovného poriadku so zainteresovanymi osobami
a urci im primeranu lehotu na predkladanie pripomienok a navrhov, ktora nesmie byt kratsia ako
jeden mesiac. Medzi zainteresované osoby patria vsSetci ziadatelia o pridelenie kapacity
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infrastruktury, objednavatelia dopravnych sluzieb, ako aj dalSie osoby, ktoré podavaju
pripomienky k navrhu cestovného poriadku z hladiska jeho vplyvu na ich moznost poskytovat
dopravné sluzby pocas platnosti cestovného poriadku.

(6) Manazér infrastruktury prijme opatrenia na to, aby vybavil vSetky uplatnené pripomienky.
Ak po vstupe cestovného poriadku do platnosti vznikne volna kapacita infrastruktury, manazér
infrastruktury jej parametre bezodkladne zverejni, aby umoznil jej dodatoéné vyuzitie na zaklade
novych ziadosti.

(7) Ak sa manazéri infrastruktary nedohodnu inak, zmena cestovného poriadku celostatnej
dopravy sa uskutoc¢nuje kazdorocne o polnoci v druhui sobotu v decembri. Ak potreba zmeny alebo
inej upravy cestovného poriadku vznikne az po zimnych mesiacoch najméa z dévodu zohladnenia
zmien regionalnych cestovnych poriadkov, z dovodu koordinacie s inymi druhmi dopravy, najma
z rieSenia paralelnych dopravnych sluzieb s verejnou autobusovou dopravou, alebo z dévodu
dodatoéného pridelenia volnej kapacity infrastruktiry, zmena sa spravidla uskuto¢ni o polnoci
v druhu sobotu v juni. Ak je to nevyhnutné z iného doélezitého dovodu, najma z prevadzkovych
potrieb alebo uskuto¢nenia planovanych oprav zelezniCnych trati, zmenu alebo inu upravu
cestovného poriadku mozno uskutocnit aj v inom termine.

(8) Ak ma zmena alebo ina uprava cestovnych poriadkov vplyv na medzinarodna dopravu,
dohodu manazérov infrastruktary, ktori spravuju nadvizujuce ZzZelezni¢né siete, o rozsahu
a termine takejto zmeny musi manazér infrastruktiry informovat Eurépsku komisiu.

(9) Ak sa pocas platnosti cestovného poriadku vyskytne dodatoc¢na poziadavka na vlakovu trasu,
manazér infrastruktury je povinny vybavit takuto poziadavku do piatich pracovnych dni odo dna
dorucenia ziadosti. Informacia o volnej kapacite infrastruktury, ktord ma k dispozicii, musi byt
pristupna vSetkym ziadatelom, ktory ju chcu vyuzit.

(10) Manazéri infrastruktury v pripade potreby postidia mozZnosti kapacitnej rezervy, ktori maju
k dispozicii v ramci konecného znenia cestovného poriadku, aby mohli rychle reagovat na
predvidatelné dodato¢né ziadosti na pridelenie volnej kapacity infrastruktury.

§ 45
Koordinacia

(1) Ak pocas pripravy cestovného poriadku manazér infrastruktury zisti rozpory medzi réznymi
poziadavkami na obsah cestovného poriadku, pokusi sa ich vyriesit rokovanim so ziadatelmi tak,
aby ¢o mozZno najlepSie uspokojil vSetky ich poziadavky. Ak sa mu nepodari rozpory vyriesit
rokovanim so ziadatelmi, manazér infrastruktiry ich musi riesit formou koordinacie.

(2) Vramci koordinacie manazér infraStruktiry ma pravo navrhnut Zziadatelom kapacitu
infrastruktiry, ktora sa v primeranom rozsahu odliSuje od nimi pozZadovanej, napriklad ju
primerane skrati alebo uprednostni vlakové trasy, ktoré su prioritami urc¢enymi objednavatelom
dopravnych sluzieb pre jednotlivé zeleznicné trate.

(3) Pravidla koordinacie, vratane systému rieSenia sporov musia byt upravené v podmienkach
pouzivania Zeleznicnej siete podla § 37. Pravidla koordinacie zohladnuju najma tazkosti pri
dosahovani dohody o medzinarodnych vlakovych trasach a mozny vplyv zmien na manaZérov
infrastruktury, ktori spravuju nadvazujuce Zelezni¢né siete.

(4) Systém rieSenia rozporov musi byt upraveny v podmienkach pouzivania zeleznicnej siete tak,
aby umoznil okamzite rieSit zistené rozpory a prijat zaver do 10 pracovnych dni od zaciatku
rieSenia rozporov.
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§ 46
Pretazena infrastruktara

(1) Pretazenou infrastruktiirou sa rozumie tusek Zelezni¢nej siete, na ktorom aj po rokovani so
ziadateImi a po koordinacii podla § 45 nie je mozné v urcitom obdobi primerane uspokojit dopyt po
kapacite infrastruktury. To isté sa vztahuje aj na zZelezni¢né trate alebo ich useky, na ktorych sa
predpoklada nedostato¢na kapacita v blizkej buducnosti.

(2) Ak nastane stav podla odseku 1, manazér infrastruktury musi bezodkladne vyhlasit sporny
usek zelezniCnej siete za pretazenu infrastrukturu. Zaroven musi uskutoénit kapacitnu analyzu
podla § 48; to neplati, ak sa uz uskuto¢nuje plan na zvySenie kapacity infrastruktiry podla § 49.

(3) Ak uhrady za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktury, ktoré zohladnuju nedostatok kapacity,
este neboli vybraté alebo ak sa koordinaciou nedosiahol uspokojivy vysledok a zeleznicna
infrastruktira bola vyhlasena za pretazenu, manazér infrastruktary méze pri pridelovani kapacity
uplatnit kritérium priority uvedené v podmienkach pouzivania zeleznicnej siete. Aj postupy, ktoré
treba dodrziavat pri uplatniovani kritéria priority, musia byt uvedené v podmienkach pouzivania
Zeleznicnej siete podla § 37.

(4) Kritérium priority musi zohladnovat vyznam jednej dopravnej sluzby pre spoloc¢nost vo
vztahu k inej dopravnej sluzbe, ktorej poskytovanie bude vylucené alebo obmedzené. Pri vybere
priorit treba zohladnit vyznam medzinarodnej nakladnej dopravy a poziadavky na dopravné sluzby
vo verejnom zaujme. Prioritou pre hlavné Zelezni¢né trate si dohodnuté medzinarodné vlakové
trasy v transeuropskej zeleznicnej sieti.

(5) Ak uplatnenim kritéria priority doéjde k vyluke niektorych dopravnych sluzieb, a tym déjde
k strate prijmu manazéra infrastruktary, moZno manazérovi infrastruktury stratu dotovat
z verejného rozpoctu.

(6) Manazér infrastruktury moéze vyzvat pouzivatela Zeleznicnej siete, aby sa vzdal vlakovej trasy,
ktora v priebehu jedného mesiaca vyuzival pod limitom uréenym v podmienkach pouzivania
Zeleznicnej siete; to neplati, ak nevyuzivanie bolo spésobené inymi ako ekonomickymi dévodmi,
ktoré uzivatel nemohol ovplyvnif, najmd obmedzenim prevadzky drahy zo strany manazéra
infrastruktuary.

(7) Manazér infrastruktury méze v podmienkach pouzivania Zelezniénej siete pri uréovani priorit
pridelovacieho procesu zohladnit aj predchadzajucu uroven vyuzivania konkrétnych vlakovych
tras.

§ 47
Specializovana infrastruktiira

(1) Kapacita infrastruktury je vSeobecne dostupna pre vSetky typy dopravnych sluzieb, ktoré su
zhodné s charakteristikami potrebnymi na prevadzku vlakovej trasy.

(2) Ak existuju vhodné alternativne vlakové trasy, manazér infrastruktiry méze po prerokovani
so zainteresovanymi osobami urciti ¢ast Zeleznicnej infrastruktury vyhradit pre Specifické typy
prepravy. V takom pripade manazér infrastruktury méze pri pridelovani kapacity infrastruktury
uprednostnit tieto typy preprav. Ostatné typy preprav sa moézu na tejto Zelezniénej infrastruktare
uplatnit len v rozsahu zostavajucej volnej kapacity.

(8) Vymedzenie Specializovanej infrastruktury sa uvedie v podmienkach pouZivania Zeleznicnej
siete podla § 37.
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§ 48
Kapacitna analyza

(1) Ucelom kapacitnej analyzy je zistif obmedzenia kapacity infrastruktury, ktoré neumoznuju
primerane vyhoviet vSetkym poziadavkam vsSetkych ziadatelov a navrhnut spésob, ktory by to
umoznil. Vysledkom kapacitnej analyzy je identifikacia pri¢in pretazenia Zelezni¢nej infrastruktury
a navrh opatreni, ktoré by mohli v kratkom az strednodobom horizonte znizit pretazenie.

(2) Predmetom kapacitnej analyzy je Zelezni¢na infrastruktira, prevadzkové postupy, charakter
roznych prevadzkovanych dopravnych sluzieb a vplyvy tychto faktorov na kapacitu infrastruktury.

(3) Kapacitna analyza sa musi ukoncit do Siestich mesiacov odo dna vyhlasenia Zeleznicnej
infrastruktury za pretazenu.

§ 49
Plan na zvySenie kapacity infrastruktiry

(1) Manazér infrastruktiry je povinny do Siestich mesiacov odo dna skoncenia kapacitnej
analyzy vypracovat v spolupraci s uzZivatelmi pretazenej infrastruktury plan na zvySenie kapacity
infrastruktury.

(2) Plan podla odseku 1 obsahuje
a) zistené priciny pretaZenia,
b) pravdepodobny budtuci vyvoj preprav na pretazenej infrastrukture,
¢) existujuce prekazky rozvoja Zelezni¢nej infrastruktury,

d) mozZnosti zvySenia kapacity infrastruktury a predpokladané naklady na toto zvySenie, vratane
pravdepodobnych zmien v thradach za pouZzitie Zelezni¢nej infrastruktury.

(3) Na zaklade analyzy nakladov a vynosov moznych navrhovanych opatreni sa v plane podla
odseku 1 uvedu aj konkrétne opatrenia, ktoré je potrebné uskutocnit na zvySenie kapacity
infrastruktury, vratane céasového rozvrhu ich uskuto¢novania. Navrhované opatrenia sa musia
zaoberat najma moznostami presmerovania dopravnych sluzieb na iné Zeleznicné trate, iného
casového rozlozenia dopravnych sluzieb, vplyvom zmeny cestovnej rychlosti vlakov, moznostami
zlepSenia vybavenia alebo modernizaciou Zelezni¢nej infrastruktuary.

(4) Manazér infrastruktiry musi zastavit vyberanie uhrad za pouzivanie zeleznicnej
infrasStruktary, v ktorych je zohladneny nedostatok kapacity tratového tiseku pocas obdobia
pretazenia, ak nevypracoval plan na zvySenie kapacity infrastruktury alebo ak neurobil pokrok
v uskutocnovani opatreni uvedenych v plane na zvySenie kapacity infrastruktiury. So suhlasom
regulacného organu manazér infrastruktiry méze pokracovat vo vyberani uhrad, ak plan na
zvySenie kapacity infrastruktiry nemoze uskutocénit z dévodu, ktory manazér infrastruktuary
nemoze ovplyvnit, alebo ak dostupné moznosti nie st ekonomicky alebo finan¢ne tinosné.

§ 50
Kapacita infrastruktury na acely planovanej udrzby

(1) Poziadavky na kapacitu infrastruktury na ucely vykonania jej planovanej udrzby sa
predkladaju v rovnakych terminoch a rovnakym sposobom ako poziadavky na jej pouzivanie na
poskytovanie dopravnych sluzieb.

(2) Manazér infrastruktury musi jednotlivym ziadatelom primerane zohladnit vplyv kapacity
infrastruktury vyhradenej na planovanu udrzbu v ich podieloch.
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(3) Manazér infrastruktury je opravneny na nevyhnutny ¢as obmedzit alebo zastavit prevadzku
z dovodu potreby akuitnej rekonstrukcie, obnovy alebo udrzby Zeleznicnej trate.

§ 51
Riesenie nudzovych situacii

(1) Na rieSenie nudzovych situacii vypracuje manazér infrastruktury a Zelezni¢né podniky
havarijny plan, v ktorom uvedu vSetky organy a iné osoby, ktoré treba upovedomit o vaznej nehode
alebo o mimoriadnej udalosti s nasledkami vaznej nehody a o zavaznom naruseni chodu vlakov.

(2) Ak je chod vlakov naruseny nehodou, mimoriadnou udalostou alebo technickou poruchou,
manazér infrastruktury a Zeleznicny podnik musia bezodkladne uskutoc¢nit opatrenia podla
havarijného planu a opatrenia potrebné na ¢o najskorsie obnovenie bezného stavu.

(3) V nudzovych situaciach, ked je to nevyhnutné z dévodu poruchy, ktora zapric¢inila docasné
vyradenie casti Zelezni¢nej infrastruktury z prevadzky, manazér infrastruktiury moze aj bez
predchadzajuceho oznamenia odobrat pridelené vlakové trasy na c¢as nevyhnutne potrebny na
obnovu bezného stavu.

(4) Manazér infrastruktiry moze v zaujme ¢o najskorsej obnovy bezného stavu poziadat
Zeleznicné podniky, aby mu dali k dispozicii vecné prostriedky, ktoré povazuje za najvhodnejsie na
¢o najrychlejsie obnovenie bezného stavu. Zelezni¢né podniky st povinné v ramci svojich moznosti
vyhoviet tejto poziadavke.

(5) Regulac¢ny organ moze pozadovat od Zelezniénych podnikov, aby sa podielali na monitorovani
dodrziavania bezpec¢nostnych noriem a uréenych pravidiel. Zelezni¢né podniky st povinné v ramci
svojich moznosti vyhoviet tejto poziadavke.

Regulac¢ny organ

§ 52

(1) Regula¢ny organ dohliada na dodrziavanie transparentnych a nediskrimina¢nych podmienok
pristupu Ziadatelov na Zelezni¢nu siet a pridelovania kapacity infrastruktury.

(2) Regulacny organ monitoruje hospodarsku sutaz na zeleznicnych trhoch a preskumava
pristup a obmedzenia pristupu na Zzelezni¢nu infrastrukturu a na tento ucel moéze pozadovat
informacie a tidaje od manazéra infrastruktury a od Zelezni¢nych podnikov.

(3) Regula¢ny organ je povinny zaoberat sa podnetmi a sfaZznostami na nespravodlivé
a diskriminaéné rozhodovanie a ¢innost manazéra infrastruktury, ktoré sa tykaju
a) podmienok pouzivania Zeleznicnej siete a kritérii uvedenych v tychto podmienkach,
b) pridelovacieho procesu pri poskytovani kapacity infrastruktury,
¢) pristupu k Zelezni¢nej infrastrukture a k zelezniénym sluzbam s tym spojenym,
d) uplatiiovania thrady za pouzivanie zelezni¢nej infrastruktury.

(4) Podnet alebo zZiadost podla odseku 3 moéze podat kazdy ziadatel o pristup k Zeleznicnej
infrastrukture alebo tretia osoba, ak sa domnieva, Ze sa s nou zaobchadzalo nespravodlivo, Ze bola

predmetom diskriminacie alebo ze bola poskodena. Regulacny organ je opravneny vo veciach
uvedenych v odseku 3 zacat konanie aj z vlastného podnetu.

(5) Na ucely konani podla odsekov 3 a 4 je regulacny organ opravneny pozadovat od manazéra
infrastruktiry, od Zelezniénych podnikov, od poskytovatelov sluzieb a od inych zainteresovanych
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osOb informacie a udaje potrebné na preSetrenie podanych staZnosti a podnetov a na zacatie
konania; poziadané osoby su povinné bezodkladne poskytnuf poZadované informacie a udaje. Za
bezdovodné odopretie informacii alebo tidajov moze regulacny organ ulozit poriadkova pokutu do
3 000 eur.

(6) Regulaény organ musi rozhodnut o staznostiach a prijat napravné opatrenia do dvoch
mesiacov odo dna zacatia konania. Ak boli v konani vyziadané doplnujuce podklady, lehota plynie
odo dna, ked boli dorucené doplnujice podklady. Napravnymi opatreniami st ulozenie povinnosti
zdrzat sa mnespravodlivého a diskriminacného spravania a uloZenie povinnosti odstranit
protipravny stav.

(7) Ak ide o podnety na preskimanie odmietnutia ziadosti pridelit kapacitu infrastruktury alebo
podmienok ponuky kapacity manazéra infrasStruktuary, regulacny organ bud potvrdi, Ze sa
nevyzaduje zmena rozhodnutia manazéra infrastruktury, alebo Ze sa vyzaduje toto rozhodnutie
zmenit podla pokynu, ktory zaroven vyda.

(8) Regulaény organ musi byt pri rozhodovani organiza¢ne, finanéne a pravne nezavisly na
manazérovi infrastruktury a na zelezni¢nych podnikoch a na objednavateloch dopravnych sluzieb.

§ 53

(1) Regulacny organ okrem tuloh podla § 52

a) urcuje vSeobecne zavaznym pravnym predpisom uhrady za pristup k Zelezni¢nej infrastruktare
v rozsahu minimalneho pristupového balika a tratového pristupu k servisnym zariadeniam
podla prilohy ¢. 13 ¢asti B,

b) ustanovuje vSeobecne zaviznym pravnym predpisom regulaény ramec, v ktorom vymedzi
sposob regulacie, podrobnosti postupu pri urcovani uhrad podla pismena a), rozsah
a podrobnosti uplatrfiovania principov spoplatiiovania zelezni¢nej infrastruktury, rozsah
a podrobnosti o urcovani primeraného zisku a ekonomicky opravnenych nakladov, ktoré su
vynalozZené na prevadzku vlaku,

¢) vykonava kontrolu dodrziavania regulacného ramca a vyberania urcenych thrad podla pismena
a),

d) schvaluje ramcové dohody podla § 43,

e) uklada pokuty za porusenie regulacného ramca a vyberania urcenych uhrad.

(2) Regulacny organ je povinny zabranit diskriminacii Zeleznicnych podnikov a musi zabezpecit,
aby uhrady za rovnaké pouzivanie Zeleznicnej siete boli porovnatelné a aby porovnatelné sluzby na
tom istom segmente trhu Zeleznic¢nej dopravy podliehali rovnakym uhradam. Regula¢ny organ je
povinny respektovat obchodné tajomstvo vztahujuce sa na informacie poskytnuté ziadatelmi.

(3) Manazér infrastruktury je povinny reSpektovat obchodné tajomstvo vztahujuce sa na
informacie poskytnuté zZiadatelmi. ManazZér infrastruktiry je povinny preukazat regulacnému
organu, zZe systém uhrad uvedeny v podmienkach pouzivania Zelezniénej siete podla § 37 splna
poziadavky regulacného ramca podla odseku 1 pism. b), a poskytnif mu potrebné udaje
a podklady.

(4) Rokovania manazéra infrastruktuary a ziadatela o urovni uhrad za pouzitie infrastruktury sa
moézu uskutoénit len pod dohladom regulaéného organu. Regulaény organ je povinny zasiahnut
v pripade, ak ma podozrenie, ze rokovania su v rozpore s poziadavkami regulacného ramca podla
odseku 1 pism. b) alebo s pravidlami transparentnosti a nediskriminacie.

(5) Regulaény organ je povinny vo svojej registratiire uchovavat informacie a udaje potrebné na
to, aby bolo mozné zistif zdroj thrad a ich pouzitie; tieto informacie a tidaje su predmetom
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notifikacie Eur6pskej komisii.

(6) Regulacny organ moze urcovat uhrady podla odseku 1 pism. a) ako
a) urcenie maximalnej ithrady alebo porovnatelnej ihrady,

b) urcéenie spésobu vypoctu maximalnej ihrady za pristup k Zelezniénej infrastruktire na zaklade
ekonomicky opravnenych variabilnych nakladov,

c) urcenie rozsahu ekonomicky opravnenych nakladov a primeraného zisku, ktoré mozno zaratat
do uhrady za pristup k Zelezni¢nej infrastrukture, alebo

d) spojenie alebo kombinacia sposobov podla pismen a) az c).

(7) Porovnatelnou uhradou podla odseku 6 pism. a) sa rozumie tthrada uréena porovnanim

a) ekonomicky opravnenych nakladov alebo nakladovych poloziek sluzieb a ¢innosti s ekonomicky
opravnenymi nakladmi alebo nakladovymi polozkami inej rovnakej alebo porovnatelnej sluzby
alebo cinnosti v Slovenskej republike,

b) thrady podla odseku 1 pism. a) s ihradami rovnakej alebo porovnatelnej sluzby alebo ¢innosti
v inych ¢lenskych Statoch.

(8) Na urcovanie uhrad podla odseku 1 pism. a) regulaénym organom sa nevztahuju vSeobecné
predpisy o cenach. Na ceny inych zelezni¢nych sluzieb, vratane cien za poskytovanie doplnkovych
sluzieb a vedlajsich sluzieb podla prilohy ¢. 13 c¢asti B, sa vztahuju pravidla pre dohodovanie
cien.1s)

§ 54
Sluzby

(1) Zelezni¢né podniky maju za uhradu narok na minimalny pristupovy balik a na tratovy
pristup k servisnym zariadeniam a k sluzbam podla prilohy ¢. 13 c¢asti B prvého a druhého bodu.
Poskytovanie tychto Zelezni¢nych sluzieb musi manazér infrastruktiry zabezpecoval vSetkym
uzivatelom zZelezni¢nej infrastruktury nediskrimina¢nym spésobom.

(2) Ak manazér infrastruktary ponuka aj niektoré z doplnkovych sluzieb uvedenych v prilohe
€. 13 casti B, musi ich poskytnut na pozZiadanie kazdému Zelezni¢nému podniku. Poziadavky
zeleznicnych podnikov na tieto sluzby méze odmietnut len vtedy, ked na trhu Zelezni¢nej dopravy
existuje realna alternativa, najma ak ich poskytuje ina osoba. Ak tieto sluzby neponuka jeden
manazér infrastruktury, musi ¢o najviac ulahcit poskytovanie tychto sluzieb inou osobou.

(3) Zeleznicné podniky moézu pozadovat od manazéra infrastruktary alebo od inych osob
poskytovanie vedlajSich sluzieb uvedenych v prilohe ¢. 13 ¢asti B. Manazér infrastruktury nie je
povinny takéto sluzby poskytovat, ale je povinny umoznit ich poskytovanie inou osobou.

§ 55
Uréovanie ahrad

(1) Manazér infrastruktary navrhuje uhradu za pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktury podla
regulacného ramca urceného regulacnym organom.

(2) Ucelom uhrady za pristup k Zelezni¢nej infrastruktare je prispief manazérovi infrastruktary
na pokrytie casti nakladov na prevadzku zZelezni¢nej infrastruktury. Prijmy manazéra
infrastruktury z vynosu uhrad za minimalny pristupovy balik a traftovy pristup k servisnym
zariadeniam a k sluzbam a z vynosu cien za doplnkové sluzby a za vedlajsie sluzby podla prilohy
€. 13 casti B spolu s hospodarskym vysledkom zinych obchodnych Ccinnosti suvisiacich
s pouzivanim Zelezni¢nej siete a s uhradou =z verejného rozpoctu podla zmluvy manazéra
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infrastruktiry s vlastnikom Zelezni¢nej infrastruktury vo vysSke fixnej c¢asti ekonomicky
opravnenych nakladov zelezni¢nej infrastruktury su v priebehu roka asponn v rovnovahe
s vydavkami na prevadzku zelezni¢nej infrastruktuary.

(3) Manazér infrastruktary je pri navrhovani uhrady povinny spolupracovat s manazérmi
infrasStruktur, ktori spravuju nadvizujuce Zelezni¢né siete, so zamerom dosiahnut poskytovanie
dopravnych sluzieb na viac ako jednej Zelezni¢nej sieti a zabezpecit tak efektivne vyuzivanie
transeurdopskej siete Zeleznic. Na tento ucel moze manazér infrastruktury vstupovat s nimi do
spolo¢nych podnikov.

(4) Manazér infrastruktury je povinny zabezpecit, aby bol systém uhrad a cien zalozeny na
rovnakych principoch pre celu Zeleznicnu sief, ktorii spravuje, aby vysledkom boli rovnocenné
a nediskriminacné uhrady a ceny pre vsetky zeleznicné podniky, ktoré zabezpecuju sluzby
rovnakého druhu na rovnakej alebo podobnej casti trhu zelezni¢nej dopravy, a aby uhrady boli
skuto¢ne uplatnované v sulade s pravidlami uréenymi v podmienkach pouzivania Zelezni¢nej siete
podla § 37.

(5) Uhrady za pristup k zeleznicnej infrastruktire platia zeleznicné podniky manazérovi
infrastruktiry v lehotach a spésobom dohodnutym v zmluve o pristupe k Zelezni¢nej
infrastrukture.

§ 56
Naklady na zelezni¢ni infrastruktiru

(1) Naklady na prevadzku Zelezni¢nej infrastruktury tvoria naklady manazéra infrastruktury na
zabezpecenie Cinnosti suvisiacich so sluzbami podla prilohy ¢. 13 casti B a z plnenia povinnosti
manazéra infrastruktary podla tohto zakona. Manazér infraStruktury je povinny sledovat
a evidovat naklady na sluzby podla prilohy ¢. 13 c¢asti B ana ¢innosti suvisiace s plnenim
povinnosti vyplyvajucich z tohto zakona.

(2) Manazér infrastruktary musi byt pri zachovani poziadaviek na bezpecnost a udrzbu
Zelezni¢nej infrastruktury a na zvySovanie kvality poskytovanych sluzieb motivovany na znizovani
nakladov spojenych s poskytovanim kapacity infrastruktury pri dodrzani turovne uhrad za
pouzivanie Zeleznicnej infrastruktury. Na tento ticel sa mu moéze poskytnif na obdobie najmenej
troch rokov a najviac 15 rokov na zaklade zmluvy s vlastnikom Zelezni¢nej infrastruktiry dotacia
zo Statneho rozpoctu, alebo regulacny organ zavedie vhodné regulacné opatrenia s urcenim
primeranych opravneni manazéra infrastruktury.

(3) Podmienky zmluvy a Struktura dotacie zo Statneho rozpoctu podla odseku 2 musia byt
dohodnuté na celé zmluvné obdobie.

(4) Fixnu ¢ast ekonomicky opravnenych nakladov suvisiacich s poskytovanim sluzieb Zelezni¢nej
infrastruktury, na ktoré sa vztahuje urcovanie tthrad za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktury
regulacnym organom, uhradza vlastnik Zelezni¢nej infrastruktury.

Principy spoplatniovania zZeleznicnej infraStruktiry

§ 57

(1) Navrh systému uthrad musi manazér infrastruktary odoévodnit a vypracovat v stlade
s regulacnym ramcom podla § 53 ods. 1 pism. b), s podmienkami pouzivania zeleznicnej siete
podla § 37 a s rozsahom poskytovania sluzieb podla prilohy ¢. 13 ¢asti B. Manazér infrastruktury
je povinny poskytnut Zelezni¢nym podnikom vsetky potrebné informacie o jednotlivych tthradach
a cenach za sluzby poskytované podla prilohy ¢. 13.
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(2) Uhrady za minimalny pristupovy balik a za tratovy pristup k servisnym zariadeniam podla
prilohy €. 13 navrhne manazér infrastruktury na zaklade variabilnych nakladov, ktoré mu vznikli
priamo prevadzkou vlaku na Zelezni¢nej infrastruktire. Ak doplnkové sluzby alebo vedlajsie sluzby
podla prilohy ¢. 13 ponuka len jeden poskytovatel, cena za ich poskytovanie nesmie presiahnut
naklady potrebné na ich zabezpecenie spolu s primeranym ziskom a musi sa vypocitat na zaklade
skutocnej urovne vyuzivania tychto sluzieb.

(3) Uhrada za pristup k zelezni¢nej infrastruktare moze zohladnovat aj nedostatok kapacity
vymedzeného useku infrastruktury pocas obdobia pretazenia infrastruktury (§ 46).

(4) Uhrada za pouzivanie Zzelezni¢nej infrastruktiry moze zohladnovaf aj environmentalne
naklady, ktoré musia byt odstuprniované podla vysky Sskod spdsobenych prevadzkou vlakov
a nakladov, ktoré manazér infrastruktary vynalozil na ich odstranenie. Zohladnenie
environmentalnych nakladov v tthrade je vSak pripustné len vtedy, ked sa také spoplatnenie
uplatnuje na porovnatelnej tirovni v konkurencnych druhoch dopravy. Ak neexistuje porovnatelna
uroven spoplatnovania v konkuren¢nych druhoch dopravy, nesmu sa zahrnat environmentalne
naklady do thrady za pristup k zelezni¢nej infrastrukture.

(5) Ak bola zavedena porovnatelna uroven spoplatnovania environmentalnych nakladov
v Zeleznicnej doprave a v konkuren¢nych druhoch dopravy a environmentalne naklady boli
zahrnuté do uhrady, aj vynos tejto ¢asti thrady je prijmom manazéra infrastruktury.

(6) Aby sa zabranilo neziaducim neprimeranym vykyvom vV jednotlivych spoplatnenych
obdobiach, regula¢ny organ moéze na navrh manazéra infrastruktury spriemerovat tihrady podla
odsekov 3 az 5 za dlhsie obdobie. Spriemerovana uhrada za pristup k Zelezni¢énej infrastrukture aj
v takom pripade musi zodpovedat najviac nakladom zahrnutym do spoplatriovania.

(7) Uhrada sa moze vyberat aj za vyuzitie kapacity pouzitej na ucely udrzby Zzeleznicnej
infrastruktiury. Taka uhrada nesmie presiahnuf ¢ista stratu na vynosoch, ktora vznikne
manazérovi infrastruktury z dévodu udrzby Zelezni¢nej infrastruktury.

§ 58

(1) Na dosiahnutie plnej navratnosti nakladov vynaloZzenych manazérom infrastruktiry na
prevadzku Zeleznic¢nej infrastruktury moéze regulacny organ pri zohladneni efektivnych,
transparentnych a nediskrimina¢nych principov povolit zvySenie uhrady nad rozsah vyratany pri
uplatneni principov podla § 57, ak to unesie trh Zeleznic¢nej dopravy, najmé ak sa udrzi optimalna
konkurencieschopnost v medzinarodnej nakladnej doprave pri zohladneni zvySenia produktivity,
ktoru dosiahli Zelezni¢né podniky v désledku vynaloZenych nakladov manazérom infrastruktury.

(2) Uroven uhrady po zvyseni podla odseku 1 nesmie vylucovat z pouzivania Zeleznic¢nej siete
Zeleznicné podniky ani inych uzZivatelov, ktori mo6zZu zaplatit thrady, ktoré pokryvaju aspon
naklady priamo vynalozené na prevadzku Zeleznicnej dopravy navysSené o mieru vynosnosti, ktora
moze trh zeleznicnej dopravy uniest.

(8) Pri specifickych buducich investiénych projektoch tykajucich sa Zelezni¢nej infrastruktury
a pri investicnych projektoch, ktoré boli dokoncené po 26. februari 1986, regulacny organ na
navrh manazéra infrastruktary povoli vyssiu uhradu, ak uskutocnenie tychto projektov je zaloZzené
na dlhodobych nakladoch a ak sa ich uskuto¢nenim zvysSila vykonnost Zeleznicnej siete alebo
niektorych Zelezni¢nych trati, alebo ak vzrastla nakladova efektivnhost prevadzky, ktora by sa
nemohla dosiahnut inak. Taky systém spoplatnenia moéze zahinat aj dohody o delbe rizika
spojeného s novymi investiciami.

(4) Uhrady manazéra infrastruktury za rovnaké pouzivanie ZzelezniCnej siete musia byt
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porovnatelné a porovnatelné sluzby na tom istom segmente Zelezni¢ného trhu musia podliehat
rovnakym uhradam. Manazér infrasStruktiry v podmienkach pouzivania Zelezni¢nej siete podla
§ 37 musi preukazat bez toho, aby zverejnil obchodné informacie dévernej povahy, Ze navrhovany
systém spoplatnenia splna tieto poziadavky.

(5) Ak chce manazér infrastruktury upravit zakladné prvky spoplatniovacieho systému podla
odseku 1, musi ich predlozit regulacnému organu najmenej tri mesiace vopred.

§ 59

(1) Spoplatnit pristup k Zelezni¢nej infrastrukture mozno aj podla vykonov Zzelezni¢nych
podnikov. Systém spoplatniovania podla vykonov sleduje podporit Zelezni¢né podniky a manazéra
infrastruktiry minimalizovat prevadzkové poruchy a zvySovat vykonnost Zelezni¢nej siete. Tento
systém moze zahinat

a) pokuty za ¢innosti narusujuce prevadzku Zeleznicnej siete alebo plynulost dopravy na nej,
b) kompenzacie pre zeleznicné podniky postihnuté prevadzkovymi poruchami zeleznic¢nej siete a

¢) prémie za vykony, ktoré su lepsSie nez planované.

(2) Ak sa zvoli spoplatnovanie podla vykonov, zakladné principy tohto systému musia platit pre
celu Zeleznicnu siet.

(3) V systéme spoplatnovania mozno zaviest aj rezervacné ceny. Rezervacné ceny su platby za
pridelenu kapacitu Zelezni¢nej infrastruktary, ktora Zelezni¢ny podnik nevyuziva. Rezervac¢né ceny
treba uplatnovat tak, aby sa nimi Zelezniéné podniky motivovali na efektivne vyuzivanie pridelene;j
kapacity infrastruktury.

(4) Manazér infrastruktary musi byt vzdy schopny na poziadanie bezodkladne informovat
Zelezniéné podniky a inych uzivatelov Zeleznicnej infrastruktiry o kapacite infrastruktary, ktora
bola pridelena Zeleznicnym podnikom.

§ 60
Zlavy

(1) Manazér infrastruktiry moéze poskytovat zZeleznicnym podnikom a ostatnym uzivatelom
zeleznicnej infrastruktary zlavy zo schvalenych thrad. Ak dalej nie je ustanovené inak, zlavy
z thrad nesmu presiahnut skutoénu usporu spravnych nakladov manazéra infrastruktary. Pri
urceni urovne zlavy sa nesmie vychadzat z uspory spravnych nakladov, ktora uz je zahrnuta
v schvalenej a vyberanej uhrade.

(2) Manazér infrastruktury moze zaviest na Specifickych tsekoch ZzZelezni¢nej siete osobitné
spoplatiiovacie rezimy, v ktorych ramci poskytuje ¢asovo obmedzené zlavy na podporu rozvoja
novych dopravnych sluzieb, alebo zlavy na podporu pouzivania malo vyuzivanych Zzeleznicnych
trati. Tieto rezimy musia byt dostupné vsetkym uzivatelom tychto tusekov zeleznicnej
infrastruktiry a poskytnuté zlavy sa mézu vztahovat len na thrady a ceny vyberané na tychto
usekoch.

(3) Podobneé zlavy, ako st uvedené v odseku 2, sa uplatnia pre podobné dopravné sluzby.

§ 61
Dotacie

(1) Manazérovi infrastruktiiry mozno poskytntt zo statneho rozpoctu dotaciu na tithradu

a) environmentalnych nakladov, ktoré preukazatelne vynalozil na prevadzku zeleznicnej
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infrastruktiry a ktoré neboli zahrnuté v ihradach zaplatenych Zelezniénymi podnikmi,
b) nakladov vyvolanych nehodami a mimoriadnymi udalostami,

c) podla osobitného predpisu.!s?)

(2) Dotaciu podla odseku 1 pism. a) a b) mozno poskytnut najdlhsie na pat rozpoctovych rokov
nasledujucich po podani prvej ziadosti. Pri poskytovani dotacie podla odseku 1 musi byt verejne
dostupna tak pouzita metodologia vypoctu nakladov, ako aj vykonané kalkulacie. Musia sa
preukazat Specifické neuctované naklady, ktorymi nie je zafaZzena konkurencna dopravna
infrastruktira a ktorych plateniu sa zabranilo vdaka pouzitiu Zelezni¢nej dopravy, a musi sa
zabezpecif, aby sa pri uplatiiovani pravidiel porovnavania nakladov zaobchadzalo s podnikmi
konkurenénych druhov dopravy nediskrimina¢nym sposobom.

(3) Dotacia sa poskytuje na ziadost manazéra infrastruktury. Ziadost musi byt pisomna
a podpisana Statutarnym organom. V zZiadosti sa uvedu identifikacné udaje ziadatela, dévod, pre
ktory sa ziada dotacia, pozadovana vyska dotacie a obdobie, ktoré ma pokryt. K ziadosti sa prilozia
dokumenty preukazujuce dovod podla odseku 1 na poskytnutie dotacie.

(4) Dotaciu mozno pouzit len na uhradu nakladov podla odseku 1 v rozsahu a spdésobom
uvedenym v zmluve medzi manazérom infrastruktury a vlastnikom zeleznic¢nej infrastruktuiry.

STVRTA CAST
INTEROPERABILITA ZELEZNICNEHO SYSTEMU

§ 62
Zelezniény systém

(1) Zelezni¢ny systém je suhrn Strukturalnych a funkénych subsystémov uvedenych v prilohe
¢é. 1.

(2) Systém transeuropskych zeleznic tvori systém transeuropskych konvencnych zeleznic
a systém transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic v rozsahu uvedenom v prilohe ¢. 2
a v osobitnom predpise.!¢)

(3) Transeuropsku siet zeleznicnej nakladnej dopravy tvoria urcené zeleznicné trate
a obchadzkové trate s tratovymi pristupmi k terminalom, vratane privadzacov a odvadzacov
v dizke do 50 km alebo najviac 20 % dizky Zelezni¢nej trate, a k pristavom a z pristavov, vratane
privadzacov a odvadzacov, ak ide o terminaly a pristavy, ktoré sluzia viac ako jednému konecnému
spotrebitelovi.

§ 63
Existujici Zelezniény systém

(1) Existujiici zeleznicny systém tvoria existujice zeleznicné drahy na tuzemi Slovenskej
republiky a ich sucasti a registrované Zeleznicné vozidla vSetkych radov a typov, ktoré na nich
jazdia.

(2) Urcené”) hlavné zeleznicné trate existujiiceho zeleznicného systému su sucastou systému
transeurépskych konvenénych Zeleznic.

(3) Sucastou existujuceho Zeleznicného systému nie st
a) siete elektrickovych drah¥) a elektricky, ktoré sa pouzivaju v tychto sietach,

b) siete Specialnych drah funkéne oddelené od Zelezniénych trati a kolajové vozidla, ktoré sa
v tychto sietach pouzivaju,
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¢) Zelezni¢né infrastruktury v sukromnom vlastnictve a Zelezni¢né vozidla, ktoré sa pouzivaju len
v tychto infrastrukturach a sluzia pre ich vlastnikov na prevadzku nakladnej dopravy,

d) zelezni¢né infrastruktiry a zelezni¢né vozidla na miestne historické alebo turistické ucely.

(4) Na siete drah, Zelezni¢né infrastruktury a kolajové vozidla uvedené v odseku 3 sa vztahuje
prva cast.

§ 64
Interoperabilita

(1) Interoperabilitou sa na ucely tohto zakona rozumie schopnost existujuceho zeleznicného
systému umoznit bezpecny a neruSeny pohyb vlakov, ktoré dosahuju turoven vykonnosti
pozadovanu pre Zelezni¢ny systém.

(2) Zakladnymi parametrami, ktoré sa musia splnif, aby existujuci Zelezni¢ny systém splnal
poziadavky na dosiahnutie interoperability, sa rozumeju pravne, technické a prevadzkové
podmienky, ktoré su z hladiska interoperability rozhodujuce a su Specifikované v technickych
Specifikaciach interoperability.

(3) Zakladné poziadavky su vsetky poziadavky uvedené v prilohe ¢&. 3, ktoré musi splnat
Zeleznicny systém jeho subsystémy a komponenty interoperability (dalej len , komponent*), vratane
rozhrani; vztahuju sa na ich projektovanie, vystavbu, uvadzanie do prevadzky, modernizaciu,
obnovu, prevadzku a udrzbu.

(4) Komponentmi st prvky a skupiny prvkov, montazne podskupiny a uplné montazne celky
zacClenené alebo urcené na zaclenenie do subsystému, od ktorych priamo alebo nepriamo zavisi
interoperabilita celého Zzeleznicného systému. Komponentmi st tak hmotné predmety, ako aj
nehmotné predmety, ako napriklad softvér.

§ 65
Technické Specifikacie interoperability

(1) Technickou Specifikaciou interoperability je technicka Specifikacia vypracovana Eurépskou
zelezniénou agenturou,”) vydana Europskou komisiou a uverejnena v Uradnom vestniku
Europskej unie. Technicka Specifikacia interoperability sa vzfahuje na konkrétny subsystém20)
alebo na Cciastkovy subsystém s cielom splnit zakladné poziadavky, a tym zabezpecit
interoperabilitu Zeleznicného systému.

(2) Ak na niektory subsystém alebo jeho cast nie je vypracovana technicka Specifikacia
interoperability, pouziju sa eurépske Specifikacie.

(3) Europskou Specifikaciou je spoloéna technicka Specifikacia, eurépske technické osvedcenie
alebo slovenska technickd norma, ktorou sa prebera medzinarodna norma alebo eur6pska
norma.2!)

Komponenty

§ 66
Uvadzanie komponentov na trh

(1) Na trh mozno na ucely pouzitia v existujiicom Zeleznicnom systéme uvadzat len komponenty,
ktoré umoznuju dosiahnut interoperabilitu celého systému a su v sulade so zakladnymi
poziadavkami.
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(2) Komponenty mozZno Vv existujucom Zzeleznicnom systéme pouzZivat len v urcenej oblasti
pouzivania, pricom sa musi zabezpecCit urceny sposob ich instalacie a udrzby. Moznost pouzit
rovnaky komponent aj na iné uicely tymto nie je obmedzena.

(3) Ak dalej nie je ustanovené inak, do prevadzky existujuceho zeleznicného systému mozno
uviest komponent s ES vyhlasenim o zhode komponentu alebo o jeho vhodnosti na pouzitie
v Zeleznicnom systéme (dalej len ,ES vyhlasenie o zhode®). Komponent, ktory ma ES vyhlasenie
o zhode, sa povazuje za komponent, ktory splfa zakladné poziadavky (§ 64 ods. 3).

(4) ES vyhlasenie o zhode deklaruje, ze komponent je bud skutocne v uplnej zhode
s technickymi Specifikdciami, alebo Ze jeho vhodnost na pouzitie v Zeleznicnom systéme bola
posudena z funkéného hladiska. Podrobnosti o ES vyhlaseni o zhode su uvedené v prilohe €. 6.

(5) Ak komponent urceny na pouzitie v existujucom Zeleznicnom systéme je v stulade
s poziadavkami podla odsekov 1 az 4, nemozno zakazat, ani obmedzit jeho pouzitie v existujucom
zeleznicnom systéme, ani branit jeho uvedeniu na trh najméa vyzadovanim skusok, ktoré uz boli
vykonané v ramci postupu veduceho k vydaniu ES vyhlasenia o zhode.

§ 67
Postup posudzovania zhody

(1) Komponenty povinne podliehaju postupu posudzovania zhody a vhodnosti na pouzitie podla
technickych Specifikacii interoperability a musia mat ES vyhlasenie o zhode. Ak z technickej
Specifikacie interoperability nevyplyva povinnost uplatnit postup posudzovania zhody, pouzije sa
postup posudzovania zhody podla osobitného predpisu.2?)

(2) Komponent spliia zakladné poziadavky (§ 64 ods. 3), ak vyhovuje parametrom, ktoré su
urcené v technickej Specifikacii interoperability alebo v eurépskych Specifikaciach vypracovanych
v sulade s tymito parametrami.

(3) Komponenty, ktoré su nahradnymi dielcami, moZzno instalovat do subsystémov, ktoré su
v ¢ase nadobudnutia uc¢innosti technickej Specifikacie interoperability uz uvedené do prevadzky,
bez toho, aby sa musel uskutoc¢nif postup ich posudzovania zhody a vhodnosti na pouzitie.

§ 68
Postup vypracovania ES vyhlasenia o zhode

(1) Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Eurépskom spolocenstve musi pri
vypracovani ES vyhlasenia o zhode wuplatiiovat postup uvedeny v prislusnych technickych
Specifikaciach interoperability. Postidenie zhody alebo vhodnosti komponentu na pouzitie vykona
notifikovana osoba na zaklade Ziadosti vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu so sidlom
v Eurépskom spolocenstve.

(2) Ak sa na komponenty vztahuju aj iné predpisy upravujuce iné aspekty komponentu, ES
vyhlasenie o zhode musi obsahovaf aj tidaj o tom, Ze komponent splfia aj poziadavky tychto
predpisov.

(3) Ak vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Eurépskom spolo¢enstve nesplni
povinnost podla odsekov 1 a 2, musi ju splnit ten, kto uvedie komponent na trh, a to bez ohladu
na to, ¢i sam zostavuje komponent alebo jeho casti z prvkov s roznym povodom, alebo vyrobi
komponent len na vlastné pouzitie.

(4) Ak bezpecnostny organ zisti, ze ES vyhlasenie o zhode je vypracované nespravne, vyzve
vyrobcu, jeho splnomocneného zastupcu so sidlom v Europskom spolocenstve alebo toho, kto
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uviedol komponent na trh, aby odstranil nezhodu podla podmienok uréenych notifikovanou
osobou. Ak nezhoda pretrvava, bezpecnostny organ je povinny obmedzit alebo zakazat uvadzanie
komponentu na trh a zabezpecit stiahnutie komponentov z trhu.

§ 69
Komponenty, ktoré nespiiaji zikladné poziadavky

(1) Ak pri pouzivani na trhu uréenym sposobom vznikne podozrenie, ze komponent, ktory ma ES
vyhlasenie o zhode, pravdepodobne nespliia zakladné poziadavky, bezpeénostny organ je povinny
obmedzit alebo zakazat uvadzanie komponentu na trh a jeho dalsie pouZivanie a zabezpecit jeho
stiahnutie z trhu.

(2) O vykonanych opatreniach podla odseku 1 je bezpe¢nostny organ povinny ihned informovat
Eurdopsku komisiu s uvedenim dovodu tychto opatreni, pricom uvedie, ¢i nezhoda komponentu je
spOsobena

a) nesplnenim zakladnych poziadaviek,

b) nespravnym uplatnovanim eurépskych Specifikacii, na ktoré sa ES vyhlasenie o zhode
odvolava, alebo

¢) nedostatkami v eurépskych Specifikaciach.

(3) Ak sa zisti, ze komponent podla odseku 1 nie je v stulade ani s ES vyhlasenim o zhode,
bezpecnostny organ je povinny okrem opatreni na ochranu trhu podla odseku 1 podniknuf aj
opatrenia proti tomu, kto vypracoval ES vyhlasenie o zhode, najmé pozadoval zmeny vo vyrobe
komponentu, alebo vykonanie skusky komponentu, vratane moznosti udelit pokutu.2s)
O vykonanych opatreniach ihned informuje Eurépsku komisiu a ostatné ¢lenské Staty.

Subsystémy

§ 70
Uvadzanie subsystémov do prevadzky

(1) Ak dalej nie je ustanovené inak, do prevadzky v existujucom Zzeleznicnom systéme, ktory je
sucastou systému transeuropskych zeleznic (§ 63 ods. 2), mozno uviest len subsystém, ktorého
zhodu s technickymi Specifikdciami interoperability posudila notifikovana osoba postupom
overovania podla prilohy ¢. 4 a ktorému vydala ES vyhlasenie o overeni.

(2) Subsystém podla odseku 1 musi byt v zhode s technickou Specifikaciou interoperability
nielen pri uvedeni do prevadzky, alebo po modernizacii alebo obnove, ale trvalo pocas celej
prevadzky v existujucom Zelezni¢nom systéme.

(3) Na uvedenie subsystému do prevadzky v existujucom Zeleznicnom systéme sa nemusi pouzit
postup overovania podla prilohy ¢. 4, ale postaci postup podla prvej casti, ak ide

a) o zeleznicné vozidla aich riadiace, zabezpecovacie a navestné subsystémy, ktoré sa maju
pouzivat len na casti Zeleznicnej siete, na ktoru sa zatial nevztahuje technicka Specifikacia
interoperability,

b) o zelezni¢nu infrastrukturu, energie a tratové riadiace, zabezpecovacie a navestné subsystémy
na Casti Zeleznicnej siete, na ktorui sa nevztahuju technické Specifikacie interoperability,

¢) o Specificky pripad, alebo
d) o subsystémy, ktoré nie su Specifickym pripadom, ale na ktoré sa vztahuje vynimka

z uplatniovania technickych Specifikacii interoperability.

(4) Specifickym pripadom sa rozumie cast existujuceho Zzelezni¢ného systému, ktora vyzaduje
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osobitné trvalé alebo docasné ustanovenia v technickej Specifikacii interoperability v désledku
geografickych, topografickych alebo urbanistickych obmedzeni alebo obmedzeni, ktoré majua vplyv
na zlucitelnost so systémom transeurépskych zeleznic. Specifickym pripadom st najma

a) Zelezni¢né trate, ktoré su izolované od existujuceho Zelezni¢ného systému,

b) Zelezni¢né trate s odliSnymi nakladacimi mierami, s inym rozchodom kolaji alebo s inou osovou
vzdialenostou kolaji,

c) zeleznicné vozidla urcené vyhradne na prevadzku na Zeleznicnych tratiach podla pismen a) a b)
alebo urcené len na miestne pouzivanie a

d) zeleznicné vozidla pochadzajuce z tretieho Statu alebo urcené pre treti sStat.

(5) Ak nejde o Specifické pripady podla odseku 4, moZno po odbornom posudeni bezpeénostnym
organom uplatnit na subsystém vynimku

a) pre navrhovany novy subsystém, pre existujuci subsystém pri jeho modernizacii alebo obnove
alebo pre projektovanie, vystavbu, uvedenie do prevadzky, modernizaciu, obnovu, prevadzku
alebo udrzbu casti existujiceho Zeleznicného systému, ktory je v pokrocilom stadiu vyvoja alebo
je predmetom zmluvy, ktora sa plni v ¢ase uverejnenia technickej Specifikacie interoperability,

b) pre projekt modernizacie alebo obnovy existujuceho subsystému, ktorého nakladacia miera,
rozchod kolaji, osova vzdialenost kolaji alebo napatova sustava podla technickej Specifikacie
interoperability nie je kompatibilna s technickymi charakteristikami existujiceho subsystému,

c) pre navrhovany novy subsystém alebo pre navrhovanu modernizaciu alebo obnovu existujiceho
subsystému, ktory je izolovany od existujuceho Zeleznicného systému morom alebo oddeleny
v dosledku zemepisnych podmienok od Zeleznicnej siete zvySku tuzemia Eurépskeho
spolocenstva,

d

—

pre navrhovanu modernizaciu, obnovu alebo rozsirenie existujuceho subsystému, ked by
uplatnenie technickej Specifikacie interoperability ohrozilo hospodarsku Zivotaschopnost
uplatnenia projektu alebo zlucitelnost s existujucim Zelezni¢nym systémom,

e) ked po nehode alebo prirodnej katastrofe podmienky rychlej obnovy Zeleznicnej siete
hospodarsky alebo technicky neumoznuju c¢iastocné alebo uplné uplatnenie technickej
Specifikacie interoperability,

f) pre Zeleznicné vozidla prichadzajuce z tretieho Statu alebo prechadzajuce do tretieho Statu,
v ktorych je iny rozchod, ako je rozchod hlavnej zeleznicnej siete Europskeho spolocenstva.

(6) Projektom v pokrocilom Stadiu vyvoja podla odseku 5 pism. a) sa rozumie projekt, ktorého
etapa planovania a vystavby je v takom stadiu, v ktorom by zmena v technickych Specifikaciach
bola neprijatelna z dévodu pravneho, zmluvného, hospodarskeho, finan¢ného, socialneho alebo
environmentalneho charakteru; neprijatelnost technickych Specifikacii musi byt riadne
odovodnena.

(7) Na ucely wuplatnenia vynimky je predmetom notifikacie Eurépskej komisii subor
dokumentacie s dokladmi uvedenymi v prilohe ¢. 5 a ak ide o vynimku podla odseku 5 pism. a), aj
zoznam projektov v pokroc¢ilom Sstadiu vyvoja do jedného roka od nadobudnutia tc¢innosti kazdej
technickej Specifikacie interoperability, z ktorej sa uplatiiuje vynimka. Subor dokumentacie
a zoznam projektov vypracuje a poskytne navrhovatel uplatnenia vynimky.

(8) Ak sa uplatni vynimka podla odseku 5 pism. a), c) ae), bezodkladne mozno uplatnit
alternativne ustanovenia podla prilohy ¢.5. Ak Europska komisia nerozhodne o ziadosti
o vynimku podla odseku 5 pism. b), d) af) do Siestich mesiacov odo dna podania Zziadosti
s dokumentaciou, vynimka sa povazuje za uznanu a ak ide o zZiadost o vynimku podla odseku 5
pism. f), moZno uplatnit alternativne ustanovenia podla prilohy ¢.5 este pred rozhodnutim
Euré6pskej komisie.
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(9) Modernizaciou subsystému su rozsiahle prace na zmene subsystému alebo jeho ¢asti, ktoré
zlepsuju celkovy vykon subsystému.

(10) Obnovou subsystému su rozsiahle prace na vymene subsystému alebo jeho casti, ktoré
nemenia celkovy vykon subsystému. Vymenou v ramci udrzby je nahrada prvkov subsystému za
prvky s rovnakou funkciou a vykonom v ramci udrzbarskych a opravarskych prac.

§71
Postup povolovania na uvedenie subsystémov do prevadzky

(1) Postup povolovania na uvedenie subsystému do prevadzky sa vztahuje na Strukturalne
subsystémy existujuceho zeleznicného systému. Uvadzanim do prevadzky sa rozumeju cinnosti,
ktorymi sa Strukturalny subsystém uvadza do svojho uréeného prevadzkového stavu
v existujucom Zzeleznicnom systéme.

(2) Do prevadzky moéze bezpecnostny organ povolit uviest len Strukturalne subsystémy, ktoré su
navrhnuté, skonstruované a insStalované tak, aby vyhovovali zakladnym poziadavkam tykajucim sa
tychto subsystémov pri ich integracii do existujuceho zelezni¢ného systému.

(3) Pred uvedenim Strukturalneho subsystému do prevadzky notifikovana osoba musi
skontrolovat jeho

a) technicku zlucitelnost s existujucim Zeleznicnym systémom a

b) bezpecnu integraciu umoznujucu bezpeénu prevadzku a zniZenie rizik, ktoré s nou suvisia.

(4) Pred uvedenim do prevadzky Strukturalneho subsystému musi notifikovana osoba
skontrolovat, ¢i splna ustanovenia technickej Specifikacie interoperability tykajuce sa prevadzky
a udrzby.

(5) Ak prislusné technické Specifikacie interoperability neurcuju postup a obsah kontroly podla
odsekov 3 a 4, pouziju sa postupy kontroly pri posudzovani zhody a skiiSania urceného vyrobku
podla prvej ¢asti s pouzitim postupov podla osobitného predpisu.24)

(6) Po uvedeni Strukturalneho subsystému do prevadzky bezpecnostny organ vykonava jeho
kontrolu v ramci udelovania

a) bezpecnostného povolenia podla § 87 pre manazéra infrastruktiry a dohladu nad nim,

b) bezpecnostnych osvedceni podla § 86 pre zeleznicné podniky a dohladu nad nimi.

(7) Na ucel kontroly podla odseku 6 sa pouziju postupy posudzovania a overovania urcené
v prislusnych strukturalnych a funkénych technickych Specifikaciach interoperability.

§72
Volny pohyb subsystémov

(1) Ak strukturalny subsystém splna zakladné poziadavky, bezpeénostny organ neméze zakazat,
obmedzit ani branit uvedenie do prevadzky v existujucom Zeleznicnom systéme ani jeho
prevadzkovanie.

(2) Na Strukturalne subsystémy podla odseku 1 bezpecnostny organ nemodze pozadovat
vykonanie kontrol, ak sa uz vykonali ako sticast postupu veduceho k ES vyhlaseniu o overeni,
ktorého prvky su uvedené v prilohe ¢. 6, alebo vinom c¢lenskom State na potvrdenie suladu
s totoZnymi poziadavkami za rovnakych prevadzkovych podmienok. To sa nevztahuje na kontroly
podla § 71 ods. 3.
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(3) Strukturalne subsystémy, ktoré maju ES vyhlasenie o overeni, povazuju sa za
interoperabilné a splnajuce zakladné poziadavky. Overenie interoperability Strukturalneho
subsystému sa v sulade so zakladnymi poziadavkami vykona odkazom na konkrétnu technicku
Specifikaciu interoperability.

(4) Ak ide o Strukturalne subsystémy uvedené v § 70 ods. 3 a o subsystémy, pre ktoré
neexistuju technické Specifikacie interoperability, ministerstvo v spolupraci s bezpec¢nostnym
organom vypracuje zoznam europskych Specifikacii pouzZivanych pri uplatnovani zakladnych
poziadaviek pre kazdy taky subsystém a tento zoznam ministerstvo oznami Eurépskej komisii a na
jej ziadost poskytne aj uplné znenia technickych predpisov a bezpec¢nostnych predpisov, ktoré sa
vztahuji na existujuci Zeleznicny systém. Do zoznamu nezaradi len tie technické predpisy
a obmedzenia, ktoré maju vyluéne miestnu platnost. Tento zoznam bezpecnostny organ upravi
a ministerstvo opatovne oznami vzdy

a) po zmene predchadzajuceho zoznamu,
b) po uplatneni vynimky z technickych Specifikacii interoperability, alebo

¢) po uverejneni prislusnej technickej Specifikacie interoperability.

(6) Technické predpisy a obmedzenia uvedené v zozname podla odseku 4 ministerstvo
a bezpecnostny organ uverejni a spristupni manazérovi infrastruktuary, Zeleznicnym podnikom
a vSetkym ziadatelom o povolenie na uvedenie Strukturalneho subsystému do prevadzky.

§73
Postup ES overovania subsystémov

(1) Notifikovana osoba2) posudzuje zhodu subsystému postupom ES overovania podla prilohy
€. 4 na ziadost obstaravatela subsystému, vyrobcu subsystému alebo jeho splnomocneného
zastupcu so sidlom v Eurépskom spolocenstve.

(2) Cinnost notifikovanej osoby zodpovednej za ES overovanie zacina v etape projektovania
subsystému a zahina celé obdobie vyrobného procesu az po etapu preberania alebo kolaudacie
subsystému pred uvedenim do prevadzky. Zahina aj overenie rozhrani subsystému vo vztahu
k existujucemu Zzeleznicnému systému na zaklade dostupnych udajov v technickej Specifikacii
interoperability a v narodnom registri Zelezni¢nej infrastruktiry a v eur6pskom registri povolenych
typov vozidiel, ktory vedie Eurépska Zelezni¢na agentiira.2)

(3) Notifikovana osoba je povinna zostavit subor technickej dokumentacie, ktory tvori prilohu ES
vyhlasenia o overeni. Tato dokumentacia musi obsahovat udaje o uzitkovych vlastnostiach
a technickych charakteristikach subsystému, dokumenty osvedc¢ujiice zhodu komponentov, tidaje
tykajiice sa podmienok a limitov pouzivania subsystému a pokyny tykajuce sa prevadzkovania,
trvalého alebo bezného monitorovania, nastavovania a tdrzby subsystému.

(4) Notifikovana osoba moéze vydat ¢iastkové vyhlasenie o overeni subsystému, ktoré sa vztahuje
len na urcité etapy postupu overovania alebo len na urcité casti subsystému. V takom pripade
notifikovana osoba uplatni postup uvedeny v prilohe ¢. 4.

(5) Ak to umoznuju prislusné technické Specifikacie interoperability, notifikovana osoba moéze
vydat certifikat o zhode na sériu subsystémov alebo len na urcité ¢asti tychto subsystémov.

(6) Obstaravatelom subsystému podla odseku 1 je osoba, ktora si objedna naprojektovanie,
vystavbu, modernizaciu alebo obnovu subsystému. Touto osobou méze byt Zelezni¢ny podnik,
manazér infrastruktury, drzitel Zelezniénych vozidiel alebo drzitel koncesie, ktory zodpoveda za
uskutocnenie projektu.



Strana 46 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 513/2009 Z. z.

§74
Dodatocné skusky

(1) Ak sa pouzivanim zisti, Ze Strukturalny subsystém, ktory ma ES vyhlasenie o overeni aj
stuibor technickej dokumentacie, nie je v stilade s tymto zakonom a najmé Ze nesplna zakladné
poziadavky podla prilohy ¢. 3, bezpecnostny organ moze poziadat toho, kto vydal ES vyhlasenie
o overeni, aby vykonal dodatoéné skuisky Strukturalneho subsystému. O tom informuje Eurépsku
komisiu a uvedie rozsah pozadovanych dodato¢nych skuisok a dévody, pre ktoré ich ziada.

(2) Bezpecnostny organ v ziadosti podla odseku 1 musi uviest, ¢i nezhoda Strukturalneho
subsystému vyplyva z nesplnenia zakladnych poziadaviek, z nedostatocnosti technicke;j
Specifikacie interoperbility alebo z jej nespravneho uplatnenia.

§ 75
Postup uvadzania subsystémov do prevadzky po ich modernizacii alebo obnove

(1) Obstaravatel alebo vyrobca subsystému poskytne bezpecnostnému organu podklady
opisujuce projekt modernizacie alebo obnovy subsystému na preskiimanie a urcenie, ¢i vzhladom
na rozsah planovanych prac je potrebné nové povolenie na uvedenie subsystému po jeho
modernizacii alebo obnove do prevadzky. Bezpecnostny organ zohladni stratégiu realizacie
uvedenu v prislusnej technickej Specifikacii interoperability, ktora sa vztahuje na subsystém.

(2) Nové povolenie na uvedenie do prevadzky sa vyzaduje vzdy, ked planované prace na
modernizacii alebo obnove subsystému moézZu mat negativny vplyv na celkova uroven bezpecnosti
subsystému. Ak bezpecnostny organ urci, Ze je potrebné nové povolenie na uvedenie subsystému
do prevadzky, musi urcit, v akej miere je potrebné uplatnit na projekt modernizacie alebo obnovy
technické Specifikacie interoperability.

(3) Lehota na rozhodnutie bezpec¢nostného organu je najviac Styri mesiace odo dna dorucenia
podkladov. Ak predlozené podklady podla odseku 1 nie su uplné, lehota na rozhodnutie za¢ne
plynut az odo dna, ked su uplné.

(4) Ak bezpecnostny organ rozhodol, ze je potrebné nové povolenie na uvedenie subsystému do
prevadzky a ze prislusné technické Specifikacie interoperability sa na projekt nebudu uplne
uplatnovat, musi poskytnut Eurépskej komisii tieto udaje:

a) dovod, pre ktory rozhodol, Ze sa technicka Specifikacia interoperability neuplatni,
b) technické vlastnosti, ktoré sa uplatnuju namiesto technickej Specifikacie interoperability, a

c) identifikacné udaje o poverenych osobach zodpovednych za postup overovania podla prilohy
€. 4 v pripade uplatniovania technickych vlastnosti podla pismena b).

Zelezniéné vozidla

§ 76
Povolovanie uvedenia Zelezni¢énych vozidiel do prevadzky

(1) Na uvedenie Zzeleznicného vozidla do prevadzky v existujiucom Zeleznicnom systéme je
potrebné povolenie bezpecnostného organu.

(2) Povolenie na uvedenie Zeleznicného vozidla do prevadzky vydané bezpecnostnym organom
v inom ¢lenskom State plati aj v Slovenskej republike; to neplati, ak ide o dodatoéné povolenia na
uvedenie do prevadzky podla § 77 ods. 4 a § 78 ods. 3.

(3) Bezpecnostny organ moze jednym povolenim povolit uviest do prevadzky aj rad Zelezni¢nych
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vozidiel rovnakych technickych parametrov; o postupe, ktory je pritom potrebné dodrzat, informuje
ziadatela.

(4) V povoleni na uvedenie Zeleznicného vozidla do prevadzky mozno ukladat podmienky
pouzivania a obmedzenia jeho pouzivania v prevadzke. Podmienkami ulozenymi v povoleni sa
nesmu menit ani obmedzovat

a) podmienky uloZzené manazérovi infrastruktury a Zeleznicnym podnikom v suvislosti so
zavedenim systému riadenia bezpecnosti (§ 84),

b) podmienky ulozené Zeleznicnému podniku v bezpecnostnom osvedceni (§ 86) a

¢) opatrenia schvalené v bezpecénostnom povoleni (§ 87) pre manazéra infrastruktury.

(5) V povoleni podla odseku 4 mozno urcit osobu zodpovednu za tdrzbu Zelezni¢ného vozidla; ta
sa uvedie v narodnom registri Zelezni¢nych vozidiel. Ako osobu zodpovednu za udrzbu
Zeleznicného vozidla mozno v povoleni urcit Zeleznicny podnik, manazéra infrasStruktury alebo
drzitela Zelezni¢ného vozidla. Ur¢it osobu zodpovednu za udrZbu nie je potrebné, ak bezpeénostny
organ uplatni vynimku pri registracii alebo v bezpecnostnom povoleni alebo v bezpec¢nostnom
osvedceni. Taktl vynimku moéze uplatnit, ak ide

a) o zeleznic¢né vozidlo
1. registrované v tretom State a udrziavané v sulade s predpismi tohto Statu,

2. pouzivané na Zelezni¢nych sietach s odliSnym rozchodom kolaji, nez je rozchod hlavnej siete
Europskeho spolocenstva, ak sa udrzba zabezpecuje podla medzinarodnych dohod s tretimi
Statmi,

3. prepravujuce vojensky material, alebo

b) o Specialnu prepravu vyzadujucu jednorazové povolenie bezpecnostného organu pred
uskutoénenim prepravy; tato vynimka plati najviac pat rokov.

(6) Osoba zodpovedna za udrzbu zeleznicného vozidla musi zabezpecit, aby sa udrzba
zeleznicného vozidla vykonavala v sulade s dokumentaciou uudrzby Zelezniéného vozidla
a s poziadavkami podla predpisov o udrzbe a podla technickych Specifikacii interoperability. Ak
udrzbu nevykonava osoba zodpovedna za udrzbu sama, pouzije zmluvné udrzbarske dielne. Ak ide
o nakladny zelezni¢ny vozen, udrzbu moéze vykonavat Zelezni¢ny podnik, manazér infrastruktiury
alebo udrzbarska dielna, ktora ma osvedéenie vydané pravnickou osobou, ktora bola poverena
v sulade s pokynmi vydanymi Eurépskou komisiou. Osvedcenie vydané inym clenskym Statom sa
uznava aj v Slovenskej republike.

(7) Rozhodnutie bezpecnostného organu, ktorym sa zamieta ziadost o povolenie, musi byt
odovodnené. Ziadatel moze do jedného mesiaca odo dna dorucenia pisomného vyhotovenia
rozhodnutia poziadat bezpecnostny organ, aby svoje rozhodnutie preskumal v rozsahu riadne
odovodnenych dovodov, ktoré ziadatel uvedie v ziadosti. Bezpecnostny organ do dvoch mesiacov
odo dna podania ziadosti je povinny preskumat svoje rozhodnutie v medziach uvedenych dévodov
a bud ho potvrdi, alebo zmeni.

(8) Ak bezpecnostny organ po preskumani svojho rozhodnutia podla odseku 7 potvrdi svoje
povodné rozhodnutie, Ziadatel méze podat rozklad (§ 111 ods. 3) v lehote 15 dni odo dna dorucenia
oznamenia o potvrdeni rozhodnutia.

(9) Ak bezpecnostny organ nerozhodne o Ziadosti o udelenie povolenia na prevadzku vozidla
v pripadoch ked je potrebné dodatocné povolenie v lehotach podla § 77 ods. 11 a § 78 ods. 11,
povazuje sa uvedenie Zeleznicného vozidla do prevadzky podla po uplynuti lehoty za povolené, ale
len v existujiicom Zeleznicnom systéme.
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(10) Povolenia na uvedenie Zeleznicného vozidla do prevadzky udelené v inom ¢lenskom State
pred 19. julom 2008 alebo udelené podla dohdod Medzinarodného zdruzenia Zeleznicnych podnikov
UIC o pohybe vagonov RIC a voznov RIV platia aj na existujuci Zelezni¢ny systém. Na uvedenie
takého ZzZelezni¢cného vozidla do prevadzky v existujucom ZzZeleznicnom systéme nie je potrebné
nijaké dalSie povolenie bezpecnostného organu.

§ 77
Povolovanie Zeleznicnych vozidiel, ktoré sia v zhode s technickymi specifikaciami
interoperability

(1) Ak zelezni¢né vozidlo je vzhode so vSetkymi prislusnymi technickymi Specifikaciami
interoperability, ktoré su platné v ¢ase jeho uvadzania do prevadzky, a ak v tychto technickych
Specifikaciach interoperability je ustanovena vyznamna ¢ast zakladnych poziadaviek vztahujucich
sa na zelezni¢né vozidlo a ak prislusné technické Specifikacie interoperability pre vozidlovy park
Zeleznicnych vozidiel nadobudli G¢innost a sii uplatnitelné, bezpecnostny organ udeli prvé
povolenie na uvedenie do prevadzky takto:

a) ak vsetky strukturalne subsystémy zelezni¢ného vozidla maju udelené povolenie, bezpecnostny
organ udeli povolenie na uvedenie takého zZeleznicného vozidla do prevadzky bez dalSieho
overovania,

b) ak zeleznicné vozidlo ma ES vyhlasenia o overeni, ale vsetky Strukturalne subsystémy
Zeleznicného vozidla nemaju udelené povolenie, bezpecnostny organ udeli povolenie na
uvedenie takého zeleznicného vozidla do prevadzky az po overeni

1. technickej kompatibility medzi subsystémami zeleznicného vozidla aich bezpecnou
integraciou do existujiiceho zelezni¢ného systému,

2. technickej kompatibility medzi Zelezniénym vozidlom a Zelezni¢nou infrastrukturou,

3. suladu zelezni¢ného vozidla s technickymi a bezpecnostnymi predpismi, ktoré sa vztahuju
na prevadzku zelezniénych vozidiel v existujucom zeleznicnom systéme a tykaju sa
otvorenych bodov a Specifickych pripadov uréenych v technickych Specifikaciach
interoperability.

(2) Technicka kompatibilitu podla odseku 1 pism. b) druhého bodu posudi manazér
infrastruktiry avyda odborné stanovisko s uvedenim pripadnych podmienok prevadzky
Zeleznicného vozidla v Zelezni¢nej sieti, ktoré je podkladom na rozhodovanie bezpecnostného
organu.

(3) Zeleznicéné vozidla, ktoré su v uplnej zhode s technickymi Specifikaciami interoperability
a pokryvaju vsetky délezité aspekty subsystému bez Specifickych pripadov a bez otvorenych bodov
tykajucich sa len kompatibility Zelezniéného vozidla a Zelezniénej infrastruktiry, nepotrebuju na
uvedenie do prevadzKky v existujicom Zelezni¢nom systéme nijaké povolenie bezpecnostného
organu, ak

a) premavaju vinych clenskych sStatoch v zeleznicnej sieti, ktora je v zhode s technickymi
Specifikaciami interoperability, alebo

b) premavaju podla podmienok uvedenych v prislusnych technickych S$pecifikaciach
interoperability.

(4) Ak ide o zelezni¢né vozidlo, ktorému bolo prvé povolenie na uvedenie do prevadzky udelené
podla odseku 1 vinom c¢lenskom State, ale ktoré nie je Zelezni¢nym vozidlom podla odseku 3,
bezpecnostny organ moéze podmienift jeho prevadzkovanie v existujucom Zzeleznicnom systéme
dodatocnym povolenim. V takom pripade bezpecnostny organ vyzve drzitela zZeleznicného vozidla,
aby predlozil technickii dokumentaciu tykajucu sa sposobilosti Zelezni¢ného vozidla alebo typu
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zeleznicného vozidla a aby uviedol predpokladany tucel pozivania zeleznicného vozidla
v existujucom zelezni¢cnom systéme.

(5) Technicka dokumentacia podla odseku 4 musi obsahovat

a) doklad o tom, Ze uvedenie Zeleznicného vozidla do prevadzky bolo prvy raz povolené v inom
¢lenskom State v sulade s odsekom 1,

b) képiu suboru technickej dokumentacie podla prilohy ¢. 4,

¢) zaznam o histérii udrzby Zelezni¢cného vozidla a o jeho pripadnych technickych upravach
uskutocnenych po udeleni povolenia na uvedenie do prevadzky,

d) technické a prevadzkové charakteristiky, ktoré preukazuji, ze Zeleznicné vozidlo je
s prihliadnutim na klimatické podmienky zluéitelné so Zelezni¢nou infrastrukturou, vratane jej
pevnych zariadeni, so systémom zasobovania energiou, so systémom riadenie-zabezpecenie
a navestenie, s rozchodom kolaji a priechodnym prierezom, s maximalnym povolenym
zatazenim napravy a s inymi obmedzujucimi technickymi parametrami Zeleznicnej siete.

(6) Ak ide o zeleznic¢né vozidlo so zariadenim na zaznamenavanie udajov o prevadzke, technické
udaje podla odseku 5 pism. b) musia zahinat aj informacie o postupe zhromazdovania tudajov,
ktory umoznuje citat z pamate zariadenia, a vyhodnocovania udajov zo zariadenia, ak tieto
informacie nie su zosuladené podla prislusnej technickej Specifikacie interoperability.

(7) V dodatoénom povolovani podla odseku 4 bezpecnostny organ moze kontrolovat len
technicku kompatibilitu zeleznicného vozidla s existujicim zeleznicnym systémom a sulad
zeleznicného vozidla s technickymi predpismi a s bezpec¢nostnymi predpismi, ktoré sa vztahuja na
Specifické pripady uvedené v prislusnych technickych Specifikaciach interoperability.

(8) V dodatocnom povolovani podla odseku 4 bezpecnostny organ moze ziadatela poziadat
a) o poskytnutie doplnujucich informacii a tidajov,

b) o uskuto¢nenie hodnotenia rizik podla spolo¢nych bezpecnostnych metéd Eurépskej komisie
(dalej len ,bezpecnostna metéda“), alebo

c) o vykonanie skusobnej prevadzky zeleznicného vozidla v existujiicom zelezni¢nom systéme na
ucely overenia zhody tidajov v technickej dokumentacii podla odseku 5 pism. c) a d).

(9) Rozsah a obsah doplnujucich informacii a tidajov, hodnotenia rizik a poZadovanej skuSobnej
prevadzky podla odseku 8 pism. c) urci bezpec¢nostny organ po prerokovani so ziadatelom.

(10) Ak to umoznuje kapacita zZeleznicnej siete, manazér infrastruktury po prerokovani so
Ziadatelom musi do troch mesiacov odo dna podania ziadosti umoznit skuSobnu prevadzku
Zelezniéného vozidla pridelenim vlakovej trasy. Ak je to potrebné, bezpecnostny organ podnikne
opatrenia, aby sa uskutocnila skuSobna prevadzka zelezni¢ného vozidla.

(11) Bezpecnostny organ rozhodne o ziadosti o povolenie uvedenia Zzeleznicného vozidla do
prevadzky podla tohto paragrafu najneskor
a) do dvoch mesiacov odo dna predlozenia technickej dokumentacie podla odseku 4,
b) do jedného mesiaca odo dna poskytnutia dopliujucich informacii a idajov podla odseku 8
pism. a),

c) do jedného mesiaca odo dnia poskytnutia vysledkov skuSobnej prevadzky podla odseku 8 pism.
c).
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§78
Povolovanie Zeleznicnych vozidiel, ktoré nie st v zhode s technickymi specifikaciami
interoperability

(1) Ak zeleznicné vozidlo nie je v uplnej zhode s prisluSnymi technickymi Specifikaciami
interoperability, ktoré platia v case povolovania jeho uvedenia do prevadzky, ak ide o zeleznicné
vozidlo, na ktoré sa vztahuje vynimka podla § 70 ods. 5, alebo ak v niektorej technickej Specifikacii
interoperability nie je uvedena vyznamna casf zakladnych poziadaviek vzfahujucich sa na
zeleznicné vozidlo, bezpecnostny organ udeli prvé povolenie na uvedenie Zeleznicného vozidla do
prevadzky takto:

a) na technické aspekty, ktoré st pokryté v technickych Specifikaciach interoperability, pouZzije
postup ES overovania podla prilohy ¢. 4,

b) na ostatné technické aspekty pouzije postup podla technickych predpisov a bezpecnostnych
predpisov, ktoré sa vzfahuju na prevadzku Zelezni¢nych vozidiel v existujucom Zelezni¢nom
systéme a boli notifikované Eurdpskej komisii.

(2) Prvé povolenie podla odseku 1 plati len pre existujuci zelezni¢ny systém.

(3) Ak ide o zeleznicné vozidlo s povolenim podla § 76 ods. 10 alebo s povolenim podla odseku 1
udelenym v inom c¢lenskom State, bezpecnostny organ moze podmienit jeho prevadzkovanie
v existujucom Zzeleznicnom systéme dodatocnym povolenim. V takom pripade vyzve drzitela
zeleznicného vozidla, aby predlozil technickti dokumentaciu tykajicu sa zeleznicného vozidla alebo
typu zelezni¢ného vozidla a aby uviedol predpokladany ucel pouzivania Zzelezni¢ného vozidla
v existujucom zeleznicnom systéme.

(4) Technicka dokumentacia podla odseku 3 musi obsahovat

a) doklad o tom, ze uvedenie Zeleznicného vozidla do prevadzky bolo povolené v inom clenskom
State, a zaznamy o dodrzanom postupe povolovania ako dékaz, Ze Zelezni¢né vozidlo splnalo
platné poziadavky v oblasti bezpec¢nosti, vratane pripadnych informacii o udelenych vynimkach,

b) technické tidaje, program udrzby a prevadzkové charakteristiky zelezni¢ného vozidla,

¢) zaznam o prevadzke zelezni¢ného vozidla, jeho udrzbe a pripadnych technickych upravach
uskutoénenych po udeleni povolenia na uvedenie do prevadzky,

d) technické a prevadzkové charakteristiky, ktoré preukazujui, ze zeleznicné vozidlo je
s prihliadnutim na klimatické podmienky kompatibilné so Zelezni¢nou infrastrukturou, vratane
jej pevnych zariadeni, so systémom zasobovania energiou, so systémom riadenie-zabezpecenie
a navestenie, s rozchodom Kkolaji a priechodnym prierezom, s maximalnym povolenym
zataZenim napravy a s inymi obmedzujicimi technickymi parametrami Zelezni¢nej siete.

(5) Technicku kompatibilitu podla odseku 4 pism. d) postidi manazér infrastruktury a vyda
odborné stanovisko s uvedenim pripadnych podmienok prevadzky zeleznicného vozidla
v zeleznicnej sieti, ktoré je podkladom na rozhodovanie bezpecnostného organu podla odseku 3.

(6) Ak ide o zeleznicné vozidlo so zariadenim na zaznamenavanie udajov o prevadzke, technické
udaje podla odseku 4 pism. b) musia zahimat aj informacie o postupe zhromazdovania udajov,
ktory umoznuje citat z pamate zariadenia, a vyhodnocovania udajov zo zariadenia, ak tieto
informacie nie su zosuladené podla prislusnej technickej Specifikacie interoperability.

(7) V dodatoénom povolovani bezpecnostny organ mozZze kontrolovat v rozsahu zoznamu
kontrolnych parametrov uvedenych v prilohe ¢. 14

a) technicku kompatibilitu zelezni¢ného vozidla s existujucim Zelezni¢nym systémom a
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b) sulad Zelezniéného vozidla s technickymi a bezpecnostnymi predpismi, ktoré sa vztahuju na
jeho prevadzku v existujucom zeleznicnom systéme.

(8) Bezpecnostny organ moze spochybnit poskytnuté tdaje podla odseku 4 pism. a) a b) len
vtedy, ak moze preukazal existenciu zavazného rizika z hladiska bezpecnosti prevadzky
Zelezni¢ného vozidla v existujucom Zelezni¢nom systéme.

(9) Pri dodato¢nom povolovani podla odseku 3 bezpecnostny organ moze od Ziadatela pozadovat
a) poskytnutie doplnujucich informacii a udajov,
b) uskutocénenie hodnotenia rizik podla bezpec¢nostnych metéd, alebo

c) vykonanie skusSobnej prevadzky zelezni¢ného vozidla v existujucom Zzeleznicnom systéme na
ucely overenia zhody tidajov podla odseku 4 pism. c) a d).

(10) Bezpecnostny organ po prerokovani so ziadatelom urci rozsah a obsah doplnujucich
informacii a udajov podla odseku 4 pism. a), hodnotenia rizik podla odseku 4 pism. b)
a pozadovanej skusSobnej prevadzky podla odseku 4 pism. c). Ak to umoznuje kapacita Zeleznicnej
siete, manazér infrastruktiry po prerokovani so ziadatelom musi do troch mesiacov odo dna
podania Ziadosti umoznit skuiSobnu prevadzku Zelezniéného vozidla pridelenim vlakovej trasy. Ak
je to potrebné, bezpecnostny organ podnikne opatrenia, aby sa uskutoc¢nila skiSobna prevadzka
Zeleznicného vozidla.

(11) Bezpecnostny organ rozhodne podla odseku 3 najneskor
a) do styroch mesiacov odo dna predloZenia technickej dokumentacie podla odseku 4,

b) do dvoch mesiacov odo dna poskytnutia doplnujucich informacii a idajov podla odseku 9 pism.
a),

c) do dvoch mesiacov odo dna poskytnutia vysledkov skuSobnej prevadzky podla odseku 9 pism.
c).

(12) Ak bezpecnostny organ nerozhodne o ziadosti v lehotach podla odseku 11, povazuje sa
uvedenie Zelezni¢ného vozidla do prevadzky po uplynuti lehoty za povolené, ale len pre existujuci
Zeleznicny systém.

§ 79
Systém cislovania Zelezni¢nych vozidiel

(1) Kazdé zeleznicné vozidlo uvedené do prevadzky v ktoromkolvek zeleznicnom systéme
v Europskom spolocenstve je oznacené europskym cislom, ktoré sa mu prideluje pri prvom udeleni
povolenia na uvedenie do prevadzky. Podrobnosti o eurépskom evidenénom ¢isle upravuje
technicka Specifikacia interoperability.

(2) Oznacit ZzZelezniéné vozidlo europskym evidenénym cislom je povinny prvy ziadatel
0 povolenie.

(3) Ak ide o zeleznicné vozidlo, ktoré sa prevadzkuje alebo sa ma prevadzkovat na vlakovej trase
z alebo do tretieho Statu, v ktorom je rozchod kolaji iny, ako je rozchod kolaji hlavnej zeleznicnej
siete v Eurépskom spolocenstve, bezpecnostny organ méze uznat ¢islo Zelezni¢ného vozidla, ktoré
je identifikované podla odliSného kédovacieho systému.

(4) Ak v technickej Specifikacii interoperability nie je uvedené inak, Zeleznicnému vozidlu sa
evidencné cislo prideli len raz.
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§ 80
Narodné registre

(1) Zriaduje sa narodny register zeleznicnych vozidiel, ktory vedie bezpecnostny organ
a v ktorom sa registruju vsetky zelezni¢né vozidla, ktoré maji povolenie bezpecnostného organu
na prevadzku v existujucom Zeleznicnom systéme.

(2) Narodny register zeleznicnych vozidiel musi
a) splnat spolo¢né Specifikacie vymedzené pre register Eurépskou komisiou,?)
b) byt nezavisly na zeleznicnych podnikoch,

c) byt pristupny bezpecnostnym organom a vySetrovacim organom, ako aj regulacnym organom
inych ¢lenskych Statov, Europskej zelezni¢nej agentire, manazérom infrastruktary,
Zeleznicnym podnikom a osobam, ktoré Zelezni¢né vozidla registruju alebo su urcené v registri
vozidiel; zverejnuje sa na internetovej stranke bezpecnostného organu.

(3) V narodnom registri zeleznicnych vozidiel sa eviduju tieto udaje:
a) europske evidencné cislo zelezni¢ného vozidla,
b) identifikaéné tidaje drzitela registrovaného zelezni¢ného vozidla,
c) odkazy na ES vyhlasenie a oznacenie organu, ktory ho vydal,
d) obmedzenia pouzitia Zelezni¢ného vozidla v existujiicom Zeleznicnom systéme,

e) identifikaéné udaje osoby zodpovednej za udrzbu zZelezni¢ného vozidla uréenej v povoleni na
uvedenie do prevadzky.

(4) V narodnom registri Zeleznicnych vozidiel sa odo dna zriadenia Eurépskeho registra
povolenych typov Zelezni¢nych vozidiel uvadza aj odkaz na tento register.

(5) Drzitel registrovaného Zelezni¢ného vozidla je povinny bezodkladne oznamovat
bezpecnostnému organu, ktory udelil Zeleznicnému vozidlu povolenie na uvedenie do prevadzky
kazdi zmenu udajov vedenych v narodnom registri Zeleznicnych vozidiel, ako aj zniCenie
zeleznicného vozidla a svoj zamer zrusSit registraciu zeleznicného vozidla.

(6) Drzitelom registrovaného zeleznicného vozidla sa rozumie osoba registrovana v narodnom
registri zelezni¢nych vozidiel, ktora pouziva Zelezni¢né vozidlo ako dopravny prostriedok bud ako
jeho vlastnik, alebo na zaklade zmluvy s vlastnikom.

(7) Ak ide o Zelezni¢né vozidlo, ktoré bolo uvedené do prevadzKky prvy raz v trefom State
a ktorému udelil bezpecnostny organ povolenie na uvedenie do prevadzky v existujucom
zeleznicnom systéme, bezpecnostny organ zabezpeci, aby sa udaje podla odseku 3 pism. b) az €)
dali vyhladat prostrednictvom narodného registra zelezni¢nych vozidiel. Udaje uvedené v odseku 3
pism. e) mozno nahradit udajmi délezitymi z hladiska bezpecnosti, ktoré sa tykaju planu udrzby
zeleznicnych vozidiel.

(8) Ak narodny register zeleznicnych vozidiel nie je prepojeny s narodnymi registrami inych
clenskych Statov, bezpecnostny organ vyznaci zmeny vykonané v narodnom registri iného
clenského Statu v narodnom registri Zelezni¢nych vozidiel, ktory vedie.

(9) Zriaduje sa narodny register Zelezni¢nej infrastruktury, ktory vedie bezpecnostny organ
a v ktorom sa registruju v rozsahu usmernenia Eurépskej komisie hlavné charakteristické znaky
kazdého subsystému alebo cCiastkového subsystému a ich korelacia s charakteristikami urcenymi
v technickych Specifikaciach interoperability. Podrobny obsah registrovanych udajov o kazdom
subsystéme urcuju technické Specifikacie interoperability.
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§ 81
Notifikovana osoba

(1) Notifikovanou osobou na ucely tohto zakona je pravnicka osoba so sidlom v Slovenskej
republike, ktorej Europska komisia pridelila identifikaéné ¢islo a ktora je zodpovedna za
posudzovanie zhody alebo vhodnosti na pouzitie komponentov alebo za zhodnotenie postupu ES
overovania subsystémov podla technickych Specifikacii interoperability. Posudzovanie zhody
avhodnosti na pouzitie uskutocnené notifikovanou osobou vinom ¢lenskom State podla
technickych Specifikacii interoperability plati aj v Slovenskej republike.

(2) Za Slovensku republiku mozno notifikovat len autorizovanui pravnicku osobu so sidlom
v Slovenskej republike, ktorej sposobilost posudil Urad pre normalizaciu, metrologiu
a skusobnictvo Slovenskej republiky podla Kkritérii uvedenych v prilohe ¢. 7 s uvedenim rozsahu
autorizacie. Ak notifikovana osoba prestane splnat kritéria uvedené v prilohe &. 7, organ, ktory ju
notifikoval, jej odoberie osvedcenie a ihned o tom informuje Eurépsku komisiu.

(3) Notifikovana osoba méze byt autorizovana na ES postupy posudzovania zhody a vhodnosti
komponentov na pouzitie, na ES postupy overovania subsystémov, alebo na oba tieto postupy.
(4) Notifikovana osoba méze byt v ramci postupov podla odseku 3 autorizovana

a) na vSetky etapy posudzovania zhody a overovania a v ramci nich na vSetky druhy cinnosti,
alebo len na niektoré etapy alebo druhy ¢innosti,

b) na strukturalne subsystémy podla prilohy ¢. 1.

(5) Postupy posudzovania zhody s eurdopskymi Specifikdciami vykonava pravnicka osoba
autorizovana podla osobitného predpisu.2)

PIATA CAST
BEZPECNOST ZELEZNICNEHO SYSTEMU

§ 82
Bezpecnostné poziadavky

(1) Bezpecnost zeleznicného systému zahina bezpecnostné poziadavky na Zelezni¢ny systém ako
celok ana jeho Strukturalne a prevadzkové subsystémy, vratane prevadzky zeleznicnej
infrastruktiry a riadenia dopravnej prevadzky, ako aj na sucinnost medzi manaZérom
infrastruktiry a zelezniénymi podnikmi.

(2) Bezpecnost existujiiceho zeleznicného systému je zalozena

a) na povinnosti harmonizovat vnutrostatnu regulacnu Struktiru s existujucimi technickymi
Specifikaciami interoperability pre jednotlivé subsystémy alebo ich c¢asti a podla spoloé¢nych
bezpecnostnych cielov (dalej len ,bezpecnostny ciel*) a bezpecnostnych metod zverejnenych
v Uradnom vestniku Europskej tnie,

b) na vymedzeni povinnosti a zodpovednosti

1. manazéra infrastruktury a Zelezni¢nych podnikov za vytvorenie a pouzivanie systému
riadenia bezpecnosti (§ 84),

2. bezpecnostného organu za vydavanie bezpecnostnych povoleni (§ 87) a bezpecnostnych
osvedceni (§ 86),

3. bezpecnostného organu za Statny dozor nad bezpeénostou tohto systému a

4. vySetrovacieho organu za vysetrovanie nehod a mimoriadnych udalosti,
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c) na vymedzeni povinnosti a zodpovednosti vyrobcov, dovozcov a drzitelov zeleznicnych vozidiel,
obstaravatelov a dodavatelov materialu a udrzbarskych prac a poskytovatelov sluzieb za to, zZe
dodané Zelezniéné vozidla, zariadenia, prisluSenstvo, materidly a sluzby splhaju poziadavky
a podmienky pouzivania, aby ich manazér infrastruktiry a Zelezni¢né podniky mohli bezpecne
uviest do prevadzky,

d) na zohladneni systematického pristupu k rozvoju a k zvySovaniu bezpecnosti so zretelom na
vyvoj legislativy Europskeho spolocenstva a na technicky a vedecky pokrok s prioritou
prevencie vaznych nehod,

€) na monitorovani vyvoja bezpecnosti a zhromazdovani informacii o spoloénych bezpec¢nostnych
indikatoroch (dalej len ,bezpecnostny indikator®) a ich zasielani Europskej zeleznicnej agenture
vo forme vyro¢nych sprav bezpec¢nostného organu.

(3) Bezpecnostnym cielom podla odseku 2 pism. a) sa rozumie minimalna troven bezpecnosti
vyjadrena formou Kkritérii prijatelnosti rizika, ktoré musia dosiahnut roézne ¢asti zelezni¢ného
systému a Zelezni¢ny systém ako celok. Roznymi castami Zelezni¢ného systému sa rozumeju
napriklad konvencny zelezni¢ny systém, vysokorychlostny Zelezni¢ny systém, dlhé Zelezni¢né
tunely alebo mosty, Zeleznicné trate vyuzivané vylu¢ne na nakladnu dopravu. Rizikami sa pri
zachovani platnosti existujucich pravidiel tykajucich sa osobnej zodpovednosti a individualneho
rizika rozumeju

a) rizika pre cestujucich,

b) rizikda pre zamestnancov manazéra infrastruktury a Zelezni¢nych podnikov, ako aj pre
zamestnancov dodavatelov sluzieb pre Zeleznicny systém,

c) rizika pre ucastnikov cestnej premavky na priecestiach pri uroviiovom krizovani drahy
s cestnou komunikaciou,

d) rizikd pre osoby neopravnene sa pohybujuce v obvode drahy a v prevadzkovych priestoroch
manazéra infrastruktuary a

e) spolocenské rizika.

(4) Bezpecnostnou metodou podla odseku 2 pism. a) sa rozumie metéda vyvinuta Eurépskou
zeleznicnou agenturou na opisanie sposobov posudzovania urovne bezpecnosti, dosiahnutia
bezpecnostnych cielov a dodrzania ostatnych poziadaviek na bezpecnost zeleznicného systému.

(5) Bezpecnostnymi indikatormi podla odseku 2 pism. e€) sa rozumeju informacie o bezpec¢nosti
zeleznicného systému, ktoré umoznia posudit zhodu systému s bezpecnostnymi cielmi a zjednotit
metodiku vypoc¢tu nakladov na nehody a mimoriadne udalosti a ulah¢ia monitorovanie urovne
bezpecnosti Zelezni¢ného systému. Bezpecnostné indikatory sa vo vyro¢nej sprave bezpecnostného
organu uvedu v Strukture podla prilohy ¢. 8. Prvé obdobie oznamovania bezpecnostnych
indikatorov Eurdpskej zeleznicnej agentire je rok 2010. Bezpecnostné indikatory sa predkladajua
oddelene, ak sa tykaju ¢innosti na inych ako zZelezni¢nych drahach. Ak sa po predloZeni spravy
zistia nové okolnosti alebo chyby, bezpe¢nostny organ zmeni alebo opravi bezpecnostné indikatory
pri prvej vhodnej prilezitosti, a to najneskor v nasledujiicej vyrocnej sprave.

§ 83
Narodné bezpecnostné predpisy

(1) Narodnymi bezpec¢nostnymi predpismi sa na ucely tohto zakona rozumeju slovenské pravne
predpisy, prevadzkové predpisy a rozhodnutia manazéra infrastruktury, ktoré obsahuju
poziadavky na bezpecnost existujuceho Zeleznicného systému a sa urcené pre viac ako jedného
uzivatela Zeleznicnej siete. Narodné bezpecnostné predpisy sa musia pripravovat s cielom
dosiahnut minimalne bezpeénostné ciele podla harmonogramov, ktoré su v tychto cieloch uvedené.



513/2009 Z. z. Zbierka zakonov Slovenskej republiky Strana 55

(2) Narodné bezpecnostné predpisy su predmetom notifikacie Eurépskej komisii v Strukture
podla prilohy ¢.9 s uvedenim oblasti ich pouzitia a spolu s informaciou o hlavnom obsahu
predpisov, odkazom na pravne texty a druh dokumentu s oznacenim organu alebo podniku
zodpovedného za ich zverejnenie. Predmetom notifikacie su aj vSetky ich zmeny a doplnenia; to
neplati, ak ide o technické Specifikacie interoperability.

(3) Narodné bezpecnostné predpisy musia byt podla ich pravnej povahy publikované v Zbierke
zakonov Slovenskej republiky, vo Vestniku Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky alebo inym tc¢innym spésobom v zrozumitelnej podobe verejne spristupnené
alebo odovzdané vsSetkym manazérom infrastruktary, zelezniénym podnikom, ziadatelom
o bezpecnostné osvedcenia a bezpecnostnému organu.

(4) Ak sa ma prijat novy narodny bezpec¢nostny predpis, ktory bude pozadovat vyssiu troven
bezpecnosti, nez pozaduje technicka Specifikacia interoperability alebo ktory moézZe ovplyvnit
prevadzku Zeleznicnych podnikov so sidlom v inom ¢lenskom State na tizemi Slovenskej republiky,
jeho navrh sa musi prerokovat so zainteresovanymi stranami a musi sa poskytnut Eurépskej
komisii na preskiimanie spolu s odévodnenim potreby jeho zavedenia.

(5) Ak po preskimani notifikovaného navrhu nového narodného bezpecnostného predpisu podla
odseku 4 Eurépska komisia oznami, Ze navrh bezpecnostného predpisu povazuje za nezlucitelny
s bezpecnostnou metédou alebo s poziadavkou dosiahnuf minimalny bezpecnostny ciel, za
prostriedok umyselnej diskriminacie alebo skrytého obmedzenia Zeleznicnej prevadzky medzi
¢lenskymi Statmi, nemozno ho vydat.

§ 84
Systém riadenia bezpecnosti

(1) Manazér infrastruktury a Zelezni¢né podniky su povinni mat systém riadenia bezpecnosti.
Systémom riadenia bezpecnosti sa na uicely tohto zakona rozumie organizacia ¢innosti a opatrenia
vytvorené manazérom infrastruktuary a Zeleznicnym podnikom na zarucenie bezpecnej prevadzky
a na znizenie rizik, ktoré s tym suvisia.

(2) Systém riadenia bezpecnosti musi byt v stulade s narodnymi bezpec¢nostnymi predpismi
(§ 83), splnat bezpecnostné poziadavky technickych Specifikacii interoperability a obsahovat
minimalne bezpecnostné ciele a zakladné prvky uvedené v prilohe ¢. 10 prisposobené druhu,
rozsahu a inym poziadavkam na vykonavané ¢innosti v existujiicom zZelezni¢cnom systéme.

(3) Manazér infrastruktury a Zeleznicné podniky su zodpovedni za svoju cast Zelezni¢ného
systému a jeho bezpecénu prevadzku vo vztahu k uzivatelom Zeleznic, cestujucim, zamestnancom
a tretim osobam, vratane udrzbovych prac, dodavok materialu a zadavania objednavok sluzieb. Pri
kontrole a vyhodnocovani rizik manazér infrastruktiry spolupracuje s Policajnym zborom.

(4) Systém riadenia bezpecnosti manazéra infrastruktury musi zohladnit désledky vyplyvajuce
z prevadzky zeleznicnych podnikov v Zelezni¢nej sieti a zarucit, aby vSetky Zeleznicné podniky
mohli konat v sulade s narodnymi bezpecnostnymi predpismi a s technickymi Specifikaciami
interoperability. Okrem toho sa systém riadenia bezpeénosti musi umoznit koordinovat nudzové
postupy manazéra infrastruktury so vSetkymi Zelezniénymi podnikmi, ktoré pouzivaju jeho
Zelezniénu infrastruktiru

§ 85
Bezpecénostna sprava

(1) Manazér infrastruktury a Zelezni¢ny podnik st povinni kazdoro¢ne do 30. juna posielat
bezpecnostnému organu bezpecnostnu spravu za predchadzajuci kalendarny rok.
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(2) Bezpecnostna sprava musi obsahovat
a) udaje o plneni bezpecnostnych cielov a vysledky plnenia bezpecnostnych planov,
b) informaciu o vyvoji bezpeé¢nostnych indikatorov uvedenych v prilohe ¢. 8,
c) vysledky internych bezpecnostnych auditov a

d) udaje o zistenych nedostatkoch, poruchach a inych udalostiach v prevadzke zeleznicnej
dopravy a v Zelezniénej infrastrukture, ktoré by mohli byt relevantné pre bezpecnostny organ.

(3) Manazér infrastruktury pri vypracuvani bezpecnostnej spravy spolupracuje s Policajnym
zborom.

§ 86
Bezpecnostné osvedcenie

(1) Bezpecnostné osvedcenie je rozhodnutie bezpecnostného organu, ktoré je podmienkou
pristupu zeleznicného podniku na Zelezni¢nu siet. Bezpecnostné osvedcenie sa moze vztahovat na
celu zelezni¢nu siet, alebo len na niektoru jej cast.

(2) Vydanie bezpecnostného osvedcenia potvrdzuje, Ze Zelezni¢ny podnik zaviedol systém
riadenia bezpecnosti a Ze je sposobily splnat poziadavky uvedené v technickych Specifikaciach
interoperability a v pravnhych aktoch Eur6opskeho spolocenstva, ako aj v narodnych
bezpecnostnych predpisoch, a teda Ze je schopny kontrolovat vsetky rizika a zarucit bezpecnu
dopravu v Zeleznicnej sieti.

(3) Bezpecnostné osvedcenie potvrdzuje schvalenie
a) systému riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného podniku podla prilohy ¢. 10 a
b) opatreni prijatych Zeleznicnym podnikom na splnenie Specifickych poziadaviek potrebnych na

bezpecnu dopravu v Zeleznicnej sieti.

(4) Bezpecnostné osvedcenie v casti podla odseku 3 pism. b) je zalozené na dokumentacii
predlozenej zelezniénym podnikom podla prilohy €. 11. Specifické poziadavky mozu zahfnat
uplatriovanie technickych S$pecifikacii interoperability a narodnych bezpecnostnych predpisov,
schvalenie osvedceni prevadzkového personalu a povolenie na uvedenie do prevadzky Zelezni¢nych
vozidiel pouzivanych zeleznicnym podnikom.

(5) Bezpecnostny organ je prislusny na udelenie

a) bezpecnostného osvedcenia zeleznicnému podniku, ktory zacal svoju prva prevadzku dopravy
v Slovenskej republike, a

b) dodatoéného bezpecnostného osvedcenia podla odseku 3 pism. b) Zeleznicnému podniku, ktory
planuje v Slovenskej republike poskytovat dopravné sluzby.

(6) V bezpecnostnom osvedceni sa musi uviest druh a rozsah zahrnutych dopravnych sluzieb,
ktoré bude Zelezni¢ny podnik poskytovat v Zelezni¢nej sieti.

(7) Bezpecnostné osvedcenie podla odseku 3 pism. a) vydané v inom c¢lenskom State plati pre
rovnocenné dopravné sluzby v existujucom zeleznicnom systéme. Dodatocné bezpecnostné
osvedcenie podla odseku 5 pism. b) plati len pre tizemie Slovenskej republiky.

(8) Na ziadost Zelezniéného podniku mozno platnost bezpe¢nostného osvedcenia predlzovat vzdy
najviac o pat rokov.

(9) Drzitel bezpecnostného osvedéenia je povinny bezodkladne informovat bezpeénostny organ
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o kazdej podstatnej zmene podmienok niektorej casti bezpecnostného osvedcenia. Okrem toho je
povinny oznamit bezpec¢nostnému organu zavedenie novych kategorii prevadzkového personalu
a zaradenie novych typov Zelezni¢nych vozidiel do vozidlového parku.

(10) Bezpecnostné osvedcenie sa musi aktualizovat vzdy, ked dojde k podstatnej zmene druhu
alebo rozsahu prevadzky Zelezni¢éného podniku. Ak dojde k podstatnej zmene regulaéného ramca
v oblasti bezpecnosti Zeleznicného systému, bezpecnostny organ moze vykonat zmenu niektorej
Casti bezpec¢nostného osvedcenia.

(11) Ak bezpe¢nostny organ zisti, Ze drzitel bezpecnostného osvedéenia uz nesplia podmienky,
za ktorych mu bolo udelené bezpecnostné osvedcenie, alebo Zze v priebehu roka po jeho udeleni
nepouzil bezpecnostné osvedcenie predpokladanym spdésobom, zac¢ne konanie o zruSenie casti
bezpecnostného osvedcenia podla odseku 3 pism. a) alebo b). V rozhodnuti o zruseni casti
bezpecnostného osvedcenia sa musi uviest dovod zruSenia.

(12) Bezpecnostny organ, ktory odnal dodatocné bezpecnostné osvedcenie podla odseku 5 pism.
b), bezodkladne informuje o svojom rozhodnuti bezpec¢nostny organ iného ¢élenského statu, ktory
zeleznicnému podniku udelil bezpecnostné osvedcenie.

(13) Bezpecnostny organ je povinny informovat Eurépsku Zzelezni¢nu agentiiru o kazdom
udeleni, obnoveni, zmene, doplneni alebo odnati bezpecnostného osvedcéenia do jedného mesiaca
odo dna pravoplatnosti rozhodnutia. V informacii uvedie obchodné meno a adresu sidla
zeleznicného podniku, jeho ICO a datum udelenia bezpec¢nostného osvedéenia, druh a rozsah
dopravnych sluzieb, platnost bezpecnostného osvedcenia a ak ide o zruSenie casti alebo o odnatie
bezpecnostného osvedcéenia, aj dévod zrusenia alebo odnatia.

(14) Vzory bezpecnostnych osvedceni podla odseku 3 a nalezitosti Ziadosti upravuje osobitny
predpis.)

§ 87
Bezpecnostné povolenie

(1) Bezpecnostné povolenie je rozhodnutie bezpec¢nostného organu, ktoré je podmienkou na
spravu a prevadzku Zelezni¢nych trati manazérom infrastruktury.

(2) Bezpecnostné povolenie obsahuje schvalenie
a) systému riadenia bezpecnosti manazéra infrastruktuary podla prilohy €. 10 a

b) opatreni prijatych manazZérom infrastruktary na splnenie osobitnych poziadaviek nevyhnutnych
na bezpecné projektovanie, udrzbu a prevadzku Zeleznicnej infrastruktiry a na prevadzku
systému riadenia a zabezpecenia vlakov a navestenia.

(3) Na ziadost manazéra infrastruktury mozno platnost bezpecnostného povolenia predlzovat
vzdy najviac o pat rokov.

(4) Drzitel bezpecnostného povolenia je povinny bezodkladne informovat bezpecnostny organ
o kazdej podstatnej zmene, ktora sa tyka bezpecnosti Zelezni¢nej infrastruktury.

(5) Ak dobjde k podstatnej zmene regulacného ramca v oblasti bezpecnosti existujuceho
Zelezni¢ného systému, bezpeénostny organ moéze zmenit niektoru ¢ast bezpecnostného povolenia.
Bezpecnostné povolenie sa musi aktualizovat vzdy, ked dodjde k podstatnej zmene Zzeleznicnej
infrastruktiry, navestenia, zasobovania energiou alebo zasad prevadzky a udrzby zeleznicnej
infrastruktury.

(6) Ak bezpe¢nostny organ zisti, Zze drzitel bezpeénostného povolenia uz nesplna poziadavky, za
ktorych bolo udelené bezpecnostné osvedcenie, zacne konanie o zruSenie bezpecnostného
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povolenia. V rozhodnuti o zruSeni bezpecnostného povolenia sa musi uviest dévod zrusenia.

(7) Bezpecénostny organ je povinny informovat Eurépsku Zelezniénu agenturu o kazdom udeleni,
obnoveni, zmene, doplneni alebo zruseni bezpecnostného povolenia do jedného mesiaca odo dna
pravoplatnosti rozhodnutia. V informacii uvedie nazov alebo obchodné meno manazéra
infrastruktary a adresu sidla, jeho ICO a datum udelenia, rozsah a platnost bezpec¢nostného
povolenia a ak ide o zrusenie bezpecnostného povolenia, aj doévod zruSenia.

§ 88
Poziadavky na ziadosti

(1) Bezpecnostny organ rozhodne o zZiadosti o bezpecnostné osvedcenie alebo o bezpecnostné
povolenie bezodkladne. Ak bolo potrebné v konani vyziadat dodato¢né podklady, bezpecnostny
organ rozhodne do Styroch mesiacov odo dna podania vsetkych pozadovanych podkladov
a vSetkych dopliujucich informacii. Ak bezpeénostny organ pozaduje dopliujuce informacie,
Ziadatel ich musi predlozit bezodkladne.

(2) V zaujme zjednodusSenia zakladania novych Zeleznicnych podnikov a manazérov
infrastruktiry a umozZnenia podavania zZiadosti z inych c¢lenskych Statov, bezpecnostny organ
poskytne ziadatelom podrobné pokyny na ziskanie bezpecnostného osvedcenia a bezpec¢nostného
povolenia, najma zostavi zoznam vSetkych poziadaviek a poskytne vSetky potrebné dokumenty,
a bezplatne im poskytne prirucku, v ktorej budu uvedené a vysvetlené poziadavky tykajuce sa
bezpecnostnych osvedéeni a ktora bude sucasne obsahovat zoznam dokumentov, ktoré sa musia
podat so ziadostou.

(3) Bezpecnostny organ je povinny poskytnut osobitné pokyny ZzZeleznicnému podniku, ktory
ziada o bezpecnostné osvedcenie pre dopravné sluzby na obmedzenej casti ZzZeleznicnej
infrastruktury, najmd musi podrobne Specifikovat predpisy platné pre tato cast Zeleznicnej
infrastruktury.

(4) Ziadosti sa podavaju v Statnom jazyku, ak bezpecnostny organ neurdci inak.

§ 89
Bezpecnostné Skolenia personalu

(1) Ak je na splnenie poziadaviek na ziskanie bezpecnostného osvedcenia alebo bezpecnostného
povolenia potrebné Skolenie personalu zeleznicného podniku alebo personalu manazéra
infrastruktiry, bezpeénostny organ je povinny dohliadnuf na spravodlivy a nediskriminaény
pristup Zelezniénych podnikov a manazéra infrastruktury k Skoleniu. Také Skolenia personalu
musia poskytovat potrebné vedomosti o Zeleznicnych tratiach, o prevadzkovych predpisoch
a postupoch, o systéme riadenia a zabezpecenia chodu vlakov, posunu a navestenia a o nudzovych
postupoch na zelezni¢nych tratiach, v staniciach a v depach.

(2) Ak skolenia podla odseku 1 zahrnaju udelovanie osvedceni o ich vykonani, bezpecnostny
organ dohliada na to, aby Zeleznicné podniky mali pristup k takym osvedceniam, ak st potrebné
na ziskanie bezpecnostného osvedcenia zeleznicného podniku.

(3) Zabezpecit potrebnu uroven kvalifikacie svojho personalu vykonavajuceho tulohy vztahujuce
sa na bezpecnost Zeleznicného systému maju povinnost tak manazér infrastruktury, ako aj
Zeleznicné podniky.

(4) Ak Skolenie ponuka len jeden Zelezni¢ny podnik alebo manazér infrastruktury, je povinny
umoznit aj ostatnym Zelezniénym podnikom a manazZérom infrastruktary pristup k tomuto
Skoleniu za primeranu a nediskriminac¢nu cenu zalozenu na skuto¢nych nakladoch a primeranom
zisku.
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(5) Pri nabore vlakového personalu a personalu vykonavajuceho iné délezité bezpec¢nostné ulohy
v Zeleznicnej infrastruktire novy zamestnavatel musi zohladnit u novych zamestnancov vsetky
predchadzajuce Skolenia, ziskani odbornu kvalifikaciu a praktické skusenosti ziskané
u predchadzajuceho zamestnavatela. Na tento ucel musi predchadzajuci zamestnavatel poskytnut
byvalému zamestnancovi dokumenty preukazujuce absolvovanie Skolenia, nadobudnutu odbornu
kvalifikaciu a ziskanu prax.

§ 90
Bezpecnostny organ
(1) Bezpecnostny organ

a) povoluje uvedenie Strukturalnych subsystémov tvoriacich existujuci zeleznicny systém do
prevadzky a kontroluje, ¢i su riadne prevadzkované a udrziavané v sulade so zakladnymi
poziadavkami,

b

—

povoluje uviest do prevadzky nové alebo podstatne zmenené Zeleznicné vozidla, ktoré este nie su
predmetom upravy technickej Specifikacie interoperability,

~

C

d

uplatnuje vynimky z urcéenia osoby zodpovednej za udrzbu Zelezni¢ného vozidla,

—

vydava bezpecnostné osvedcenia a bezpecnostné povolenia, rozhoduje o ich zmene, doplneni,
zruSeni, odnati a predizeni platnosti a kontroluje, & st splnené v nich uvedené podmienky
a poziadavky a ¢i ¢innost manazéra infrastruktury a zZelezni¢nych podnikov je v stlade
s pravom Eurépskeho spolo¢enstva a s narodnymi bezpec¢nostnymi predpismi,

~—

€) monitoruje uplatnovanie pravnych predpisov v oblasti bezpecnosti Zelezniéného systému a dava
podnety na ich zmenu; na tento ticel spolupracuje s manazérom infrastruktary, so Zelezni¢nymi
podnikmi a so zastupcami ich zamestnancov, ako aj s vyrobcami subsystémov a komponentov,

s inymi uzivatelmi zelezni¢nej infrastruktiry a s idrzbarskymi podnikmi,

=

dohliada, aby komponenty spliali zakladné poziadavky,

g) kontroluje, ¢i prevadzkované Zzelezni¢né vozidla, st riadne registrované v narodnom registri
zeleznicnych vozidiel, ¢i udaje vztahujuce sa na bezpecnost Zelezni¢ného systému su v nom
presné a aktualne,

h) dozera, aby poskytovanie Skoleni a vydavanie osvedceni o ich absolvovani bolo v sulade
s bezpecnostnymi poziadavkami uvedenymi v technickych Specifikaciach interoperability alebo
v narodnych bezpeénostnych predpisoch,

i) vykonava aktivnu vymenu stanovisk a skusenosti na urovni Eurépskeho spoloc¢enstva na tucely
harmonizacie svojich rozhodovacich kritérii.

(2) Bezpecnostny organ vykonava svoje ulohy podla odseku 1 otvorenym, nediskriminac¢nym
a transparentnym sposobom. Na ich plnenie je bezpecnostny organ opravneny poziadat
o technicktl pomoc manazéra infrastruktury, Zelezni¢ny podnik alebo inti osobu.

(3) Ulohy podla odseku 1 nemozno preniest na manazéra infrastruktury, na zelezni¢né podniky
a nemozno ich ani dodavatelsky zadavat inym osobam.

(4) Kontrolovany manazér infrastruktiry alebo zelezni¢ny podnik st povinni poskytnut
bezpecnostnému organu potrebnu sucinnost. Pri vykone kontroly st povinni umoznit opravnenym
osobam bezpecnostného organu vstup do svojich prevadzkovych priestorov a k zariadeniam
a k vybaveniu a poskytnif im na poziadanie vsSetky potrebné dokumenty a vysvetlenia. Za
porusenie tejto povinnosti je bezpecnostny organ opravneny ulozit poriadkovi pokutu do 3 000
eur; v blokovom konani do 100 eur.

(5) V konaniach podla tohto zakona bezpenostny organ umozni ucastnikom konania



Strana 60 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 513/2009 Z. z.

a ostatnym zainteresovanym osobam, aby sa mohli vyjadrit k podkladu rozhodnutia.

(6) Ak tento zakon neustanovuje inak, na vykonavanie kontroly podla odseku 4 sa primerane
pouziju zakladné pravidla kontrolnej ¢innosti.=)

§ 91
Vyrocéna sprava

(1) Bezpecnostny organ kazdorocne do 30. septembra posiela Europskej zeleznicnej agentire
vyrocnu spravu o svojej cCinnosti za predchadzajuci kalendarny rok a zverejni ju na svojej
internetovej stranke.

(2) Vyro¢na sprava obsahuje tidaje

a) ovyvoji bezpecnosti existujuceho ZzZeleznicného systému, vratane suhrnu bezpecnostnych
indikatorov podla prilohy ¢. 8,

b) o vyznamnych zmenach v narodnych bezpecnostnych predpisoch a v regulacii bezpecnosti
existujuceho zZelezni¢ného systému,

c) o stave bezpecnostného osvedcovania a bezpecnostného povolovania,

d) o vysledkoch a skusenostiach z vykonanych kontrol v podnikoch manazérov infrastruktiry
a v zelezni¢nych podnikoch,

e) o uplatnenych vynimkach z urcenia osoby zodpovednej za udrzbu Zelezni¢ného vozidla pri
povoleni jeho prevadzky,

VySetrovanie nehod a mimoriadnych udalosti

§ 92
Druhy nehod a mimoriadne udalosti

(1) Nehodami su vazne nehody, mensie nehody a incidenty, na ktorych sa podielalo pohybujuce
sa zZeleznic¢né vozidlo s nasledkami podla odseku 2.
(2) Na ucely tohto zakona

a) vaznou nehodou sa rozumie kazda zrazka alebo vykolajenie vlakov, ktorej nasledkom je
najmenej jedna usmrtena osoba, alebo najmenej pat tazko zranenych osob, alebo rozsiahle
poskodenie Zelezni¢nych vozidiel, Zelezni¢nej infrastruktary, Zivotného prostredia alebo majetku
tretich osob, ako aj ina podobna nehoda so zjavnymi dosledkami na bezpecnost existujuceho
zeleznicného systému alebo na riadenie bezpecnosti,

b) mensou nehodou sa rozumie nezelana alebo neumyselna nahla udalost alebo Specificky retazec
zoskupenia takych udalosti, ktoré maju za nasledok najviac Styri faZko zranené osoby,
poskodenie zZelezni¢nych vozidiel a Zelezni¢nej infrastruktary, alebo sposobenie vacésej Skody na
zivotnom prostredi alebo na majetku tretich osob; Clenia sa na tieto kategorie:

1. zrazka vlakov,

2. vykolajenie vlakov,

3. nehoda vlaku na uroviiovom Kkrizovani drahy s cestnou komunikaciou,
4. ujma na zdravi zapri¢inena pohybujucim sa zelezni¢énym vozidlom,

5. poziar a

6. iné nehody,

¢) incidentom sa rozumie ina udalost nez je vazna alebo mensia nehoda, ktora suvisi s pohybom



513/2009 Z. z. Zbierka zakonov Slovenskej republiky Strana 61

zeleznicného vozidla a ohrozila bezpecnost prevadzky, ale pri ktorej nedoSlo k nasledkom
uvedenym v pismenach a) a b),

d) pricinou nehody sa rozumie konanie alebo opomenutie osdb, udalost, okolnost alebo ich
kombinacia, ktoré viedli k nehode,

e) rozsiahlym poSkodenim podla pismena a) sa rozumie materialna skoda, ktoru vysetrovaci organ
bezprostredne po nehode odhadol celkovo najmenej na dva miliény eur.

(3) Mimoriadnou udalostou na ucely tohto zakona je nahla udalost alebo retazec takychto
udalosti, ktoré nemaju povod v prevadzke Zelezni¢nej infrastruktury, ani v Zelezni¢nej doprave, ale
ktoré maju rovnaké nasledky ako nehody, najmé zatopenie alebo podmytie drahy, uder blesku,
zasypanie Zelezni¢nej trate, pad lietadla na vlak.

(4) Na vySetrovanie mimoriadnych udalosti sa vztahuju ustanovenia o vySetrovani nehod.

§ 93
Ohlasovacia povinnost

(1) Manazér infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik su povinni okamzite po zisteni ohlasit nehodu
alebo mimoriadnu udalost koordinaénému stredisku integrovaného zachranného systému,
vySetrovaciemu organu a Policajnému zboru; to neplati, ak ide o incident a mimoriadnu udalost
s vyznamom incidentu. Mimoriadnu udalost s vyznamom incidentu ohlasuju Policajnému zboru
len vtedy, ak je nasledkom ludskej ¢innosti.

(2) V ohlaseni podla odseku 1 uvedu nevyhnutné udaje potrebné na zacatie zachrannych prac,
najma miesto, ¢as, druh, nasledky a iné zname okolnosti.

§ 94
Povinnosti po nehode

(1) Do prichodu zachrannych zloziek a Policajného zboru mozno zasahovat do vrakov a menit
povodny stav na mieste len v rozsahu nevyhnutnom na vyslobodenie osdb bezprostredne
ohrozenych na zivote, na zabranenie Sirenia poziaru, vzniku ekologickej havarie alebo dalsich skod
na zdravi, na majetku a na zivotnom prostredi; na obnovenie prevadzky len vtedy, ak sa tym
podstatne nezasiahne do vrakov alebo nezmeni podstatne poévodny stav na mieste.

(2) Ak sa v zaujme ukonov podla odseku 1 odstrani prekazka, cast trosiek alebo vrak alebo
zmeni povodny stav na mieste pred prichodom Policajného zboru, manazér infrastruktury
a zeleznicny podnik su povinni zadokumentovat povodny stav nacrtkom, videozaznamom,
fotografiami, zabezpecenim najdenych veci alebo inym opatrenim, ktoré umozni zistit skutoény
stav a okolnosti dolezité pre vySetrovanie.

(3) Manazér infrastruktuary a Zelezniény podnik s povinni bezprostredne po ohlaseni miesto
nehody alebo mimoriadnej udalosti zaistit pred vstupom inych os6b, zabezpecit odsun cestujticich
a prepravovanych zvierat z miesta nehody alebo mimoriadnej udalosti a zadokumentovat povodny
stav, zacat vlastné vySetrovanie a poskytovat potrebnu sucéinnost zachrannym zlozkam,
Policajnému zboru a vysetrovaciemu organu.

§ 95
VySetrovacia povinnost

(1) VySetrovaci organ vysSetruje pri¢iny a okolnosti vzniku vaznych nehéd, ku ktorym doslo
v Zelezni¢nej infrastrukture a maju dosah na bezpecénost systému.

(2) VySetrovaci organ moze vysSetrovat aj mensiu nehodu alebo mimoriadnu udalost, vratane
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technickych poruch v Strukturalnych subsystémoch alebo v komponentoch, ak by ich opakovanie
mohlo pri nepatrne zmenenych podmienkach viest k vaznej nehode. Pritom by mal zohladnit

a) vaznost nehody alebo mimoriadnej udalosti,

b) ¢i nehoda alebo mimoriadna udalost tvori sucast opakujucich sa udalosti alebo retazca
suvisiacich udalosti, ktoré by mohli ohrozit cely existujuci Zelezni¢ny systém,

¢) ¢i nehoda alebo mimoriadna udalost ma vplyv aj na bezpecnost Zeleznicného systému
Euré6pskeho spolocenstva a

d) poziadavky a navrhy manazéra infrastruktury, Zelezniénych podnikov, bezpeénostného organu
alebo organov inych ¢lenskych Statov.

(3) Vysetrovanie nehod a mimoriadnych udalosti (dalej len ,vySetrovanie®) vySetrovacim organom
nezbavuje manazéra infrastruktury a Zelezni¢ny podnik povinnosti zistovat ich pric¢inu vo vlastne;j
prevadzke a medzi vlastnymi zamestnancami s cielom prijat opatrenia na prevenciu opakovania
nehody alebo opatrenia na celkové zvySenie tirovne bezpecnosti zeleznicného systému. O prijatych
opatreniach informuju vySetrovaci organ a bezpecnostny organ.

§ 96
VySetrovanie nehod a mimoriadnych udalosti

(1) VySetrovanim sa na ucely tohto zakona rozumie postup, ktory zahina zhromazdovanie
a analyzu informacii o nehode alebo o mimoriadnej udalosti, vypracovanie zaverecnej spravy
s uvedenim zaverov a zistenia pri¢in nehody alebo poévodu mimoriadnej udalosti, ako aj
vypracovanie bezpec¢nostnych odporiicani pre manazéra infrastruktary a pre Zelezni¢ny podnik.
Cielom vySetrovania je prevencia nehod a moznosti dalSieho zvySenia urovne bezpecnosti
existujuceho Zzeleznicného systému a nie zaoberat sa otazkami viny a pravnej zodpovednosti
konkrétnych osob.

(2) Rozsah vySetrovania, osobu vysSetrovatela alebo zloZenie vySetrovacej komisie, ako aj postup,
ktory sa ma pouzit pri vySetrovani, urci vySetrovaci organ s prihliadnutim na ciel a zasady
prevencie nehod a na poznatky z predchadzajucich nehdéd a mimoriadnych udalosti, ktoré mozno
vyuzit na zvySenie tirovne bezpecnosti existujiceho Zelezni¢ného systému.

(3) VySetrovanie sa vykonava nezavisle na vysetrovani, ktoré uskutocnuje Policajny zbor alebo
iny organ zaoberajuci sa otazkami viny a zodpovednosti konkrétnych osob (dalej len ,policajné
vysSetrovanie®), a na vysetrovani, ktoré uskutocnuje manazér infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik.

(4) Ten, kto uskutocniuje policajné vySetrovanie, moze poziadat vySetrovaci organ o vysSetrenie aj
iného pripadu v Zelezni¢nej infrastrukture, neZz je nehoda. VySetrovaci organ moze takej
poziadavke vyhoviet, ak takéto vySetrovanie neohrozi vySetrovanie vaznej nehody alebo nezavislost
jeho vysetrovania. To isté plati, ak o vySetrenie nehody poziada iny Statny organ.

§ 97
VySetrovatel

(1) VySetrovatelom sa na ucely tohto zdkona rozumie fyzicka osoba poverena vySetrovacim
organom, aby zodpovedala za organizaciu, uskuto¢nenie a kontrolu vySetrovania. Ak bola na
vySetrovanie zostavena vySetrovacia komisia, ulohy vySetrovatela je povinny zabezpecovat jej
predseda.

(2) Ten, kto uskutoénuje policajné vysetrovanie, je povinny umoznif vySetrovatelovi, ak tomu
nebrani vySetrovanie,*:) vykonavat ulohy podla tohto zdkona ¢o najucinnejSim spdésobom a v ¢o
najkratSom case. Najma mu musi spolo¢ne s nim alebo samostatne umoznit
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a) pristup na miesto nehody alebo mimoriadnej udalosti, ako aj pristup k zeleznicnym vozidlam,
k zeleznicnej trati a k zariadeniam na riadenie a zabezpecenie chodu vlakov a na navestenie,

b) okamzité zaznamenanie dokazov a odobratie vzoriek z trosiek alebo zvraku zeleznicnych
vozidiel, zariadeni a komponentov na ucely ich preskiimania a analyzy,

c) pristup k obsahu zaznamovych zariadeni a vyuzitie takého obsahu na ucely vySetrovania,

d) pristup k vysledkom prehliadok tiel obeti a k lekarskym nalezom a k lekarskym spravam
a pitevnym protokolom,

e) pristup k vysledkom vySetrovania vlakového personalu a ostatnych zeleznicnych zamestnancov,
ktori boli ticastnikmi nehody alebo mimoriadnej udalosti,

=

vypocutie ztiCastneného Zeleznicného personalu a svedkov,

g) pristup k vSetkym udajom, informaciam a zaznamom, ktoré ma manazér infrastruktury,
dotknuty Zelezni¢ny podnik alebo bezpecnostny organ a su doélezité pre vySetrovanie.

(3) Vysetrovatel pri vykone svojich tloh kona nezavisle a ma opravnenia bez suhlasu inej osoby
vstupovat na miesto nehody alebo mimoriadnej udalosti, k troskam Zelezni¢nych vozidiel
a k zariadeniam Zzelezni¢nej infrastruktury a pozadovat vysvetlenie od os6b, ktoré moézu svojou
vypovedou prispiet k vySetrovaniu.

(4) Pristup k ukonom podla odseku 2 maju aj osoby poverené manazérom infrastruktiry
a zeleznicného podniku zisfovanim pri¢in nehody a mimoriadnej udalosti.

§ 98
Postup vySetrovania

(1) VySetrovaci organ je prislusny na vysSetrovanie nehod na tizemi Slovenskej republiky. Ak nie
je mozné zistif, ¢i sa nehoda stala na tzemi Slovenskej republiky alebo v inom c¢lenskom State,
alebo ak k nej doslo na zariadeni alebo v blizkosti zariadenia na spolo¢nej Statnej hranici s inym
clenskym Statom, vysSetrovaci organ sa s vysSetrovacim organom iného clenského statu dohodne,
ktory z nich uskutocni vySetrovanie, alebo sa dohodnu na spolo¢nom vysetrovani. Ak sa dohodnu,
Ze vySetrovanie uskutocni vySetrovaci organ, umozni vysSetrovaciemu organu iného ¢clenského statu
zucastnit sa vySetrovania a zabezpe¢i mu neobmedzeny pristup k vysledkom vysSetrovania.

(2) Ak sa na nehode podielal Zelezni¢ny podnik, ktory ma sidlo v inom c¢lenskom State alebo
ktorému udelil licenciu organ v inom clenskom State, vySetrovaci organ vyzve vySetrovaci organ
tohto iného clenského Statu na ucast na vySetrovani. To nevylucuje spolupracu vySetrovacieho
organu s vysetrovacim organom iného ¢lenského Statu na zaklade dohody aj za inych okolnosti.

(3) VysSetrovanie sa musi uskutocniovat c¢o najotvorenejSim sposobom tak, aby sa vSetci
zucCastneni mohli vyjadrit pocas vySetrovania a aby mali pristup k vysledkom vySetrovania.
Manazér infrastruktary, dotknuty Zelezni¢ny podnik, bezpecnostny organ, poskodeni, rodinni
prislusnici obeti, vyrobcovia subsystémov a komponentov, zachranné sluzby, ako aj zastupcovia
zamestnancov zelezniéného podniku a zastupcovia inych uzivatelov Zelezni¢nej infrastruktury
musia byt pravidelne informovani o vySetrovani a o jeho pokroku a ak je to mozné, musia dostat
prilezitost vyjadrif svoje nazory a stanoviska k vySetrovaniu a podat pripomienky k tdajom
v navrhu spravy z vySetrovania.

(4) VySetrovaci organ vedie vySetrovanie tak, aby v ¢o najkratSom moznom case skoncil
vySetrovanie na mieste nehody a umoznil Zeleznicnému podniku odstranit poSkodené Zelezni¢né
vozidla a manazérovi infrastruktiry ¢o najskoér obnovit prevadzku zZelezni¢nej infrastruktiary pre
Zelezniénu dopravu.

(5) VySetrovaci organ je povinny informovat Eurépsku zZelezni¢nu agenturu o zacati vySetrovania
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do jedného tyzdna od zacatia vySetrovania. Informacia musi obsahovat datum, ¢éas a miesto
nehody, ako aj jej druh a nasledky z hladiska poctu obeti na Zivotoch, poc¢tu zranenych a rozsahu
Skody.

§ 99
Spravy z vySetrovania

(1) Z kazdého vysSetrovania nehody vypracuje vysetrovatel spravu. V sprave uvedie ciele
vySetrovania a podla moznosti aj odporucania tykajice sa bezpecnosti Zeleznicného systému.
Obsah a rozsah spravy z vySetrovania musi zodpovedat druhu a zavaznosti nehody a vyznamu
zisteni. Sprava vySetrovatela je podkladom na vypracovanie zaverecnej spravy vySetrovacieho
organu.

(2) VysSetrovaci organ vyda zavereCnu spravu z vySetrovania v ¢o mozno najkratSom case,
najneskor do 12 mesiacov od nehody. Obsah zaverecnej spravy je uvedeny v prilohe ¢. 12
a v osobitnom predpise.2!)

(3) VySetrovaci organ poskytne zavereénu spravu s odporucaniami na zvySenie bezpecnosti
Zelezni¢ného systému bezpecnostnému organu a na zaklade dozZiadania je povinny ju poskytnut aj
Policajnému zboru. O obsahu zaverecnej spravy informuje manazéra infrastruktury, dotknuty
Zelezniény podnik, vyrobcov subsystémov a komponentov, uzivatelov Zelezni¢nej infrastruktury,
ako aj organy v inych c¢lenskych Statoch, a v primeranom rozsahu aj poskodenych, rodinnych
prislusnikov obeti, zachranné sluzby a zastupcov zamestnancov manazéra infrastruktury
a dotknutého zZelezni¢ného podniku.

(4) Bezpecnostné odporucania uvedené v zavereCnej sprave z vySetrovania su adresované
bezpecnostnému organu a podla obsahu, aj inym organom a zainteresovanym osobam v inych
¢lenskych Statoch. Bezpecnostny organ je povinny prijat opatrenia na zabezpecenie primeraného
zohladnenia bezpecnostnych odporucani a na zabezpecenie ich uplatnovania.

(5) Bezpecnostné odporucanie nesmie utvarat prezumpciu viny alebo zodpovednosti konkrétnej
osoby za nehodu.

(6) Bezpecnostny organ ainé organy a osoby, ktorym bolo adresované bezpecnostné
odporuii¢anie, su povinné najmenej raz rocne informovat vySetrovaci organ o opatreniach prijatych
alebo planovanych na zaklade bezpecnostného odporiicania.

(7) VySetrovaci organ kazdoroc¢ne do 30. septembra zverejnuje vo vestniku ministerstva a na
svojej internetovej stranke vyrocénu spravu o vySetrovaniach vykonanych v predchadzajucom
kalendarnom roku, o vydanych bezpecnostnych odportucaniach a o opatreniach prijatych v sulade
s vydanymi predchadzajiacimi odportcaniami.

(8) Vysetrovaci organ posiela Europskej zeleznicnej agenture kopie zaverecnej spravy
z vySetrovania podla odseku 2 a vyrocnej spravy podla odseku 7.

§ 100
Vysetrovaci organ

(1) VySetrovaci organ je staly organ urCeny na vySetrovanie nehod a mimoriadnych udalosti,
ktory musi
a) mat stale k dispozicii aspon jedného vySetrovatela sposobilého okamzite zacat vySetrovanie,

b) byt organizaéne a pravne nezavisly na manazérovi infrastruktuary, na zelezniénych podnikoch,
na organoch ana inych osobach, ktorych zaujmy by mohli byt v rozpore s tlohami
vySetrovacieho organu, a
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¢) byt funkéne oddeleny od bezpeénostného organu a od regula¢ného organu.

(2) Manazér infrastruktuary, Zelezni¢ny podnik a bezpecnostny organ su povinni ihned ohlasit
nehodu alebo mimoriadnu udalost vysSetrovaciemu organu. VysSetrovaci organ musi bezodkladne
zareagovat na také ohlasenie a urobif okamzite nevyhnutné opatrenia, aby vySetrovanie mohlo
zacat najneskor do tyzdna od prijatia ohlasenia.

(3) Vysetrovaci organ poskytne na vysSetrovanie kazdej nehody vhodné prostriedky zahinajuce
prevadzkové a technické posudky potrebné na vySetrovanie. Posudok modze ziskat z vlastnej
¢innosti alebo obstarat v zavislosti od povahy nehody.

(4) Vysetrovaci organ spolupracuje na vysetrovani s vySetrovacimi organmi inych c¢lenskych
Statov. VysSetrovaci organ je povinny podla moznosti vyhoviet doziadaniam vySetrovacich organov
inych ¢lenskych Statov alebo Eurdpskej Zeleznicnej agentiire a poskytnut pozadovanu sucinnost,
najma poskytnutf udaje, odborné posudky alebo vykonat technické kontroly, analyzy alebo
hodnotenia.

(B) Vysetrovaci organ sa zucastnuje na spolupraci s Europskou zeleznicnou agenturou
a s vySetrovacimi organmi inych clenskych Statov, najmad na aktivnej vymene stanovisk
a skusenosti z vySetrovania na ucely rozvoja spoloénych vysSetrovacich metéd, vypracovania
spolo¢nych zasad sledovania realizacie bezpecnostnych odporuc¢ani a prispésobenia vyvoja
vySetrovania technickému a vedeckému pokroku.

SIESTA CAST
STATNA SPRAVA

§ 101
Organy verejnej spravy
Organmi verejnej spravy vo veciach drah su:
a) Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky (dalej len ,ministerstvo®),
b) Urad pre regulaciu zelezni¢nej dopravy (dalej len ,urad“) a

¢) vyssi uzemny celok.

§ 102
Ministerstvo
(1) Ministerstvo

a) riadi a kontroluje vykon statnej spravy vo veciach drah, okrem uloh, ktoré ma urad ako
regulacny organ a bezpecnostny organ vo veciach zelezni¢nych drah a lanovych drah,

b) poveruje osoby vykonom Statneho dozoru, vydava im preukazy, vedie evidenciu vydanych
preukazov,

c) je vySetrovacim organom, ak ide o nehody a mimoriadne udalosti, ku ktorym doslo na
zeleznicnych drahach,

d) je odvolacim organom vo veciach, v ktorych v spravnom konani rozhoduje
1. trad ako Specialny stavebny urad,
2. vySsi uzemny celok,

e) navrhuje, ktoré Zeleznicné trate existujuceho Zelezni¢ného systému alebo nové Zelezni¢né trate
vo vystavbe maju byt sicastou systému transeuropskych Zeleznic,

f) urcuje, ktoré Zeleznic¢né trate su hlavné a ktoré vedlajSie a ich urcenie zverejnuje na svojej
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h)

i)

j)
k)

1)

m)

n)

0)

p)

q)

I)

s)

t)

u)

internetovej stranke,

rozhoduje o uplatneni zakladnych poziadaviek na existujuci Zzelezni¢ny systém, ktorého
zeleznicné trate nie su sucastou systému transeuropskych zeleznic a budu predmetom
modernizacie alebo obnovy, a v pripade vystavby novych zelezniénych trati, ktoré budu
sucastou existujuceho Zelezniéného systému,

rozhoduje na ziadost navrhovatela a po odbornom postdeni bezpecnostnym organom
o vynimke z uplatnovania technickych Specifikacii interoperability podla § 70 ods. 5, ako aj
o uplnom alebo ¢iastocnom neuplatniovani novych alebo revidovanych technickych Specifikacii
interoperability, ak ide o projekty v pokroc¢ilom s$tadiu vyvoja, alebo o projekty, ktoré su
predmetom zmluvy, ktora sa plni v ¢ase ich uverejnenia,

zastupuje stat, ak ide o nadobudanie drah, ktoré nie su vo vlastnictve Slovenskej republiky,
a pri uzavierani zmluv s manazérom infrastruktury,

rozhoduje po dohode s Ministerstvom obrany Slovenskej republiky o zruSeni Zeleznic¢nej trate,

rozhoduje po dohode s uradom, ktoru c¢ast zeleznicnej infrastruktury navrhne ako Specificky
pripad, na ktory sa nepouzije postup overovania podla prilohy €. 4,

posiela Eurdopskej komisii dokumentaciu a projekty k uplatnovanej vynimke z technickej
Specifikacie interoperability,

rozhoduje a zverejnuje, ktoré euréopske Specifikacie sa pouziju na posudzovanie zhody
subsystémov a komponentov, ak nie je platna technicka Specifikacia interoperability,

zostavuje zoznam narodnych bezpec¢nostnych predpisov, oznamuje ho a jeho zmeny Eurépskej
komisii, uverejnuje ho vo vestniku ministerstva a na internetovej stranke, notifikuje jednotlivé
bezpecnostné predpisy, rozvija pravny ramec v oblasti bezpecnosti Zeleznicnej dopravy
a dohliada na dodrziavanie narodnych bezpec¢nostnych predpisov,

uskutocniuje vsSetky notifikacie vyplyvajuce z tohto zakona a z pravne zavaznych aktov
Eurépskeho spolocenstva v zelezniciach, okrem tych, ktoré sui tymto zakonom zverené uradu
ako bezpecnostnému organu alebo regulacnému organu,

dohliada na to, aby obsah poskytovaného Skolenia personalu a pripadné udelovanie potvrdeni
vzdelavacieho zariadenia bolo v sulade s bezpeCnostnymi poziadavkami urcenymi
v technickych Specifikaciach interoperability alebo v narodnych bezpecnostnych predpisoch,

poveruje pravnické osoby

1. vzdelavanim a overovanim odbornej sposobilosti zamestnancov prevadzkovatelov drah
a drahovych podnikov, okrem prevadzkovatelov lanovych drah,

2. posudzovanim  zdravotnej spoOsobilosti a psychickej sposobilosti zamestnancov
prevadzkovatelov drah a drahovych podnikov,

3. overovanim technickej sposobilosti drahovych vozidiel na prevadzku,

4. vykonavanim technickych kontrol drahovych vozidiel pred ich uvedenim do prevadzky
a pocas prevadzky,

5. vykonavanim skusok drahovych vozidiel,
6. vydavanim osvedc¢eni tdrzbarskym dielnam na udrzbu nakladnych voznov,

zverejnuje vo vestniku ministerstva a na internetovej stranke zoznamy poverenych pravnickych
0s6b podla pismena q),

je schvalovacim organom na schvalovanie typov drahovych vozidiel, okrem vozidiel lanovych
drah,

vyjadruje sa ku konceptu a k navrhu Koncepcie tizemného rozvoja Slovenska,

zabezpecCuje cinnost skusSobnej komisie na overovanie osobitnej odbornej spodsobilosti
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V)

w)

X)

y)

z)

a)

b

~—

~

C

d

—

€)

skusSobnych komisarov na vykonavanie technicko-bezpecnostnej skusSky drahovych vozidiel
a na vykonavanie praktickej skusky uchadzacov o ziskanie preukazu na vedenie drahovych
vozidiel, vydava a odobera skuSobnym komisarom osvedcenia skuiSobného komisara
a zverejnuje zoznam ich drzitelov,

zabezpecuje overovanie odbornej sposobilosti predsedov skusSobnych komisii na overovanie
odbornej sposobilosti na vykonavanie c¢innosti na urcenych technickych zariadeniach
elektrickych a na zapletanie a opravy ocelovych lan a zalievanie lanovych koncoviek a spojok
pouzivanych na zariadeniach lanovych drah a vydava doklad o odbornej spdsobilosti,

uklada povinnost prevadzkovatelovi drahy, drahovému podniku a dals$im osobam zucastnenym
na prevadzke drahy alebo na doprave na drahe vykonaf prace, prepravu alebo poskytnut
technické prostriedky v rozsahu nevyhnutnom na ochranu zivota a zdravia Iudi a zvierat a na
ochranu majetku a Zivotného prostredia alebo na odstranovanie nasledkov nehody alebo
mimoriadnej udalosti a v ¢ase brannej pohotovosti Statu,

poskytuje dotacie zo Statneho rozpoc¢tu manazérovi infrastruktury na prevadzku Zeleznicnej
infrastruktury podla § 56 a 61,

poskytuje manazérovi infrastruktury uhrady na zabezpecenie vyrovnaného hospodarenia vo
vyske fixnych nakladov vynalozenych na prevadzku Zelezni¢nej infrastruktury,

udeluje vynimku zo stavebno-technickych poziadaviek na projektovanie, vystavbu a prevadzku
drah a z technickych podmienok na konstrukciu a prevadzku drahovych vozidiel.

(2) Ministerstvo vSeobecne zavaznymi predpismi ustanovi

stavebno-technicky poriadok drah, v ktorom wupravi podrobnosti o stavebno-technickych
poziadavkach na projektovanie drah a na ich vystavbu a prevadzku, o technickych parametroch
drah a o technicko-bezpecnostnej skiiske stavieb,

dopravny poriadok drah, v ktorom upravi podrobnosti o prevadzkovani jednotlivych druhov
drah a ich sucasti, o prevadzkovani dopravy na drahach o schvalovani typu drahového vozidla
a jeho podstatnej zmeny, o vydavani a odnimani technického preukazu drahového vozidla,
o prevadzke drahovych vozidiel, o technicko-bezpecnostnej skuske drahovych vozidiel,
o technickych prehliadkach drahovych vozidiel, o zostavovani cestovného poriadku,

Specifikaciu uréenych technickych zariadeni a podrobnosti o overovani a schvalovani
spoOsobilosti urcenych technickych zariadeni na prevadzku na drahe, o poziadavkach na
zaistenie bezpecnosti prevadzky a obsluhy, o ziskavani odbornej sposobilosti na c¢innosti na
urcenych technickych zariadeniach a podrobnosti o vykonavani wurcenych c¢innosti
a o poverovani pravnickych osob podla § 16 ods. 3, § 17 ods. 3 a § 18 ods. 2,

rozsah a druhy lekarskych preventivnych prehliadok a psychologickych vySetreni, podrobnosti
o odbornej priprave, overovani odbornej sposobilosti osob, skuiSobnej komisii a o druhu skusok,
poziadavky na odbornu, zdravotnu a psychickui sposobilost osob vykonavajucich cinnosti na
drahe a poziadavky na poverovanie pravnickych os6b podla odseku 1 pism. q) prvého a druhého
bodu,

podrobnosti o nalezitostiach ziadosti na zacatie konania o povolenie na prevadzkovanie drahy
a nalezitosti povolenia na prevadzkovanie drahy,

nalezitosti ziadosti o dotaciu podla § 61, metodologiu vypoctu nakladov a kalkulaciu
a podrobnosti o poskytovani dotacie.

Urad

§ 103

(1) Urad je organ Statnej spravy s celostatnou posobnostou so sidlom v Bratislave. Urad moze
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zriadovat mimo svoje sidlo stale alebo docasné pracoviska.

(2) Urad je

a) bezpecCnostnym organom pre zeleznicné drahy, Specialne drahy a lanové drahy a pre zelezni¢né
vozidla,

b) regulacnym organom pre Zelezni¢né drahy, Specialne drahy a lanové drahy,

c) vySetrovacim organom pre nehody a mimoriadne udalosti, ku ktorym doslo na Specialnych

drahach a lanovych drahach,

d) je Specialnym stavebnym uradom pre stavby drah aich sucasti, pre stavby v obvode drahy,
ktoré nesluzia na prevadzku drahy alebo na dopravu na drahe a pre stavby v ochrannom pasme
drahy, ktoré sluzia na prevadzku drahy alebo na dopravu na drahe, okrem mestskych drah,

e) je dotknutym organom v uizemnom konani a v stavebnom konani pre stavby v ochrannom
pasme drahy, ktoré nesluzia na prevadzkovanie drahy ani na dopravu na drahe, okrem
mestskych drah,

f) vykonava Statny odborny dozor vo veciach drah, okrem mestskych elektrickovych drah
a trolejbusovych drah (dalej len ,mestska draha®), a vykonava statny odborny technicky dozor.
(3) Urad dalej

a) vydava suihlas na vykonavanie ¢innosti v ochrannom pasme drahy, okrem mestskych drah,

b) vyjadruje sa v izemnoplanovacich ¢innostiach k zadaniu, ku konceptu a k navrhu tzemného
planu regionu z hladiska umiestnenia drah v tizemi, ich napojeni a kriZovani a ich technickych
a prevadzkovych parametrov,

c) zistuje zdroje ohrozovania drahy a jej sucasti a nariaduje ich odstranenie, okrem mestskych
drah,

d) rozhoduje o potrebe nového povolenia na uvedenie subsystému do prevadzky po jeho
modernizacii alebo obnove,

e) rozhoduje na navrh vlastnika o zruseni vlecky alebo Specialnej drahy,

f) rozhoduje na navrh prevadzkovatela drahy o nazvoch stanic a zastavok a oich zmenach,
okrem nazvov zastavok mestskych drah,

g) plni ulohy vyplyvajiice z postavenia bezpecnostného organu vo veciach urcenych technickych
zariadeni a urcenych ¢innosti,

h) overuje a schvaluje sposobilost urcenych technickych zariadeni a poveruje touto c¢innostou
pravnicku osobu,

i) overuje splnenie poziadaviek na vykonavanie urcenych c¢innosti a poveruje touto ¢innostou
pravnicku osobu,

j) vydava a odnima doklad o odbornej sposobilosti na revizie, inSpekcie, skusky a obsluhu
urcenych technickych zariadeni v prevadzke na drahe a na kontrolu c¢innosti vo zvarani
a nedestruktivnom skusani,

k) overuje odbornu spoésobilost na vykonavanie ¢innosti na uréenych technickych zariadeniach
a poveruje overovanim pravnicku osobu,

1) vydava a zrusuje povolenie na prevadzkovanie drahy, okrem mestskych drah,

m) ustanovuje vSeobecne zaviznym pravnym predpisom regulacny ramec, v ktorom vymedzi
podrobnosti postupu pri urcovani uthrad, rozsah a podrobnosti uplatnovania principov
spoplatniovania Zelezni¢nej infrastruktary, rozsah a podrobnosti o ur¢ovani primeraného zisku
a ekonomicky opravnenych nakladov, ktoré su vynaloZzené na prevadzku vlaku,

n) poveruje pravnické osoby vzdelavanim a overovanim odbornej spodsobilosti zamestnancov
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prevadzkovatelov lanovych drah a drahovych podnikov na lanovych drahach,

o) vedie narodny register vozidiel a register Zeleznicnej infrastruktury a vydava potvrdenia
o registracii,

p) prideluje Zelezniénym vozidlam evidencné ¢isla,

q) uklada pokuty za priestupky a iné spravne delikty spachané na Zzelezniénych drahach, na
lanovych drahach a na Specialnych drahach,

r) vydava a odnima preukaz rusnovodica a preukaz na riadenie chodu lanovej drahy,

s) spolupracuje s bezpecnostnymi organmi clenskych Statov a s Eurdopskou Zeleznicnou
agenturou; v pripade pripravy europskej legislativy konzultuje stanoviska s ministerstvom,

t) vydava povolenia a dodatoc¢né povolenia na uvedenie Zeleznicného vozidla do prevadzky,
u) schvaluyje, eviduje a vydava potvrdenie o znacke vlastnika zelezni¢ného vozidla,

v) urcuje vSeobecne zaviznym pravnym predpisom uhrady za pristup k Zelezni¢nej infrastruktiire
v rozsahu minimalneho pristupového balika a tratového pristupu k servisnym zariadeniam
podla prilohy ¢. 13 casti B.

(4) Urad kazdorocne do 31. maja poskytuje Narodnej rade Slovenskej republiky spravu
o Cinnosti a o hospodareni za uplynuly kalendarny rok.

(5) Vnutornu organizaciu uradu upravuje Statit, ktory na navrh predsedu uradu schvaluje
minister dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky (dalej len ,minister®); Statut
zverejnuje urad vo vestniku ministerstva a na internetovej stranke uradu.

§ 104

(1) Urad je rozpoctova organizacia napojena finanénymi vzfahmi na Statny rozpocet
prostrednictvom rozpoctovej kapitoly, ktorej spravcom je ministerstvo.

(2) Na cele uradu je predseda uradu, ktorého do funkcie vymenuva a z funkcie odvolava na
navrh ministra vlada Slovenskej republiky

(3) Predseda uradu riadi urad a zodpoveda za jeho c¢innost, kona ako Statutarny organ vo
vSetkych veciach, podpisuje rozhodnutia a iné pravne ukony a schvaluje organizacny poriadok
uradu.

(4) Predsedu uradu zastupuje pocas nepritomnosti alebo nespodsobilosti na vykon funkcie
podpredseda uradu, ktorého vymenuva do funkcie a odvolava z nej minister na navrh predsedu
uradu.

(5) Funk¢né obdobie predsedu tiradu a podpredsedu uradu je Sest rokov odo dna vymenovania
do funkcie. T4 ista osoba méze vykonavat tu istu funkciu najviac dve po sebe nasledujuce funkéné
obdobia.

(6) Predseda uradu a podpredseda uradu nesmu pocas vykonu funkcie

a) vykonavat funkciu v politickej strane alebo v politickom hnuti, ani verejne poésobit v ich
prospech alebo neprospech,

b) vykonavat funkciu vinom Statnom organe, byt ¢lenom Statutarneho organu, ani ¢lenom
v riadiacom, dozornom alebo kontrolnom organe pravnickej osoby,

c) byt zamestnancom, spolocnikom ani konatelom prevadzkovatela drahy alebo drahového
podniku, ani mat podiel na zakladnom imani alebo podiel na hlasovacich pravach, ani posobit
v ich prospech; toto obmedzenie sa vztahuje aj na im blizke osoby.
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(7) Vykon funkcie predsedu uradu a podpredsedu uradu sa skonéi dnom

a) uplynutia funkéného obdobia,

b) vzdania sa funkcie,

c) umrtia,

d) odvolania z funkcie,

e) straty bezihonnosti,

f) pozbavenia alebo obmedzenia sposobilosti na pravne ukony.

(8) Predseda uradu sa moéze vzdat funkcie pisomnym oznamenim doruc¢enym predsedovi vlady
Slovenskej republiky a podpredseda uradu sa méze vzdat funkcie pisomnym oznamenim
doruc¢enym ministrovi.

(9) Predsedu uradu a podpredsedu uradu mozno odvolat z funkcie, ak
a) je v konflikte s obmedzeniami podla odseku 6,

b) nezabezpecuje, aby urad riadne plnil ilohy podla tohto zakona,

¢) nevykonava funkciu najmenej Sest po sebe nasledujucich mesiacov.

§ 105
Vyssi azemny celok
(1) Vyssi uizemny celok ako preneseny vykon Statnej spravy

a) plni ulohy vyplyvajice z postavenia bezpecnostného organu a regulacného organu voci
prevadzkovatelom mestskych drah,

b) plni ulohy vyplyvajiice z postavenia vysetrovacieho organu pre nehody a mimoriadne udalosti,
ku ktorym dosSlo na mestskych drahach,

c) vykonava posobnost Specialneho stavebného turadu pre stavby mestskych drah a pre stavby
v ich ochrannom pasme, ktoré sluzia prevadzke drahy alebo doprave na nej,

d) zistuje zdroje ohrozovania mestskych drah a nariaduje ich odstranenie,

e) vykonava Statny odborny dozor na mestskych drahach,

f) vydava a zruSuje povolenie na prevadzkovanie mestskych drah,

g) vydava suhlas na ¢innosti v ochrannom pasme mestskych drah,

h) vydava a odnima preukaz na vedenie drahového vozidla mestskej drahy,

i) rozhoduje o zruseni mestskej drahy,

j) prejednava priestupky podla stavebnych predpisovs?) vo veciach stavby mestskych drah,

k) uklada pokuty za priestupky podla § 108 a za iné spravne delikty, ku ktorym doslo v mestskych
drahach podla § 109 a podla stavebnych predpisov.33)

(2) Miestne prislusnym spravnym organom je vysSsi izemny celok, v ktorého izemnom obvode je
mestska draha.

(3) Vyssie uizemné celky sa vyjadruju k navrhu cestovného poriadku siete z hladiska potrieb
zakladnej dopravnej obsluznosti regionu.
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Statny dozor

§ 106

(1) Statny dozor na drahach sa vykonava ako Statny odborny dozor a ako Statny odborny
technicky dozor.

(2) Vykonom Statneho odborného dozoru sa zistuje, ¢i

a) prevadzkovatelia drah dodrziavaju podmienky a plnia povinnosti podla tohto zakona
a vykonavacich predpisov, najma ¢i prevadzkuju drahu podla povolenia,

b) manazér infrastruktury a Zelezni¢né podniky plnia tulohy podla narodnych bezpecénostnych
predpisov, systému riadenia bezpecnosti, bezpecnostného osvedcéenia a bezpecnostného
povolenia,

c) prevadzkovatelia drah, drahové podniky, odosielatelia a prijemcovia tovaru a iné osoby
zGCastnené na doprave na drahe, na vykladke a nakladke tovaru, na udrzbe a opravach
drahovych vozidiel plnia povinnosti podla tohto zakona a narodnych bezpec¢nostnych predpisov.

(3) Vykonom Statneho odborného technického dozoru sa zistuje, ¢i

a) urcéené technické zariadenia spliaju poziadavky na technicku bezpeénost a & st sposobilé na
bezpecénu prevadzku,

b) uréené c¢innosti zabezpecuju fyzické osoby alebo pravnické osoby na zaklade a v rozsahu
udeleného opravnenia a

c) revizie, prehliadky, prekladky, skusky a obsluhu urcenych technickych zariadeni v prevadzke,
zapletanie a opravy ocelovych lan a zalievanie lanovych koncoviek a spojok pouzivanych na
zariadeniach lanovych drah a kontrolu ¢innosti vo zvarani a v nedesStruktivnom skusSani
vykonavaju fyzické osoby s platnym dokladom o odbornej spdsobilosti podla § 18,

d) prevadzkovatelia urcenych technickych zariadeni dodrziavaji podmienky na uvadzanie tychto
zariadeni do prevadzky a na prevadzku, obsluhu, tdrzbu a opravy tychto zariadeni a na
overovanie sposobilosti urcenych technickych zariadeni.

§ 107

(1) Ak dalej nie je ustanovené inak, na vykon statneho dozoru a na opravnenia a povinnosti oséb
poverenych vykonom Statneho dozoru a kontrolovanych osob vykonavajuicich ¢innosti, ktoré su
predmetom kontroly (dalej len ,kontrolovana osoba“), sa vztahuju zakladné pravidla kontrolnej
cinnosti.3)

(2) Statny dozor vykonavaju zamestnanci ministerstva, uradu a vySSieho tuzemného celku,
ktorym ministerstvo podla § 102 ods. 1 pism. b) vydalo preukaz (dalej len ,poverené osoby®).
Preukaz obsahuje uidaje o jeho drzitelovi a o rozsahu poverenia.

(3) Poverené osoby sa pri vykone Statneho dozoru preukazuju preukazom vydanym
ministerstvom a sluzobnym preukazom; samostatné pisomné poverenie na vykonanie kontroly nie
je potrebné. Na vykone Statneho dozoru sa nezuicastnujii ako prizvané osoby zamestnanci inych
organov alebo pravnickych osoéb.

(4) Osoba podla odseku 1 je pri vykone statneho dozoru opravnena

a) vstupovat na pozemky, do priestorov drahy a jej sucasti a do drahovych vozidiel kontrolovane;j
osoby,

b) pozadovat od kontrolovanej osoby predlozenie dokumentacie, dokladov, evidencii, odbornych
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posudkov a inych listin potrebnych na preukazanie a postidenie technickej bezpecnosti
a sposobilosti urcéenych technickych zariadeni, bezpecnosti prevadzky drahy a bezpecnosti
dopravy na drahe a vysvetlenia od zamestnancov kontrolovanej osoby,

¢) nazerat do dokumentacie, dokladov a evidencii a ostatnych pisomnosti podla pismena b), robit
si z nich vypisy a pozadovat od kontrolovanej osoby bezodplatné vyhotovenie kopii,

d) nariadit odstranenie zistenych nedostatkov a na tento tuicel urcit primeranu lehotu,

e) bezplatne pouzit oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia a prostriedky informacnej
technicky kontrolovanej osoby a pouzit bezplatnu prepravu vo verejnej osobnej doprave.

(5) Kontrolovana osoba je povinna

a) umoznit osobe podla odseku 1 vykon statneho dozoru a poskytnut jej stcinnost podla odseku
45

b) odstranit v uréenej lehote nedostatky nariadené poverenou osobou a ich odstranenie ohlasit
organu statneho dozoru.

(6) Ak osoba vykonavajuca Statny dozor zisti porusenie povinnosti alebo iny nedostatok
v ¢innosti kontrolovanej osoby, na mieste vypracuje protokol a s jeho obsahom oboznami veduceho
kontrolovaného useku. Protokol doruci kontrolovanej osobe a nariadi jej, aby v urcenej lehote
odstranila zistené porusenie povinnosti alebo zisteny iny nedostatok.

(7) Poriadkovu pokutu®) mozno ulozit do 1000 eur; v blokovom konani do 100 eur.

§ 108
Priestupky

(1) Priestupku sa dopusti ten, kto

a) vykonava v obvode Zeleznic¢nej drahy alebo v ochrannom pasme Zelezni¢nej drahy zakazanu
alebo nepovolenu c¢innost, alebo ¢innost, ktora ohrozuje prevadzku drahy alebo bezpecnost
a plynulost dopravy na drahe,

b) vysadi, pestuje, neudrziava alebo na vyzvu bezpecnostného organu neokliesni alebo neodstrani
v obvode drahy stromy a kry, ktoré ohrozuju prevadzku drahy alebo bezpecnost a plynulost
dopravy na drahe,

c¢) poskodi teleso drahy alebo sucast drahy, alebo narusi funkciu oznamovacieho,
zabezpecovacieho alebo telekomunikacného zariadenia drahy,

d) vykonava urcené cinnosti alebo iné c¢innosti vyZadujuce odbornu sposobilost, zdravotnu
sposobilost a psychicku spodsobilost bez potrebného platného osvedcenia o tejto spdsobilosti,
nema pri kontrole takyto doklad pri sebe, alebo tieto ¢innosti vykonava pod vplyvom latky
znizujucej zmyslova schopnost alebo pohybova schopnost alebo v stave pracovnej
neschopnosti,

e) prechadza cez drahu mimo urceného priestoru priechodu alebo priecestia alebo vstapi do iného
priestoru nepristupného verejnosti oznacenom zakazom vstupu,

f) vstupuje bez platného prepravného dokladu alebo bez iného opravnenia do priestorov na
staniciach, ktoré st oznacené zakazom vstupu bez platného prepravného dokladu,

g) neresSpektuje prevadzkové pravidla v priestoroch stanic a zastavok, najma zakazy a prikazy
prevadzkovatela drahy, alebo pokyny oznacenych zamestnancov prevadzkovatela drahy alebo
prislusnikov Policajného zboru.

(2) Za priestupky podla odseku 1 pism. a) aZ d) mozno ulozit pokutu do 1 000 eur, za priestupky
podla odseku 1 pism. €) az g) mozno ulozit pokutu do 300 eur.
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(3) V blokovom konani mozno za priestupky podla odseku 1 pism. a) a b) a pism. e) az g) ulozit
pokutu do 50 eur; za priestupky podla odseku 1 pism. c¢) a d) do 100 eur.

(4) Priestupky podla odseku 1 prejednava bezpecnostny organ, a ak boli spachané v obvode
zeleznicnych drah, aj Policajny zbor.

(5) Na priestupky a ich prejednavanie sa vztahuje vSeobecny predpis o priestupkoch.s) Vynosy
z pokut za priestupky su prijmom Statneho rozpoctu. Vynosy z pokut za priestupky, ktoré uklada
vy$S§i tizemny celok, st prijmom rozpoctu vysSieho tizemného celku.

§ 109
Iné spravne delikty

(1) Bezpecnostny organ ulozi pokutu od 1 000 eur do 15 000 eur prevadzkovatelovi drahy, ktory

a) nezabezpecuje nerusSeny a bezpecny stav priechodného prierezu, najmd padom stromov,
kamenov a pevnych trakénych zariadeni,

b) prevadzkuje drahu bez zamestnavania zodpovedného zastupcu s odbornou kvalifikaciou, alebo
bez platného povolenia na prevadzkovanie drahy,

c) jednotlivé éinnosti prevadzkovania drahy nevykonavaju zamestnanci, ktori splfiaju poziadavky
odbornej sposobilosti, zdravotnej sposobilosti a psychickej sposobilosti na vykon prace,

d) neposkytol informacie a tdaje potrebné na posudenie rozvoja dopravy na drahe, turovne
dopravnych sluzieb a dodrziavania narodnych bezpec¢nostnych predpisov a na vedenie evidencie
a statistiky,

e) nezabezpecil icast zamestnancov na preskoleni alebo skuske alebo na lekarskych prehliadkach
a psychologickych vySetreniach,

f) pouziva v prevadzke drahy uréené technické zariadenia nesposobilé na prevadzku, alebo neplni
urcené podmienky a poziadavky na zaistenie bezpecnosti v prevadzke alebo nevykonava tidrzbu
a pravidelné prehliadky a opravy,

g) prevadzkuje na drahe drahové vozidlo neschvaleného typu alebo bez povolenia na prevadzku,

h) umozni, aby na drahe viedol drahové vozidlo zamestnanec bez platného preukazu na vedenie
drahového vozidla a bez vodicského opravnenia skupiny B alebo D, ak ide o vodica elektricky
alebo trolejbusu, alebo bez preukazu rusnovodic¢a a osvedcenia podla osobitného predpisu,¥) ak
ide o rusnovodica.

(2) Bezpecnostny organ ulozi pokuty od 800 eur do 10 000 eur vlastnikovi vlecky, ktory
neudrziava odbockovu vyhybku na zausteni vlecky do zelezniCnej trate v zhode s konstruk¢nymi
parametrami Zeleznicnej trate alebo neumozni jej prevadzkovanie alebo udrzbu manaZzérovi
infrastruktury.

(3) Bezpecnostny organ ulozi pokutu od 1 000 eur do 15 000 eur drahovému podniku, ktory

a) neposkytol informacie a tidaje potrebné na posudenie stavu bezpecnosti prevadzky na drahe
a dopravy na drahe, urovne dopravnych sluzieb a dodrziavania narodnych bezpecnostnych
predpisov a na vedenie evidencie a Statistiky,

b) nezabezpecil uicast zamestnancov na preskoleni alebo skiiSke alebo na lekarskych prehliadkach
a psychologickych vySetreniach,

c) pouziva v doprave na drahe urcené technické zariadenia nesposobilé na prevadzku, alebo
neplni urcené podmienky a poziadavky na zaistenie bezpecnosti v prevadzke,

d) pouzije na drahe drahové vozidlo neschvaleného typu alebo bez povolenia na prevadzku,
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e) umozni, aby drahové vozidlo viedol zamestnanec bez platného preukazu na vedenie drahového
vozidla a bez vodi¢ského opravnenia skupiny B alebo D, ak ide o vodica elektricky alebo
trolejbusu, alebo bez preukazu rusnovodica a harmonizovaného doplnkového osvedcenia.

(4) Bezpecnostny organ ulozi pokutu od 500 eur do 4 000 eur prevadzkovatelovi urceného
technického zariadenia, ktory

a) nezabezpeci, aby c¢innosti na urcenych technickych zariadeniach vykonavali len osoby
s platnym dokladom o odbornej sposobilosti,

b) umozni, aby urcené cinnosti vykonavali osoby bez opravnenia udeleného bezpecnostnym
organom,

¢) neoznamil bezodkladne vznik mimoriadnej udalosti a neprivolal zachranné zlozky integrovaného
zachranného systému,

d) nezabezpecil miesto mimoriadnej udalosti pred inymi osobami alebo nezachoval pévodny stav
do prichodu Policajného zboru alebo nezdokumentoval povodny stav,

e) nevykonal vlastné zistovanie priciny mimoriadnej udalosti alebo neprijal potrebné opatrenia na
prevenciu mimoriadnych udalosti alebo ich neoznamil bezpec¢nostnému organu.

(5) Bezpecnostny organ ulozi pokutu od 1 000 eur do 15 000 eur vlastnikovi drahy, ktory
neudrziava trvalo drahu v prevadzkyschopnom stave, nestara sa o rozvoj drahy v sulade
s technickym pokrokom a s poziadavkami na bezpecnost a plynulost dopravy na drahe, ani
nezabezpeci prevadzkovanie drahy inou osobou, ani ju neponukol na predaj.

(6) Bezpecnostny organ ulozi pokutu od 2 000 eur do 30 000 eur manazérovi infrastruktury,
ktory

a) nevytvoril alebo nepouziva systém riadenia bezpecnosti alebo jeho systém riadenia bezpecnosti
nie je v stillade s narodnymi bezpecnostnymi predpismi alebo s bezpec¢nostnymi poziadavkami
technickych Specifikacii interoperability, alebo neobsahuje minimalne bezpecnostné ciele
a zakladné prvky uvedené v prilohe ¢. 10 alebo neobsahuje opatrenia na zarucenie bezpecného
riadenia chodu prevadzky Zelezni¢nej infrastruktiry a dopravy na nej a kontrolu rizik,

b

~—

pouzije na Zelezni¢nych tratiach existujuceho Zelezni¢ného systému subsystém bez povolenia
alebo dodato¢ného povolenia bezpecnostného organu alebo Zeleznic¢né vozidlo bez evidenéného
¢isla,

~

C

d

nepodal do 30. juna vyroc¢nu spravu o bezpecnosti za predchadzajuci kalendarny rok,

—

umozni pristup na siet Zeleznicnému podniku bez platného bezpecnostného osvedcenia,

e) neoznamil podstatné zmeny regulacného ramca, ktoré su dolezité pre platnost bezpecnostného
povolenia, alebo prevadzkuje zelezni¢nu infrastrukturu bez platného bezpeénostného povolenia,

f) nezabezpecil Skolenie persondlu na splnenie poziadaviek bezpecnostného povolenia alebo
nediskriminac¢ny pristup Zelezni¢nych podnikov na takéto skolenie personalu.

(7) Bezpecnostny organ ulozi pokutu od 2 000 eur do 30 000 eur Zeleznicnému podniku, ktory

a) nevytvoril alebo nepouziva systém riadenia bezpecnosti alebo jeho systém riadenia bezpecnosti
nie je vsulade s narodnymi bezpecnostnymi predpismi alebo neobsahuje minimalne
bezpecnostné ciele a zakladné prvky uvedené v prilohe ¢. 10 alebo neobsahuje opatrenia na
zarucenie bezpecného prevadzkovania Zeleznicnej dopravy a kontrolu rizik,

b

—

pouzije na Zelezni¢nych tratiach existujuceho Zelezni¢ného systému subsystém bez povolenia
alebo dodato¢ného povolenia bezpec¢nostného organu alebo Zelezni¢né vozidlo bez evidenéného
Cisla,

c) nepodal do 30. juna vyrocnu spravu o bezpecnosti za predchadzajuci kalendarny rok,
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d)

e)

a)
b)

c)

d)

e)

g

h)

i)

j)

k)

prevadzkuje Zeleznicnu dopravu bez platného bezpecnostného osvedcenia,

nezabezpecil skolenie personalu na splnenie poziadaviek bezpecnostného osvedcenia.

(8) Regulacny organ ulozi pokutu od 800 eur do 10 000 eur prevadzkovatelovi drahy, ktory

nevyda alebo nezverejni v staniciach a na zastavkach cestovny poriadok alebo jeho zmenu,
neudrziava poriadok, schodnost alebo ¢istotu v priestoroch stanic, zastavok a nastupist,

nezaviedol alebo neudrziava informaény systém potrebny na orientaciu oséb, vratane zrakovo
a sluchovo postihnutych osob, v priestoroch stanic, zastavok a nastupist alebo neposkytuje
potrebné informacie tykajuce sa prevadzky drahy alebo osobnej dopravy na drahe,

nevykonal dostatocné opatrenia na umoznenie pouzivania verejnej osobnej dopravy na drahe
osobam s telesnym postihnutim a osobam s detskym koc¢ikom a zvieratami,

neposkytol v staniciach alebo v inych budovach v obvode drahy urcenych na osobnu dopravu
potrebné priestory pre drahovy podnik na zabezpecenie riadneho chodu prevadzky verejnej
osobnej dopravy a na poskytovanie sluzieb cestujucim,

neoznacil zamestnancov, ktori st opravneni v obvode drahy davat inym osobam pokyny
suvisiace s prevadzkovanim drahy alebo s dopravou na drahe,

neoznacil nazvom prevadzkovanu stanicu alebo zastavku alebo neoznacil smer chodu
drahovych vozidiel,

neoznacil piktogramom alebo slovnym vyjadrenim priestory v obvode drahy, ktoré nie su
pristupné verejnosti alebo v ktorych je podla zakona zakazané fajCenie a pozZivanie
alkoholickych napojov,

neumoznil az do vycCerpania kapacity drahy za rovnakych a nediskriminacnych podmienok
pristup na drahu vsetkym Zziadatelom, ktori splfiaji poziadavky na uzivanie drahy; v Zelezni¢nej
doprave ziadatelom s licenciou a bezpecnostnym osvedcenim,

bez vazneho doévodu zastavil alebo obmedzil dopravu na drahe alebo nezabezpecil minimalny
rozsah dopravy na drahe pocas Strajku zamestnancov,

nevypracoval alebo neudrziava v aktualnom stave zoznam pracovnych pozicii a cinnosti
vyzadujucich odbornu sposobilost, zdravotnu spodsobilost a psychologicku sposobilost alebo
neurcil obsahové zameranie odbornej pripravy v poverenom vzdelavacom =zariadeni, alebo
nezabezpecil, aby sa zamestnanci podrobili odbornej priprave a skuske na ziskanie dokladu
o odbornej sposobilosti alebo pravidelnych odbornych sSkoleni na udrzanie odbornej
sposobilosti.

(9) Regulaény organ ulozi pokutu od 1 000 eur do 15 000 eur manazérovi infrastruktuary alebo

zeleznicnému podniku, ktory

a)

b)

c)

d)

€)

nevypracoval podnikatelsky plan,

nespravuje nalezite alebo neprevadzkuje Zelezniénu infrastrukturu, najmé nezabezpecuje jej
udrzbu a investicie do jej modernizacie alebo vyznamnej obnovy,

prideluje kapacitu infrastruktury diskrimina¢ne a nespravodlivo alebo v rozpore s ramcovymi
pravidlami urcenymi regulacnym organom,

nevypracoval podmienky pouzivania Zeleznicnej siete, nepostupuje podla nich alebo postupuje
diskriminac¢ne a nespravodlivo, ¢im sposobuje nedostatky v planovani medzinarodnych
vlakovych tras, v podavani a vybavovani ziadosti o pridelenie Zelezni¢nej infrastruktary alebo
v zostavovani cestovného poriadku,

obmedzuje bez zakonného dévodu alebo bez rozhodnutia regulacného organu pravo pristupu na
Zelezni¢nu infrastrukturu a k Zelezniénym sluzbam alebo neumoznuje pristup k minimalnemu



Strana 76 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 513/2009 Z. z.

pristupovému baliku a tratovému pristupu k servisnym zariadeniam,

f) nespolupracuje s manazérmi nadvazujucich Zelezni¢nych infrastruktur pri pridelovani kapacity
na viacerych zeleznicnych sietach, a tym stazuje organizovanie medzinarodnych vlakovych tras,

g) nepostupuje podla pravidiel zostavovania cestovného poriadku, najma jeho prerokiuivania
a koordinacie, alebo nevyhlasil prefazenui infrastruktaru, nevypracoval kapacitnii analyzu
a plan na zvysSenie kapacity infrastruktury,

h) nevypracoval havarijny plan na rieSenie niidzovych situacii,

i) nedodrziava rozhodnutia regulacného organu.

(10) Vysetrovaci organ ulozi pokutu od 1 000 eur do 15000 eur prevadzkovatelovi drahy
a drahovému podniku, ktory

a) neposkytol vySetrovaciemu organu alebo policajnému organu technicki pomoc a informacie
potrebné na vySetrenie nehody alebo mimoriadnej udalosti,

b) nezistuje priciny nehody alebo mimoriadnej udalosti alebo neoznamil vySetrovaciemu organu
vaznu nehodu alebo mimoriadnu udalost s nasledkami vaznej nehody,

c) nevypracoval havarijny plan pre pripad nehody alebo mimoriadnej udalosti alebo nevydal
vnutorny predpis upravujici postupy zistovania pricin nehdd a mimoriadnych udalosti, sposob
ohlasovania ich vzniku, ulohy organiza¢nych zloziek a drahovych podnikov ziuicastnenych na
zistovani pricin,

d) nedba o prevenciu vzniku nehod pravidelnym Skolenim zamestnancov.

(11) VySetrovaci organ ulozi pokutu od 800 eur do 10 000 eur manazZérovi infrastruktury
a zeleznicnému podniku, ktory

a) neohlasi okamzite po zisteni nehodu alebo mimoriadnu udalost koordinaé¢nému stredisku
integrovaného zachrannému systému a vysetrovaciemu organu,

b) nezaistil miesto nehody alebo mimoriadnej udalosti pred inymi osobami alebo menil pévodny
stav bez vazneho dévodu alebo nezdokumentoval pévodny stav na mieste,

¢) nevedie vlastné zistovanie pric¢in nehody alebo mimoriadnej udalosti alebo o prijatych
opatreniach neinformuje vySetrovaci organ.

(12) Regulac¢ny organ ulozi pokutu od 1 000 eur do 15 000 eur manazérovi infrastruktury, ktory
a) urcil thradu mimo regulacného rameca urceného regulacnym organom,

b) nezabezpecil, aby spoplatnovaci systém bol zalozeny na rovnakych principoch pre celu siet,
alebo aby vysledok spoplatnovacieho rezimu boli rovnocenné a nediskrimina¢né uhrady pre
vSetky Zelezni¢né podniky, ktoré zabezpecuju dopravné sluzby rovnakého druhu na podobne;j
Casti trhu zeleznicnej dopravy, a aby uthrady boli skutocne uplatniované v stullade s pravidlami
urcenymi v podmienkach pouzivania Zeleznicnej siete,

¢) neposkytol zelezni¢nému podniku potrebné informacie o jednotlivych thradach za poskytované
sluzby podla prilohy ¢. 13 casti B,

(13) Konanie o ulozenie pokuty podla odsekov 1 az 12 mozno zacat do Siestich mesiacov odo
dna, ked sa spravny organ o spravnom delikte dozvedel, najneskor do troch rokov odo dna, ked
k spravnemu deliktu doslo. Ak ide o trvajucu ¢innost alebo opomenutie, lehota zac¢ne plynut
poslednym dnom skoncenia trvajucej cinnosti alebo opomenutia, ktora je spravnym deliktom.

(14) Spravny organ je pri urceni vysky pokuty povinny zohladnit okolnosti, za ktorych
k spravnemu deliktu doslo, najma zavaznost nasledkov na prevadzku drahy a na dopravu na
drahe, na trvanie protipravneho stavu, ako aj na to, ¢i ide o opakované konanie alebo opomenutie.
Ak ide o opakovany spravny delikt tej istej osoby do dvoch rokov od pravoplatnosti



513/2009 Z. z. Zbierka zakonov Slovenskej republiky Strana 77

predchadzajuceho rozhodnutia, mozno ulozit pokutu az do vySky dvojnasobku sadzby podla
odsekov 1 az 12.

(15) Vynos pokut je prijmom Statneho rozpoctu. Ak pokutu ulozil vySsi tizemny celok, je jej
vynos prijmom jeho rozpoctu.

SIEDMA CAST
SPOLOCNE, PRECHODNE A ZAVERECNE USTANOVENIA

§110
Spoloc¢né ustanovenia

(1) Bezihonnym na ucely tohto zakona je ten, kto nebol pravoplatne odstdeny za umyselny
trestny cin alebo za nedbanlivostny trestny cin, ktorého skutkova podstata suvisi s vykonom
funkcie alebo s prevadzkou drahy, s dopravou na drahe, s vedenim drahového vozidla alebo
s dannovymi a poplatkovymi povinnostami voc¢i verejnému rozpoctu, alebo ulozeny trest bol
zahladeny, alebo komu nebol pravoplatne ulozeny v trestnom konani trest zakazu ¢innosti alebo
v priestupkovom konani sankcia zakazu ¢innosti alebo uz uplynula lehota zakazu. Bezihonnost
sa preukazuje vypisom z registra trestov, ktory nie je starsi ako tri mesiace.

(2) Clenskym Statom sa na ucely tohto zakona rozumie
a) clensky stat Europskej tiinie okrem Cyperskej republiky a Maltskej republiky,

b) stat, ktory je zmluvnou stranou Zmluvy o Eurépskom hospodarskom priestore, okrem
Islandskej republiky, a

c) Svajciarska konfederacia.

(3) Ak to nevylucuje povaha veci a ak osobitny zakon neustanovuje inak,%) ustanovenia druhej
Casti o vySetrovani nehéd a mimoriadnych udalosti v existujucom Zeleznicnom systéme sa
primerane pouziju aj na vySetrovanie nehdd a mimoriadnych udalosti, ku ktorym doslo na
drahach mimo existujuceho Zelezni¢éného systému, a mimoriadnych udalosti v prevadzke urcenych
technickych zariadeni podla prvej casti.

§111
Procesné ustanovenia

(1) Ak dalej nie je ustanovené inak, na konania podla tohto zakona sa vzfahuje vSeobecny
predpis o spravnom konani. VSeobecny predpis o spravnom konani sa nevzfahuje na postupy
manazéra infrastruktuary pri pridelovani kapacity infrastruktury, pri priprave cestovného poriadku
siete, pri priprave podmienok pouzivani siete.

(2) Ak v tomto zakone nie je ustanovena ina lehota na rozhodnutie, lehota na rozhodnutie je 60
dni odo dna zacatia konania na navrh. Ak je v konani potrebné na ziskanie podkladu na
rozhodnutie obstarat znalecky posudok, vykonat skusku subsystému, komponentu alebo analyzu
vzorky trosiek alebo vraku drahového vozidla, vykonat Statny dozor alebo vySetrovanie, cas
potrebny na ich ziskanie alebo vykonanie sa do tejto lehoty nezarata.

(3) Proti rozhodnutiam tradu mozno podat rozklad; to neplati, ak ide o rozhodnutie uradu ako
Specialneho stavebného uradu. O rozklade rozhoduje predseda uradu na navrh nim zriadenej
osobitnej komisie.

§112
Prechodné ustanovenia

(1) Uradom podla tohto zdkona je Urad pre regulaciu Zzelezni¢nej dopravy zriadeny podla
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doterajsich predpisov.

(2) Funkené obdobie predsedu tiradu a podpredsedu uradu uplynie uplynutim obdobia, na ktoré
boli vymenovani podla doterajsich predpisov.

(3) Povolenia na prevadzkovanie drahy, bezpecnostné povolenia, bezpecnostné osvedcenia a iné
pravoplatné rozhodnutia a cenové vynosy, ako aj vSetky druhy preukazov, osvedceni a inych
obdobnych dokladov vydané podla doterajSich predpisov zostavaju v platnosti aZ do uplynutia ich
platnosti, alebo do ich zrusenia v konaniach podla tohto zakona.

(4) Konania zacaté podla doterajsich predpisov sa dokoncia podla tohto zakona. V konani
predpisy v ¢ase spachania priestupku alebo iného spravneho deliktu prepocitané na eura podla
konverzného kurzu.

(5) Uhrady manazérovi infrastruktury na zabezpecenie vyrovnaného hospodarenia vo vyske
fixnych nakladov vynaloZenych na prevadzku Zelezni¢nej infrastruktiry poskytuje ministerstvo do
31. decembra 2011 len do vysky schvalenej na tento tucCel v zakone o Statnom rozpocte na
prislusny rozpoctovy rok.

(6) Uhrady za pristup a pouzivanie zeleznicnej infrastruktury aza sluzby poskytované
v minimalnom pristupovom baliku a tratovom pristupe k servisnym zariadeniam a poskytovanie
sluzieb podla prilohy ¢. 13 ¢asti B prvého a druhého bodu podla § 53 sa urcuju od 1. januara
2011; dovtedy sa postupuje podla cenovych predpisov o regulacii cien za pouzivanie zeleznicnej
dopravnej cesty vo vnutrostatnej doprave oso6b a nakladov v zneni platnom k 1. januaru 2010.

§113

Tymto zakonom sa preberaju pravne akty Eurépskych spolocenstiev a Eurépskej unie uvedené
v prilohe ¢. 15.

§114
ZrusSovacie ustanovenia

Zrusuju sa:

1. Zakon Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 164/1996 Z. z. o drahach a o zmene zakona
€. 455/1991 Zb. o zivnostenskom podnikani (zivnostensky zakon) v zneni neskorsich
predpisov v zneni zakona ¢. 58/1997 Z. z., zakona ¢. 260/2001 Z. z., zakona ¢. 416/2001
Z.z., zakona ¢. 114/2004 Z. z., zakona ¢. 725/2004 Z. z., zakona ¢. 109/2005 Z. z., zakona

¢. 466/2005 Z. z., zakona ¢. 479/2005 Z. z., zakona ¢. 1/2007 Z. z., zakona ¢. 109/2007
Z. z. a zakona ¢. 330/2007 Z. z.

2. Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢.594/2006 Z. z. o technickych poziadavkach
interoperability systému transeurépskych vysokorychlostnych Zzeleznic v zneni nariadenia
vlady Slovenskej republiky ¢. 619/2007 Z. z.

3. Vyhlaska Federalneho ministerstva dopravy ¢.61/1982 Zb. o urcenych technickych
zariadeniach.

4. Vyhlaska Federalneho ministerstva dopravy ¢.72/1984 Zb. o podmienkach sposobilosti
kontejnerov ISO radu 1 na bezpecnu a plynult prevadzku.

5. Vyhlaska Federalneho ministerstva dopravy ¢. 7/1988 Zb. o krizovani pozemnych komunikacii
s drahami na trovni kolaji.
6. Vyhlaska Federalneho ministerstva dopravy ¢. 38/1990 Zb., ktorou sa ustanovuju niektoré

podmienky na zaistenie bezpecnej a plynulej prevadzky zdvihacich zariadeni pre manipulaciu
s kontejnermi ISO radu 1.

7. Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢.249/1997
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Z. z. o vzore na vyhotovenie prepravného poriadku na drahach.

8. Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 250/1997 Z. z.,
ktorou sa vydava dopravny poriadok drah.

9. Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 113/1999
Z. z. o vystrojeni a oznaceni zamestnancov prevadzkovatela drahy a prevadzkovatela dopravy
na drahe.

10. Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 499/2007
Z. z. o zdravotnej, zmyslovej a psychologickej spoOsobilosti os6b pri prevadzkovani drahy
a prevadzkovani dopravy na drahe.

11. Uprava Federalneho ministerstva dopravy ¢. 19 239/74 zo 17. jula 1974 o lehotach dozornej
cinnosti statneho odborného technického dozoru (registrovana v ciastke 15/1974 Zb.).

12. Uprava Federalneho ministerstva dopravy ¢.26 049/76 z29. decembra 1976, ktorou sa
vydava SkuSobny poriadok pre vodicov, sprievodcov, dispecerov, vypravcov a pracovnikov
prepravnej kontroly mestskej hromadnej prepravy (registrovana v Ciastke 8/1977 Zb.) v zneni
upravy Federalneho ministerstva dopravy 2z 12. februara 1982 ¢&.7129/1982-025
(registrovanej v ciastke 9/1982 Zb.).

13. Uprava Federalneho ministerstva dopravy ¢. 19 022/1978 z 25. septembra 1978 o odborne;j
sposobilosti v elektrotechnike na drahach (registrovana v ciastke 32/1978 Zb.).

14. Uprava Federalneho ministerstva dopravy ¢. 9737/84-025 z 8. oktébra 1984 o prepravach
vojenskych kontajnerovych zasielok (registrovana v ciastke 22/1984 Zb.).

15. Uprava Federalneho ministerstva dopravy ¢. 5095/85-UUZZ z 20. juna 1985, ktorou sa
vydavaju smernice o zdravotnej sposobilosti pracovnikov na Zzelezniciach (registrovana
v Ciastke 16/1985 Zb.).

16. Uprava Federalneho ministerstva dopravy ¢. 8969/1985-025 zo 4. decembra 1985, ktorou sa
urcuju niektoré podmienky vykonu Statneho odborného technického dozoru na zaistenie
bezpecnosti kontajnerov ISO radu 1 v prevadzke (registrovana v ciastke 24/1985 Zb.).

17. Uprava Federalneho ministerstva ¢. 25 188/76-025 o Pravidlach technickej prevadzky Zeleznic
(registrovana v ciastke 3/1977 Zb.).

18. Uprava Federalneho ministerstva dopravy ¢. 25 110/77-025 o pravidlach technickej prevadzky
lanovych drah (registrovana v ¢iastke 11/1978 Zb.).

19. Uprava Federdalneho ministerstva dopravy ¢. 16 349/79 o pravidlach technickej prevadzky
vleciek (registrovana v ciastke 27/1979 Zb.).

20. Vynos Uradu pre regulaciu Zzelezni¢nej dopravy ¢. 654/2005 Z.z., ktorym sa ustanovuje
rozsah regulacie cien v zeleznicnej doprave.

21. Pravidla technickej prevadzky mestskych drah vydané Ministerstvom dopravy (registrované
v Ciastke 25/1970 Zb.) v zneni upravy ¢. 10461/70-SMD vydanej Ministerstvom dopravy,
v zneni upravy C¢.8632/72-25 vydanej Federalnym ministerstvom dopravy (registrovane;j
v Ciastke 7/1972 Zb.) a upravy ¢. 12445/77 vydanej Federalnym ministerstvom dopravy
(registrovanej v Ciastke 12/1977 Zb.).

ClL 11

Zakon ¢. 50/1976 Zb. o izemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni
zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 139/1982 Zb., zakona ¢. 103/1990 Zb., zakona ¢. 262/1992
Zb., zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 136/1995 Z.z., zakona Narodnej rady
Slovenskej republiky ¢. 199/1995 Z. z., nalezu Ustavného sudu Slovenskej republiky ¢. 286/1996
Z.z., zakona ¢. 229/1997 Z.z., zakona ¢. 175/1999 Z. z., zakona ¢. 237/2000 Z. z., zakona
.416/2001 Z.z., zakona ¢.553/2001 Z.z., nalezu Ustavného sudu Slovenskej republiky
¢. 217/2002 Z. z., zakona ¢. 103/2003 Z. z., zakona ¢. 245/2003 Z. z., zakona ¢. 417/2003 Z. z.,
zakona ¢.608/2003 Z.z., zakona ¢.541/2004 Z.z., zakona ¢.290/2005 Z.z., zakona
¢. 479/2005 Z.z., zakona ¢.24/2006 Z.z., zakona ¢. 218/2007 Z.z., zakona ¢. 540/2008
Z. z. a zdkona ¢. 66/2009 Z. z. sa meni a doplna takto:

(el
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1. V § 108 ods. 2 pismeno 1) znie:

»1) stavby drahy a jej sucasti a stavby v ochrannom pasme drahy, ktoré sluzia prevadzke drahy
alebo doprave na drahe, na ucely pristupu k drahe alebo k jej sticasti alebo na ucel
zabezpecenia prevadzky drahy alebo dopravy na drahe,o)“.

Poznamka pod ¢iarou k odkazu 10h znie:

»,10h) § 11 zakona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov.“.

2. V § 126 ods. 1 sa za slovo ,drahach*” vkladaja slova ,a o doprave na drahach®.
CL I

Zakon Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni zakona Slovenskej
narodnej rady ¢.524/1990 Zb., zakona Slovenskej narodnej rady c¢.266/1992 Zb., zakona
Slovenskej narodnej rady ¢. 295/1992 Zb., zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 511/1992 Zb.,
zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 237/1993 Z. z., zakona Narodnej rady Slovenskej
republiky ¢. 42/1994 Z. z., zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 248/1994 Z. z., zakona
Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 249/1994 Z. z., zakona Narodnej rady Slovenskej republiky
€. 250/1994 Z. z., zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 202/1995 Z. z., zakona Narodnej
rady Slovenskej republiky ¢.207/1995 Z.z., zakona Narodnej rady Slovenskej republiky
€. 265/1995 Z. z., zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 285/1995 Z. z., zakona Narodne;j
rady Slovenskej republiky ¢. 160/1996 Z.z., zakona Narodnej rady Slovenskej republiky
¢. 168/1996 Z.z., zakona ¢.143/1998 Z.z., nalezu Ustavného sudu Slovenskej republiky
¢. 319/1998 Z. z., zakona ¢. 298/1999 Z. z., zakona ¢. 313/1999 Z. z., zakona ¢. 195/2000 Z. z.,
zakona ¢€.211/2000 Z.z., zakona ¢.367/2000 Z.z., zakona ¢. 122/2001 Z.z., zakona
¢. 223/2001 Z. z., zakona ¢. 253/2001 Z. z., zakona ¢. 441/2001 Z. z., zakona ¢. 490/2001 Z. z.,
zakona ¢.507/2001 Z.z., zakona ¢. 139/2002 Z.z., zakona ¢.422/2002 Z.z., zakona
¢. 190/2003 Z. z., zakona ¢. 430/2003 Z. z., zakona ¢. 510/2003 Z. z., zakona ¢. 515/2003 Z. z.,
zakona ¢€.534/2003 Z.z., zakona ¢.364/2004 Z.z., zakona ¢.533/2004 Z.z., zakona
¢. 656/2004 Z. z., zakona ¢. 570/2005 Z. z., zakona ¢. 650/2005 Z. z., zakona ¢. 211/2006 Z. z.,
zakona ¢.224/2006 Z.z., zakona ¢.250/2007 Z.z., zakona ¢.547/2007 Z.z., zakona
¢. 666/2007 Z. z., zakona ¢. 86/2008 Z. z., zakona ¢. 245/2008 Z. z., zakona ¢. 298/2008 Z. z.,
zakona ¢. 445/2008 Z. z., zakona ¢. 479/2008 Z. z., zakona ¢. 491/2008 Z. z., zakona ¢. 8/2009
Z.z., zakona ¢.70/2009 Z.z., zakona ¢.72/2009 Z.z., zakona ¢. 191/2009 Z.z., zakona
¢. 206/2009 Z. z., zakona ¢. 387/2009 Z. z. a zakona ¢. 465/2009 Z. z. sa meni takto:

1. § 23 sa vypusta.

2. V § 52 pism. c) sa slova ,predpisov o bezpecnosti“ nahradzaja slovami ,predpisov o Zelezni¢nych
drahach a o bezpecnosti®.

CL IV

Zakon Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 145/1995 Z. z. o spravnych poplatkoch v zneni
zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 123/1996 Z. z., zakona Narodnej rady Slovenskej
republiky ¢. 224/1996 Z. z., zakona ¢. 70/1997 Z. z., zakona ¢. 1/1998 Z. z., zakona ¢. 232/1999
Z.z., zakona ¢.3/2000 Z.z., zakona ¢. 142/2000 Z.z., zakona ¢.211/2000 Z.z., zakona
¢. 468/2000 Z. z., zakona ¢. 553/2001 Z. z., zakona ¢. 96/2002 Z. z., zakona ¢. 118/2002 Z. z.,
zakona ¢€.215/2002 Z.z., zakona ¢.237/2002 Z.z., zakona ¢.418/2002 Z.z., zakona
¢. 457/2002 Z. z., zakona ¢. 465/2002 Z. z., zakona ¢. 477/2002 Z. z., zakona ¢. 480/2002 Z. z.,
zakona ¢. 190/2003 Z.z., zakona ¢.217/2003 Z.z., zakona ¢.245/2003 Z.z., zakona
¢. 450/2003 Z. z., zakona ¢. 469/2003 Z. z., zakona ¢. 583/2003 Z. z., zakona ¢. 5/2004 Z. z.,
zakona ¢€.199/2004 Z.z., zakona ¢.204/2004 Z.z., zakona ¢.347/2004 Z.z., zakona
¢. 382/2004 Z. z., zakona ¢. 434/2004 Z. z., zakona ¢. 533/2004 Z. z., zakona ¢. 541/2004 Z. z.,
zakona ¢.572/2004 Z.z., zakona ¢.578/2004 Z.z., zakona ¢.581/2004 Z.z., zakona
¢. 633/2004 Z. z., zakona ¢. 653/2004 Z. z., zakona ¢. 656/2004 Z. z., zakona ¢. 725/2004 Z. z.,
zakona ¢. 5/2005 Z. z., zakona ¢. 8/2005 Z. z., zakona ¢. 15/2005 Z. z., zakona ¢. 93/2005 Z. z.,
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zakona ¢€.171/2005 Z.z., zakona ¢.308/2005 Z.z., zakona ¢.331/2005 Z.z., zakona
¢. 341/2005 Z. z., zakona ¢. 342/2005 Z. z., zakona ¢. 473/2005 Z. z., zakona ¢. 491/2005 Z. z.,
zakona ¢.538/2005 Z.z., zakona ¢.558/2005 Z.z., zakona ¢.572/2005 Z.z., zakona
¢. 573/2005 Z. z., zakona ¢. 610/2005 Z. z., zakona ¢. 14/2006 Z. z., zakona ¢. 15/2006 Z. z.,
zakona ¢. 24/2006 Z. z., zakona ¢. 117/2006 Z. z., zakona ¢. 124/2006 Z. z., zakona ¢. 126/2006
Z.z., zakona ¢. 224/2006 Z.z., zakona ¢. 342/2006 Z.z., zakona ¢. 672/2006 Z. z., zakona
¢. 693/2006 Z. z., zakona ¢. 21/2007 Z. z., zakona ¢. 43/2007 Z. z., zakona ¢. 95/2007 Z. z.,
zakona ¢. 193/2007 Z.z., zakona ¢.220/2007 Z.z., zakona ¢.279/2007 Z.z., zakona
¢. 295/2007 Z. z., zakona ¢. 309/2007 Z. z., zakona ¢. 342/2007 Z. z., zakona ¢. 343/2007 Z. z.,
zakona ¢. 344/2007 Z.z., zakona ¢.355/2007 Z.z., zakona ¢&.358/2007 Z.z., zakona
¢. 359/2007 Z. z., zakona ¢. 460/2007 Z. z., zakona ¢. 517/2007 Z. z., zakona ¢. 537/2007 Z. z.,
zakona ¢. 548/2007 Z.z., zakona ¢.571/2007 Z.z., zakona ¢.577/2007 Z.z., zakona
¢. 647/2007 Z. z., zakona ¢. 661/2007 Z. z., zakona ¢. 92/2008 Z. z., zakona ¢. 112/2008 Z. z.,
zakona ¢.167/2008 Z.z., zakona ¢.214/2008 Z.z., zakona ¢.264/2008 Z.z., zakona
¢. 405/2008 Z. z., zakona ¢. 408/2008 Z. z., zakona ¢. 451/2008 Z. z., zakona ¢. 465/2008 Z. z.,
zakona ¢. 495/2008 Z. z., zakona ¢. 514/2008 Z. z., zakona ¢. 8/2009 Z. z., zakona ¢. 45/2009
Z.z., zakona ¢. 188/2009 Z. z., zakona ¢. 191/2009 Z. z., zakona ¢. 274/2009 Z. z., zakona
€. 292/2009 Z. z., zakona ¢. 304/2009 Z. z., zakona ¢. 305/2009 Z .z., zakona ¢. 307/2009 Z. z.,
zakona ¢. 465/2009 Z. z. a zakona ¢. 478/2009 Z. z. sa meni a dopiﬁa takto:

1. V prilohe polozke 70 sa pripajaju pismena i) a j), ktoré zneju:
»i)  Povolenie skuisky kolajového vozidla pre Zelezni¢né drahy pocas chodu (jazdy) 15 eur;
j) Vydanie druhého originalu dokladu o schvaleni typu podla pismen a) az h) 7 eur.”.

2. V prilohe polozke 71 sa pripajaju pismena €) az o), ktoré zneju:

-€) Pridelenie skratky vlastnika Zelezni¢éného vozidla 115 eur;
f) Zmena registra¢nych udajov vlastnika Zelezni¢ného vozidla 40 eur;
g) ZruSenie skratky vlastnika zelezni¢ného vozidla 20 eur;
h) Povolenie na uvedenie drahového vozidla do prevadzky 40 eur;
i) Zmena povolenia na uvedenie drahového vozidla do prevadzky 15 eur;
j)  Pridelenie evidencného cisla zeleznicnému vozidlu 40 eur;
k) Zmena alebo zrusenie evidencného ¢isla zeleznicného vozidla 15 eur;

1) Zaevidovanie zeleznicného vozidla do narodného registra zeleznicnych 40 eur;
vozidiel

m) Dodatoéné povolenie na uvedenie Zeleznicného vozidla do prevadzky, ktoré 65 eur;
ma povolenie na uvedenie do prevadzky v Zeleznicnom systéme vydané
v inom c¢lenskom State

n) Zmena alebo zrusenie dodatocného povolenia podla pismena m) 20 eur;
0) Vydanie duplikatu dokladu podla pismen e) az k) a pismen m) a n) 7 eur.”.

3. V prilohe polozke 75 pism. c¢) sa slova ,dopravcu na celostatnej alebo regionalnej drahe”
nahradzaju slovami ,zZeleznicny podnik®.

4. V prilohe polozke 75 sa pripajaju pismena d) az i), ktoré zneju:
»-d) Vydanie bezpecnostného povolenia pre manazéra infrastruktury 200 eur;

e) Zmena alebo zrusenie bezpecnostného osvedcenia podla pismena c), alebo 15 eur;
bezpecnostného povolenia podla pismena d)

f) Vydanie preukazu rusnovodica 30 eur;
g) Zmena alebo zrusenie preukazu rusnovodica podla pismena f) 15 eur;
i) Vydanie duplikatu podla pismen c) az g) 7 eur.”.

5. V prilohe polozke 89 pismena a) a b) zneju:
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»,a) Vydanie povolenia na prevadzkovanie

1. Zeleznicnej trate 500 eur;
2. Specialnej drahy, lanovej drahy 500 eur;
3. elektrickovej drahy, trolejbusovej drahy a siete tychto 500 eur;
drah
4. vlecky 200 eur;
b) Udelenie licencie na prevadzkovanie dopravy
1. na zeleznicnych tratiach 500 eur;
2 na Specialnej drahe, lanovej drahe 300 eur;
3. na sieti elektrickovych drah a trolejbusovych drah 300 eur;
4 na jednej linke elektrickovej drahy alebo trolejbusovej 100 eur.”.
drahy
CLV

Zakon Narodnej rady Slovenskej republiky ¢.18/1996 Z.z.o cenach vzneni zakona
¢. 196/2000 Z. z., zakona ¢. 276/2001 Z. z., zakona ¢. 436/2002 Z. z., zakona ¢. 465/2002 Z. z.,
zdkona ¢. 520/2003 Z. z., zakona ¢. 523/2004 Z. z., zakona ¢. 68/2005 Z. z., zdkona ¢. 117/2006
Z.z., zakona ¢. 659/2007 Z.z., zakona ¢. 382/2008 Z. z. a zakona ¢. 488/2009 Z. z. sa meni
a doplna takto:

1. V§ 1 ods. 3 sa pred slova ,a medzinarodné tarify* vkladaju slova ,zakladné cestovné a osobitné
cestovné za dopravné sluzby vykonavané na zaklade zmluvy o dopravnych sluzbach vo
verejnom zaujme v Zelezni¢nej doprave,”.

2. Poznamka pod é&iarou k odkazu 1 sa doplia citaciou ,zakon €. 514/2009 Z. z. o doprave na
drahach, zakon ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov.“.

3. V § 4a ods. 2 pism. e) sa vypustaju slova ,za prevadzkovanie dopravy na zelezni¢nej drahe)®,
ako aj odkaz a poznamka pod ¢iarou 7a.

4. V poznamke pod ciarou k odkazu 18a sa vypusta citacia: ,Zakon Narodnej rady Slovenskej
republiky ¢. 164/1996 Z. z. v zneni neskorsSich predpisov.©.

5. V § 23e ods. 1 a 2 sa slova ,skoncenia obdobia povinného vykonavania dualneho zobrazovania
cien®?)* nahradzaju slovami ,31. decembra 2010 avodseku 1 sa slova ,pism. b) ac)”
nahradzaja slovami ,pism. b), c) a f).“.

Poznamka pod ¢iarou k odkazu 22 sa vypusta.

6. Za § 23e sa vklada § 23f, ktory vratane nadpisu znie:

~§ 23f
Prechodné ustanovenia k dpravam ucinnym od 1. januara 2010

(1) Konania o poruseni cenovej discipliny zacaté pred 1. januarom 2010 dokoncia cenové
kontrolné organy v rozsahu svojej posobnosti podla tohto zakona podla doterajsich predpisov.

(2) Cenové kontrolné organy vykonavaju od 1. januara 2010 kontrolu v rozsahu kompetencii
ustanovenych v § 20 ods. 3 aZ 6 a § 23e a podla § 11 ods. 2 aj za obdobie pred 1. januarom
2010.“.

Cl. VI

Zakon ¢. 143/1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni zakona ¢. 37/2002 Z. z., zakona ¢. 136/2004 Z. z., zakona ¢. 544/2004 Z. z.,

zakona ¢. 479/2005 Z. z., zakona ¢. 11/2006 Z. z. a zakona ¢. 278/2009 Z. z. sa dopiﬁa takto:
Za § 56 sa vklada § 56a, ktory vratane nadpisu znie:
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»§ B6a
Poskytovanie dotacii v oblasti civilného letectva

(1) Ministerstvo moéze na zaklade pisomnej ziadosti letiskovej spolo¢nosti alebo poskytovatela
leteckych navigacnych sluzieb poskytnut dotaciu na ucely bezpecnej prevadzky, spravy, udrzby
a investicii do letiskovej infrastruktury, bezpecnostnej ochrany letisk a riadenia a vybavenia letov
oslobodenych od odplat, ak tym nebudu dotknuté pravidla poskytovania Statnej pomoci podla
osobitného predpisu.*) Na poskytovanie dotacii sa vztahuje osobitny predpis.!#)

(2) Po schvaleni ziadosti o dotaciu ministerstvo dotaciu poskytne na zaklade zmluvy
o poskytnuti dotacie uzatvorenej medzi ministerstvom a prijimatelom dotacie.

(3) Podrobnosti o poskytovani dotacii a nalezitostiach Zziadosti a zmluvy o poskytnuti dotacie
ustanovi vSeobecne zavazny pravny predpis, ktory vyda ministerstvo.”.

Poznamky pod ciarou k odkazom 14a a 14b zneju:

»14a) Cl. 87 az 89 Zmluvy o zaloZeni Eurépskeho spolo¢enstva v platnom zneni.
Zakon €. 231/1999 Z. z. o Statnej pomoci v zneni neskorsich predpisov.

14b) § 8a zakona ¢. 523/2004 Z. z. v zneni zakona ¢. 383/2008 Z. z.“.

Cl. viI
Uéinnost

Tento zakon nadobuida uc¢innost 1. januara 2010 okrem ¢lanku I § 114 dvadsiateho bodu, ktory
nadobuda ucinnost 1. januara 2011.

Ivan Gasparovic v. r.
Pavol Paska v. r.

Robert Fico v. r.
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Priloha ¢. 1
k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

SUBSYSTEMY

1. Zoznam subsystémov

Zeleznic¢ny systém sa ¢leni na tieto subsystémy:
1.1 v strukturalnej oblasti
a) na zelezni¢nu infrastruktuaru,
b) na energie,
c) na systém riadenie-zabezpecenie a navestenie,
d) na vozidlovy park zZelezni¢nych vozidiel;
1.2 vo funkénej oblasti
a) na prevadzku a riadenie dopravy,
b) na udrzbu a
c) na telematické aplikacie v osobnej doprave a v nakladnej doprave.

2. Opis subsystémov

Zoznam komponentov a aspektov tykajucich sa interoperability vyplynie pre kazdy subsystém
z technickej Specifikacie interoperability. Bez ohladu na to, v akom poradi budi komponenty
a aspekty uvedené v technickej Specifikacii interoperability, subsystémy zahinaju najma:

2.1 Zelezni¢nu infrastruktaru — Zzelezniéné trate, vyhybky, inzinierske stavby (najméd mosty
a tunely), pridruzenu infrastruktiru stanice (najmi nastupistia, pristupové zény vratane
potrieb os6b so zniZenou pohyblivostou), bezpecnostné zariadenia a ochranné zariadenia.

2.2 Energiu - elektrifikaény systém, vratane nadzemného vedenia a vo vlaku umiestnenej
sUcasti zariadenia na meranie elektrickej spotreby.

2.3 Systém riadenie-zabezpecenie a navestenie — vSetky zariadenia potrebné na zaistenie
bezpecnosti ariadenia pohybu vlakov schvalenych na prevadzku v Zeleznicnej
infrastruktare.

2.4 Prevadzku a riadenie dopravy — postupy a zariadenia umoznujice koherentnu prevadzku
roznych Strukturalnych subsystémov tak pocas beZznej prevadzky, ako aj pocas
mimoriadnej prevadzky, vratane zostavovania a riadenia vlakov, planovania a riadenia
Zelezni¢nej dopravy.

Na prevadzkovanie cezhrani¢nej ZzZeleznicnej dopravy sa moze vyzadovat odborna
kvalifikacia.

2.5 Vozidlovy park — Struktara, systém riadenia a zabezpecenia pre vSetky vlakové zariadenia,
zariadenia zberacov prudu, trakéné jednotky a jednotky na premenu energie, brzdové
zariadenia, fahadlové mechanizmy, pojazdné zariadenia (najma podvozky a napravy)
a zavesenia, dvere, rozhrania c¢lovek/stroj (vodi¢, vlakovy personal a cestujuci, vratane
potrieb pre osoby so zniZenou pohyblivostou), pasivne a aktivne bezpecnostné zariadenia
a potreby pre zdravie cestujucich a vlakového personalu.

2.6 Udrzba — postupy a s nimi suvisiace zariadenia, logistické strediska pre udrzbarske prace
a rezervy, ktoré umoznia vykonavat povinna napravnu a preventivhu udrzbu s cielom
zabezpecit interoperabilitu v uréenej Casti siete a zarucit poZadovanu vykonnost.

2.7 Telematické aplikacie - v sulade s ¢lenenim systému transeuropskych zeleznic tento
subsystém tvoria

a) aplikacie v osobnej doprave, vratane systémov poskytujucich cestujucim informacie pred

cestou a pocas cesty, systémov rezervacie a platenia, manazmentu batoziny
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a manazmentu spojeni medzi vlakmi a ostatnymi druhmi dopravy,

b) aplikacie v nakladnej doprave, vratane informac¢nych systémov (najmad monitorovania
nakladu a vlakov v realnom case), systémov zoradovania (zriadovania a rozradovania),
systémov rezervacie, platenia a fakturacie, riadenia nadvaznosti s ostatnymi druhmi
dopravy a vypracuvania elektronickych sprievodnych dokladov.



Strana 86 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 513/2009 Z. z.

Priloha ¢. 2
k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

SYSTEM TRANSEUROPSKYCH ZELEZNIC

1. Systém transeur6pskych konvenénych Zeleznic urcéeny v rozhodnuti Komisie (ES)
¢. 1692/96/ES

1.1 Siet - Zelezni¢na infrastruktura na konvencénych Zelezni¢nych tratiach transeurépske;j
dopravnej siete sa ¢leni na

a) Zelezni¢né trate urcené na verejnu osobnu dopravu,

b) Zelezni¢né trate urcené na zmieSanu dopravu (osobnu dopravu a nakladnua dopravu),
c) zeleznicné trate Specialne projektované alebo zmodernizované pre nakladnu dopravu,
d) uzly verejnej osobnej dopravy,

e) uzly nakladnej dopravy, vratane prekladisk kombinovanej dopravy a intermodalnych
terminalov a

f) spojovacie Zelezni¢né trate medzi prvkami uvedenymi v pismenach a) az e).

Zelezni¢éna infrastruktara na konvenénych Zelezniénych tratiach zahina zeleznicné trate
vybudované na rychlost najviac 200 km/hod.

Tato sief zahina systémy riadenia dopravy, systémy urCovania polohy a navigacné
systémy, technické zariadenia na spracuvanie udajov a telekomunika¢né zariadenia urcéené
pre dialkovi osobnu dopravu a pre nakladnu dopravu, aby bola zarucena bezpecna
a vyvazena prevadzka celej siete a efektivne riadenie dopravy.

1.2 Zeleznic¢né vozidla — systém zahfna vsetky zZelezni¢né vozidla, ktoré su sposobilé premavat
na celej transeuropskej konvencnej zeleznicnej sieti alebo na jej casti, vratane motorovych
a elektrickych vlakov, dieselovych a elektrickych rusnov a inych hnacich Zelezni¢nych
vozidiel, osobnych voznov a nakladnych voznov, vratane voznov na prepravu nakladnych
automobilov. Zahrnuté medzi ne moézu byt mobilné zariadenia na vystavbu a udrzbu
zelezni¢nej infrastruktury.

Vsetky uvedené Zelezni¢né vozidla mozno ¢lenit na vozidla pre medzinarodnu dopravu a na
vozidla pre vnutrostatnu dopravu.

2. Systém transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic urceny v rozhodnuti Komisie (ES)
¢. 1692/96/ES

2.1 Siet - Zelezniéna infrastruktira na vysokorychlostnych Zelezniénych tratiach
transeuropskej dopravnej siete zahina

a) Specialne vybudované vysokorychlostné zZeleznicné trate na rychlosti, ktoré sa rovnaju
alebo su vyssie ako 250 km/hod.,

b) Specidlne modernizované vysokorychlostné Zeleznicné trate na vysoké rychlosti
umoznujuce rychlost nad 200 km/hod.,

¢) Specialne modernizované vysokorychlostné zeleznicné trate, ktoré maju osobitné
vlastnosti v dosledku topografickych, reliéfovych alebo urbanistickych stavebnych
prekazok, ktorym sa musi rychlost podla okolnosti prispdésobovat.

Medzi Zeleznicné trate uvedené v pismene c) patria aj prepajacie Zelezni¢né trate medzi
vysokorychlostnymi a konven¢énymi sietami, Zelezni¢né trate prechadzajuce stanicami,
pristupy k terminalom adepam ainé Zeleznicné trate, po ktorych premava
vysokorychlostny vozovy park konvenc¢nou rychlostou.

Tato siet zahina systémy riadenia dopravy, systémy urCovania polohy a navigacné
systémy, technické zariadenia na spracovanie udajov a telekomunikacné zariadenia urcené



513/2009 Z. z. Zbierka zakonov Slovenskej republiky Strana 87

pre dopravu na tychto zelezni¢nych tratiach, aby bola zarucena bezpecna a vyvazena
prevadzka celej siete a efektivne riadenie dopravy.

2.2 Zeleznic¢né vozidla - systém zahfna zelezni¢né vozidla urcené na prevadzku

a) bud pri rychlosti aspon 250 km/hod. na Specialne vybudovanych vysokorychlostnych
Zeleznicnych tratiach, pricom za vhodnych okolnosti méze dosahovat rychlost nad 300
km/hod.,

b) alebo pri rychlostiach od 200 km/hod. na zelezni¢nych tratiach uvedenych v bode 2.1,
ak st kompatibilné s vykonnostnymi tiroviiami tychto trati.

Okrem toho Zelezni¢né vozidla urcené na prevadzku pri maximalnej rychlosti nizSej ako
200 km/hod., ktoré pravdepodobne budu jazdit v celej transeurdpskej vysokorychlostnej
sieti alebo v jej ¢asti, musia splnat poziadavky, ktoré zaistujui bezpeénu prevadzku v tejto
sieti, ak je to vsulade s vykonnostnymi uroviiami tejto siete. Technické Specifikacie
interoperability pre konvenc¢né Zzelezni¢né vozidla preto Specifikuju aj poziadavky na
bezpecnu prevadzku konvencnych zeleznicnych vozidiel na vysokorychlostnych tratiach.

3. Zlucitelnost Zelezniéného systému

Kvalita zZelezni¢nej dopravy zavisi okrem iného od dokonalej zlucitelnosti medzi
charakteristikami siete v najSirSom zmysle slova, t.j. pevhymi castami vsetkych prislusnych
subsystémov, a charakteristikami Zelezni¢énych vozidiel, vratane vozidlovych prvkov vsetkych
prislusnych subsystémov. Urovne vykonu, bezpecnosti, kvality dopravnych sluzieb a nakladov
zavisia od zlucitelnosti Zelezni¢ného systému.

4. RozSirenie rozsahu posobnosti

4.1 Podkategorie siete a zZelezni¢nych vozidiel. Rozsah poésobnosti technickych Specifikacii
interoperability sa postupne rozsSiri na cely existujuci ZelezniCny systém. V zaujme
zabezpecenia nakladovo efektivnej interoperability sa podla potreby vytvoria dalSie
podkategorie sieti a Zelezni¢nych vozidiel uvedenych v tejto prilohe. Ak to bude nevyhnutné,
mozu sa funkéné a technické Specifikacie odliSovat podla podkategorii sieti.

4.2 Vymedzenie nakladov. Analyza nakladov a prinosov navrhovanych opatreni musi vziat do
uvahy okrem iného

a) naklady navrhovaného opatrenia,

b) prinos rozsirenia pdsobnosti na osobitné podkategorie sieti a zelezni¢nych vozidiel pre
interoperabilitu,

c) znizenie kapitalovych nakladov a thrad sposobené usporami z hromadnej vyroby
a lepsim vyuzivanim zelezni¢nych vozidiel,

d) znizZenie investicnych nakladov a nakladov na udrzbu a prevadzku sposobené zlepsenim
hospodarskej sutaze medzi vyrobcami a udrzbarskymi podnikmi,

e) environmentalne prinosy spdsobené technickymi zlepSeniami existujuceho Zelezni¢ného
systému a

f) zvySenie bezpecnosti prevadzky siete.

Okrem toho sa vtomto postdeni wuvedie pravdepodobny vplyv na vsetkych
prevadzkovatelov a dalSich hospodarskych ucastnikov.
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Priloha ¢. 3
k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

ZAKLADNE POZIADAVKY
1. VSeobecné poziadavky
1.1 Bezpecnost.

1.1.1 Projektovanie, vystavba alebo montaz, udrzba a monitorovanie doélezitych
bezpecnostnych sucasti a najma sucasti, ktoré sa podielaju na chode vlaku, musi
zarucoval bezpecnost, ktora zodpoveda bezpecnostnym cielom uréenym pre siet,
vratane cielov Specifickych pre poruchové situacie.

1.1.2 Parametre styku kolesa a kolajnice musia splfiat poziadavky stability, ktora je
potrebna na zarucenie bezpecného pohybu vozidla pri maximalnej povolenej rychlosti.
Parametre brzdového systému vozidla musia zarucovat, Ze je mozné zastavit v urcenej
brzdnej drahe z maximalnej povolenej rychlosti.

1.1.3 Pouzivané komponenty musia byt pocas svojej prevadzky odolné voci Specifikovanému
beznému alebo vynimo¢nému namahaniu. Vplyvy nahodnych portich na bezpecnost
sa musia obmedzif primeranymi prostriedkami.

1.1.4 Projektovanie stabilnych zariadeni a vozového parku a vyber pouzitych materialov
musi pri pozZiari obmedzovat tvorbu, Sirenie a ti¢inky ohna a dymu.

1.1.5 Zariadenia urcené na manipulaciu zo strany uzivatelov musia byt navrhnuté tak, aby
nemali negativny vplyv na bezpecnu prevadzku zariadeni ani na zdravie a bezpecnost
uzivatelov, ak sa budu pouzivat predvidatelnym sposobom, aj ked nie su v sulade
s vyvesenymi pokynmi.

1.2 Spolahlivost a pouziteInost.

Monitorovanie a udrzba stabilnych alebo pohyblivych sucasti, ktoré sa podielaju na
pohybe vlaku, sa musi organizovat, vykonavat a kvantifikovat tak, aby boli za planovanych
podmienok prevadzkyschopné.

1.3 Zdravie.
1.3.1 Vo vlakoch a v Zelezni¢nej infrastrukture sa nesmu pozivat materialy, ktoré by podla
sposobu pouzitia mohli ohrozit zdravie os6b, ktoré k nim maju pristup.
1.3.2 Takéto materialy sa musia vybrat, spracovat a pouzivat sposobom, ktory zabrani
emisiam Skodlivych a nebezpecnych vyparov alebo plynov, najma pri poziari.
1.4 Ochrana zivotného prostredia.
1.4.1 Ekologicky vplyv zariadeni a prevadzkovania Zelezni¢ného systému sa musi posudit,

zhodnotit a brat do uvahy uz v sStadiu projektovania tohto systému v sulade
s predpismi Eurépskeho spolocenstva.

1.4.2 Vo vlakoch a v zZelezni¢nej infrastrukture sa musia pouzZivat materialy, ktoré
zabranuju emisii vyparov a plynov, ktoré su Skodlivé a nebezpecné pre zivotné
prostredie, najma pri poziari.

1.4.3 Vozidlovy park zeleznicnych vozidiel a energetické napajacie systémy sa musia
projektovat a vyrabat tak, aby boli zluciteIné so zariadeniami, vybavenim a verejnymi
alebo sukromnymi siefami, pri ktorych moéze nastat elektromagnetické rusenie.

1.4.4 Prevadzka Zelezni¢ného systému musi reSpektovat povolenu hranicu hluku.

1.4.5 Prevadzka Zeleznicného systému za normalneho stavu udrzby nesmie spodsobovat
nepripustni uroven pozemnych vibracii neprijatelnych pre c¢innosti a oblasti
v blizkosti Zelezni¢nej infrastruktury.

1.5 Technicka zlucitelnost.

Technické charakteristiky Zelezni¢nej infrasStruktury a pevnych zariadeni musia byt
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zluciteIné vzajomne a aj s tymi zariadeniami, ktoré sii zabudované vo vlakoch urcenych na
pozivanie v existujucom Zeleznicnom systéme.

Ak sa dodrziavanie tychto parametrov na wurcitych castiach siete ukaze byt
problematickym, moézu sa wuplatnit docasné rieSenia, ktoré =zabezpecia zlucitelnost
v buducnosti.

2. Poziadavky Specifické pre kazdy subsystém
2.1 Zelezni¢na infrastruktura.

2.1.1 Bezpecnost. Musia sa vykonat prislusné opatrenia s cielom zabranif pristupu
k zariadeniam a neziaducim vniknutiam do zariadeni.

Musia sa podniknut opatrenia s cielom obmedzit nebezpecenstva, ktorym su
vystaveni Iudia, a to najma vtedy, ked vlaky prechadzaju cez stanice.

Zelezniéna infrastruktura, ku ktorej ma verejnost pristup, musi byt navrhnuta
a vyrobena tak, aby sa obmedzili vSetky bezpecnostné rizika pre ludi (stabilita, poziar,
pristup, evakuacia, nastupistia atd.).

Musia byt urcené opatrenia, ktoré vezmu do uvahy mimoriadne bezpecnostné
podmienky vo velmi dlhych tuneloch a na velmi dlhych viaduktoch.

2.2 Energia.

2.2.1 Bezpecnost. Prevadzka energetickych napajacich systémov nesmie mat negativny
vplyv na bezpecnost vlakov, cestujucich, prevadzkového personalu, obyvatelov
zijucich v blizkosti zeleznicnej trate a inych osob.

2.2.2 Ochrana zivotného prostredia. Prevadzkovanie elektrickych alebo tepelnych
energetickych systémov nesmie narusat Zivotné prostredie nad ramec ustanovenych
limitov.

2.2.3 Technicka zlucitelnost. Pouzivané elektrické a tepelnoenergetické systémy musia
umoznovat vlakom dosahovat Specifikovanii uroven vykonu, a ak ide o systémy
zasobovania elektrickou energiou, musia byt tieto systémy zlucitelIné so zbernymi
zariadeniami namontovanymi na vlakoch.

2.3 Systém riadenie-zabezpecenie a navestenie.

2.3.1 Bezpecnost. Pouzivané systémy riadenie-zabezpecenie a navestenie musia umoznovat
vlakom premaval s takou uroviou bezpecnosti, ktora zodpoveda bezpecnostnym
cielom vytycenym pre siet, a musia zaistovat bezpecny chod vlakov, ktoré smu
premavat v predpokladanej mimoriadnej situacii.

2.3.2 Technicka zluéitelnost. Nova Zelezni¢na infrastruktira a novy vozidlovy park vyrobeny

alebo vyvinuty po schvaleni zluciteInych systémov riadenie-zabezpecenie a navestenie
musia byt prispésobené na pouzivanie tychto systémov.

Riadiace, zabezpecCovacie a navestné zariadenia inStalované v kabine vodi¢a musia
umoznit beznu prevadzku za urcenych podmienok v celom Zeleznicnom systéme.

2.4 Vozidlovy park.

2.4.1 Bezpecnost. Konstrukcie Zelezni¢nych vozidiel a spojeni medzi Zelezni¢nymi vozidlami
sa musia naprojektovat tak, aby pri zrazke alebo vykolajeni chranili rusnovodica
a priestory pre cestujucich.
Elektrické zariadenie nesmie narasSat bezpeCnost a ¢innost riadiacich,
zabezpecovacich a navestnych zariadeni.
Sposoby brzdenia a vzniknuté namahanie musia byt zlucitelné s konstrukciou kolaji,
inzinierskymi stavbami tvoriacimi drahu a navestnym systémom.

V zaujme ochrany bezpecnosti 0sob je nutné podniknut opatrenia na zabranenie
pristupu ku komponentom, ktoré st pod elektrickym prudom.
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Ak hrozi nebezpecenstvo, zariadenia musia umoznit cestujucim, aby informovali
rusnovodica, a vlakovému personalu umoznit kontakt s rusnovodicom.

Sucastou vstupnych dveri musi byt otvaraci a zatvaraci systém, ktory cestujicim
zarucuje bezpecnost.

Je nevyhnutné, aby boli k dispozicii ozna¢ené nudzové vychody.

Je nevyhnutné prijat potrebné opatrenia, ktoré zohladnuju osobitné bezpecnostné
podmienky vo velmi dlhych tuneloch a na velmi dlhych viaduktoch.

Vo vlaku musi byt bezpodmienecne nudzovy osvetlovaci systém s dostato¢nou
intenzitou a trvanim osvetlenia.

Vo vlakoch musi byt miestny rozhlas, ktory zabezpecuje informovanost verejnosti zo
strany personalu.

2.4.2 Spolahlivost a pouzitelnost. Zivotne dolezité zariadenia, pohybové, trakéné a brzdové
zariadenia, ako aj kontrolny a riadiaci systém sa musia naprojektovat tak, aby
v Specifickych mimoriadnych podmienkach umoznovali vlaku pokracovat v jazde bez
nepriaznivych nasledkov na zariadenie, ktoré zostalo v prevadzke.

2.4.3 Technicka zlucitelnost. Elektrické zariadenie musi byt zlucitelné s prevadzkou
riadiacich, zabezpecovacich a navestnych zariadeni.

Pri elektrickej trakcii musia byt charakteristiky zbernych a napajacich zariadeni
také, aby umoznovali vlakom premavat s vyuzitim energetickych napajacich
systémov.

Charakteristika vozového parku musi umoznovat jazdu na kazdej zelezni¢nej trati,
na ktorej sa predpoklada ich prevadzka pri zohladneni miestnych klimatickych
podmienok.

2.4.4 Kontrola. Vlaky musia byt vybavené zaznamovym zariadenim. Udaje zozbierané tymto
zariadenim a spracovanie informacii sa musia harmonizovat.

2.5 Udrzba.

2.5.1 Zdravie a bezpecnost. Technické zariadenia a postupy pouzivané v strediskach udrzby
musia zaistit bezpeénu prevadzku subsystému a nesmu predstavovat zdravotné
a bezpecénostné rizika.

2.5.2 Ochrana zivotného prostredia. Technické zariadenia a postupy, ktoré sa pouzivaju
v strediskach 1drzby, nesmu presahovat povolené hladiny rusenia okolitého
prostredia.

2.5.3 Technicka zlucitelnost. Zariadenia na udrzbu vozového parku musia umoznit
vykonavat cCinnosti zamerané na bezpecCnost, zdravie a pohodlie vo vsetkych
zeleznicnych vozidlach, pre ktoré boli navrhnuté.

2.6 Prevadzka a riadenie dopravy.

2.6.1 Bezpecénost. Prevadzkové predpisy siete a kvalifikacie rusnovodicov a vlakového
personalu, ako aj personalu v riadiacich strediskach sa musia zosuladit tak, aby sa
zaistila bezpecna prevadzka, pricom treba maf na pamaiti rozdielne poziadavky
kladené na cezhrani¢nu dopravu a na vnutrostatnu dopravu.

Udrzbarske cinnosti a intervaly udrzby, Skolenie a kvalifikacie personalu
v strediskach udrzby a v riadiacich strediskach, ako aj systém zabezpecenia kvality,
urcené prislusnymi prevadzkovatelmi v riadiacich strediskach a v strediskach udrzby,
musia zaistovat vysoku uroven bezpecnosti.

2.6.2 Spolahlivost a pouzitelnost. Udrzbarske ¢innosti a intervaly beznej udrzby, Skolenie
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a kvalifikacie personalu v strediskach udrzby a v riadiacich strediskach, ako aj
systém zabezpecenia kvality, urcené prevadzkovatelmi v riadiacich strediskach
a v strediskach udrzby, musia zaisfovat vysoku uroven spolahlivosti a pouzitelnosti
systému.

2.6.3 Technicka zlucitelnost. Prevadzkové predpisy Zeleznicnej siete a kvalifikacie
rusnovodicov a ostatného vlakového personalu, ako aj prevadzkovych manazérov sa
musia zosuladit tak, aby sa zabezpecila prevadzkova ucinnost Zeleznicného systému,
pricom treba mat na pamati rozdielne poziadavky kladené na cezhrani¢nu dopravu
a na vnutrostatnu dopravu.

2.7 Telematické aplikacie pre osobnu dopravu a pre nakladnu dopravu.

2.7.1 Technicka zlucitelnost. Zakladné poziadavky na telematické aplikacie zarucuju
minimalnu kvalitu prepravy tak pre cestujucich, ako aj pre odosielatelov a prijemcov
tovarov, najma pokial ide o technicku zlucitelnost.!) Databazy, softvérové a datové
komunikac¢né protokoly musia umoznif{ maximalnu vzajomnu vymenu udajov medzi
roznymi aplikaciami a prevadzkovatelmi a jednoduchy pristup uzivatelov k vSetkym
informaciam okrem dévernych obchodnych informacii.

2.7.2 Spolahlivost  a pouzitelnost. @ Metody  vyuzivania, riadenia, aktualizovania
a uchovavania tychto databaz, softvéru a datovych komunikaénych protokolov musia
zarucit uicinnost tychto systémov a kvalitu dopravy.

2.7.3 Zdravie. Rozhrania medzi tymito systémami a uzivatelmi musia byt v sulade
s predpismi tykajucimi sa ergonomie a ochrany zdravia.

2.7.4 Bezpecénost. Na uchovavanie alebo prenos informacii tykajucich sa bezpecnosti sa
musi zabezpecit vhodna uroven integrity a spolahlivosti systému.

1) Napriklad rozhodnutie Komisie 2006/861/ES 2z 28. jula 2006 o technickej Specifikacii

interoperability tykajucej sa subsystému ,vozovy park — nakladné vozne“ transeurépskej konvencnej

zeleznicnej sustavy (U. v. EU L 344, 8. 12. 2006) v zneni rozhodnutia Komisie 2009/107/ES z 23.
januara 2009 (U. v. EU L 45,14. 2. 2009).
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1.

2.

Priloha ¢. 4
k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

POSTUP ES OVEROVANIA SUBSYSTEMOV

Uvod. ES overovanie subsystémov je postup, v ktorom notifikovana osoba kontroluje
a potvrdzuje, Ze subsystém splna zakladné poziadavky a méze sa uviest do prevadzky.

Etapy. Subsystém sa kontroluje v kazdej z tychto etap:
a) v etape celkového projektu,

b) v etape vyrobného procesu; vystavba subsystému vratane stavebnych prac, vyroby, montaze
komponentov a kone¢ného nastavenia,

c) v etape zaverecného odskusania subsystému.

V etape projektovania, vratane typovych skusSok, a vo vyrobnej etape ziadatel moze ako prvy
krok poziadat o posuidenie.

V takomto pripade posudenie alebo posudenia vedu k jednému potvrdeniu alebo k niekolkym
potvrdeniam o ¢iastkovom overeni, ktoré vyda notifikovana osoba podla vyberu ziadatela.
Ziadatel vyhotovi nasledne pre relevantné etapy ES vyhlasenie o ¢iastkovej zhode subsystému.

. Certifikat. Notifikovana osoba zodpovedna za ES overenie posudi projekt a vyrobny proces

subsystému a vypracuje certifikat o overeni urceny pre ziadatela, ktory potom vypracuje ES
vyhlasenie o overeni urcené pre bezpecCnostny organ v tom clenskom State, v ktorom je
subsystém umiestneny alebo prevadzkovany.

Notifikovana osoba zohladni potvrdenie o ¢iastkovom overeni a aby mohla vydat certifikat
0 overeni, musi

a) skontrolovat, ¢i subsystém

1. splia prislusné potvrdenie o ¢iastkovom overeni, ktoré sa tyka projektu a vyrobného
procesu, ak ziadatel poziadal notifikovanu osobu o posudenie obidvoch etap, alebo

2. vyrobne zodpoveda vsetkym aspektom, ktoré potvrdenie o ciastkovom overeni tykajuce sa
projektovania pokryva tak, ako bolo ziadatelom vyhotovené, ak ziadatel poziadal
notifikovany organ o posudenie len etapy projektovania,

b) overif, ¢i subsystém splfia poziadavky technickych Specifikacii interoperability, a posudi
projektové a vyrobné prvky, ktoré nepokryva potvrdenie o Ciastkovom overeni tykajuce sa
projektovania a vyrobného procesu.

Subor technickej dokumentacie. Subor technickej dokumentacie je prilohou ES vyhlasenia
o overeni. Musi obsahovat

a) pre zelezni¢nu infrastrukturu - projektova dokumentaciu stavieb, zaznamy o schvaleni
vykopu a vystuzi, zaznamy o skuske a kontrole beténu atd.,

b) pre ostatné subsystémy - celkové a podrobné vykresy v sulade s realizaciou, elektrickymi
a hydraulickymi schémami, schémy kontrolnych okruhov, opis systémov spracuvania dat
a automatickych systémov, prevadzkové a udrzbarske prirucky atd.,

c) zoznam komponentov, ktoré su zaclenené do subsystému,

d) kopie ES vyhlaseni o zhode pouzitych komponentov, ku ktorym st podla potreby prilozené
zodpovedajuce podklady o vypoctoch a kopia zaznamov o skuskach a preskiimaniach, ktoré
vykonali notifikované osoby na zaklade spolo¢nych technickych Specifikacii,

e) potvrdenie o ciastkovom overeni, ak je k dispozicii, a v tomto pripade aj ES vyhlasenie
o ciastkovej zhode subsystému, ktoré su prilozené k ES vyhlaseniu o overeni, vratane
vysledku overenia ich platnosti zo strany notifikovanej osoby,

f) osvedcenie notifikovanej osoby prislusnegj na ES overenie spolu s vypoctami
a kontrasignované touto osobou, v ktorom sa uvedie, Ze projekt je v sulade s poziadavkami
na subsystém, a podla potreby sa uvedu vyhrady zaznamenané pocas vykonu ¢innosti, ktoré
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neboli odvolané do vydania osvedéenia. Prilohou osvedcenia by mali byt spravy o kontrole
a o audite, ktoré boli vypracované tou istou osobou v suvislosti s overenim podla bodov 5.3
a 5.4.

5. Monitorovanie.

5.1 Cielom monitorovania je zabezpecit, aby sa pocas vyroby subsystému splnili poziadavky zo
suboru technickej dokumentacie.

5.2 Notifikovana osoba zodpovedna za kontrolu vyroby subsystému musi mat staly pristup na
staveniska, do vyrobnych dielni, do skladovych priestorov a podla potreby aj do
prefabrikovanych a skuiSobnych zariadeni a do dalSich objektov, ktoré uzna za potrebné
navstivit pri plneni svojich uloh. Ziadatel musi poslat notifikovanej osobe dokumentaciu
potrebnii na tento ucel, najma realizacné plany a technické zaznamy tykajuce sa
subsystému.

5.3 Notifikovana osoba zodpovedna za kontrolu uskuto¢niovania vystavby musi v pravidelnych
intervaloch vykonavat audity, aby potvrdila sulad so zakladnymi poziadavkami. Zaznamy
o audite musi poskytnut osobam zodpovednym za uskutocnovanie stavby. Moéze pozadovat
svoju ucast pri urcitych etapach stavebnych prac.

5.4 Notifikovana osoba méze vykonat aj neohlasenu navstevu staveniska alebo vyrobnej dielne.
Pocas takejto navstevy moze vykonat uplny alebo ¢iastkovy audit. Notifikovana osoba musi
osobam zodpovednym za uskutocnovanie stavby poskytnuit protokol o kontrole a pripadne
aj protokol o audite.

5.5 Ak to prislusné technické Specifikacie vyZzadujui, notifikovana osoba moéze s cielom vydat ES
vyhlasenie o vhodnosti na pouzitie monitorovat subsystém, v ktorom je zabudovany
komponent, aby sa mohla posudit vhodnost jeho pouZitia v Zeleznicnom prostredi.

6. Predkladanie. Uplny subor dokumentéicie podla bodu 4 sa musi odovzdat ziadatelovi ako
priloha k potvrdeniu o ¢iastkovom overeni, ktoré vydala na to prislusna notifikovana osoba,
alebo ako priloha k certifikatu o zhode, ktoré vydala notifikovana osoba zodpovedna za kontrolu
subsystému v prevadzkovom stave. Subor dokumentacie sa musi prilozit k potvrdeniu
o ciastkovom overeni alebo k ES vyhlaseniu o overeni, ktoré ziadatel zasle bezpecnostnému
organu v prislusnom clenskom State.

Ziadatel musi uchovat kopiu suboru dokumentacie pocas prevadzkovej zivotnosti
subsystému. Koépia suboru dokumentacie sa musi zaslat bezpecnostnému organu kazdému
clenskému statu, ktory o to poziada.

7. Uverejniovanie. Notifikovana osoba musi pravidelne uverejnovat informacie
a) o prijatych ziadostiach o ES overenie,
b) o vydanych a o zamietnutych potvrdeniach o ¢iastkovom overeni,
¢) o vydanych a o zamietnutych certifikatoch o overeni a
d) o zamietnutych certifikatoch o zhode.

8. Jazyk. Dokumentacia a korespondencia o postupoch ES overovania musia by{ vedené
v Statnom jazyku.
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Priloha ¢. 5
k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

SUBOR DOKUMENTACIE NA OZNAMENIE VYNIMKY

K oznameniu vynimky Eurépskej komisii sa musia prilozit tieto dokumenty:
a) list ministerstva, v ktorom sa Eurépskej komisii oznamuje vynimka,
b) v prilohe k listu stubor dokumentacie, ktory obsahuje

9 - >

1. opis prac, tovaru a sluzieb podliehajucich vynimke s uvedenim klacovych datumov,
zemepisnej polohy, ako aj funkénej a technickej oblasti,

2. presny odkaz na tie technické Specifikacie interoperability alebo ich ¢asti, z ktorych je
vynimka,

3. presny odkaz a podrobnosti o alternativnych ustanoveniach, ktoré sa uplatnia,
4. odovodnenie pokrocilého stadia vyvoja navrhu, ak ide o vynimku podla § 70 ods. 5 pism. a),

5. odovodnenie vynimky s uvedenim hlavnych doévodov technického, stavebno-technického,
hospodarskeho, obchodného, prevadzkového a administrativneho charakteru,

6. kazdu dalsiu informaciu, ktorou sa odévodnuje vynimka,
7. opis opatreni, ktoré sa planuju prijat s cieflom podporit kone¢nu interoperabilitu projektu; ak
ide o menej vyznamnu vynimku, tento opis sa nevyzaduje.

Dokumentaciu ministerstvo poskytne v tlacenej forme, ako aj vo forme elektronickych
stuborov. Ulah¢i sa tym distribucia dokumentacie ¢lenom vyboru.
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Priloha ¢. 6
k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

ES VYHLASENIE O OVERENI

ES vyhlasenie o overeni a sprievodné dokumenty musia byt datované a podpisané.

Toto vyhlasenie musi byt napisané vtom istom jazyku ako technické podklady a musi

obsahovat

a)
b)
c)

d)

€)

f)

g
h)

1.

3.

odkaz na smernicu,
obchodné meno a uplnu adresu sidla obstaravatela alebo vyrobcu subsystému,
stru¢ny opis subsystému,

nazov a adresu notifikovanej osoby, ktora vydala certifikat o overeni podla postupu uvedeného
v prilohe ¢. 4,

odkazy na jednotlivé dokumenty, ktoré sti obsahom suboru technickej dokumentacie,

prislusné docasné a konec¢né ustanovenia, ktoré maju subsystémy splnat, a podla potreby,
najma prevadzkové obmedzenia alebo podmienky,

Cas platnosti, ak ide o ¢iastkové vyhlasenie,

totoznost signatara.

ES VYHLASENIE O ZHODE A VHODNOSTI NA POUZITIE KOMPONENTOV INTEROPERABILITY
Komponenty interoperability
ES vyhlasenie sa vztahuje na komponenty interoperability, ktoré sa podielaji na

interoperabilite systému Zeleznic tak, ako je uvedené v clanku 3. Moze ist o tieto komponenty
interoperability:

1.1 VSeobecne pouzitelné komponenty
Su to komponenty, ktoré nie su Specifické pre Zelezniény systém a ako také sa moézu
pouzivat v inych oblastiach.
1.2 VSeobecne pouzitelné komponenty so Specifickymi vlastnostami
Su to komponenty, ktoré nie su Specifické pre zelezni¢ny systém, ale ak sa pouzivaju na
zeleznicné ucely, musia vykazovat Specificku uroven vykonu.

1.3 Specifické komponenty

Su to komponenty, ktoré st Specifické pre pouzitie v zelezni¢nom systéme.

. Rozsah podsobnosti

ES vyhlasenie zahina:

— bud posudenie skuto¢nej zhody komponentu interoperability s technickymi Specifikaciami,
ktoré sa maju dodrzat a ktoré vykonava notifikovany organ alebo organy, pricom sa komponent
posudzuje izolovane,

— alebo posudenie/hodnotenie vhodnosti na pouzitie komponentu interoperability, ktoré
vykonava notifikovany organ alebo organy, pricom sa komponent posudzuje v ramci
zeleznicného prostredia, a najma v pripadoch, ked ide o rozhrania, vo vzfahu k technickym
Specifikdciam uréenym na kontrolu, najma tych, ¢o maju funkény charakter. Postupy
posudzovania, ktoré uplatnuju notifikované organy v etape projektovania a vyroby, vychadzaju
z modulov definovanych v rozhodnuti 93/465/EHS v stulade s podmienkami uvedenymi
v technickych Specifikaciach interoperability.

Obsah ES vyhlasenia
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ES vyhlasenie o zhode alebo vhodnosti na pouzitie a sprievodné dokumenty musia byt

datované a podpisané.

Toto vyhlasenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako pokyny a musi obsahovat:

— odkazy na smernicu,

— nazov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu so sidlom v Eurépskom
spolocenstve (uvedte obchodné meno a uplna adresu; v pripade splnomocneného zastupcu aj
obchodné meno vyrobcu),

— opis komponentu interoperability (znacka, typ atd.),

— opis postupu, ktory sa pouzil pri vyhlaseni zhody alebo vhodnosti na pouzitie,

— vSetky prislusné vlastnosti komponentu interoperability, najma podmienky pouzivania,

— nazov a adresu notifikovaného organu (notifikovanych organov), ktory (ktoré) sa zucastnil(-i)
na postupe posudzovania zhody alebo vhodnosti na pouzitie, ako aj datum vystavenia
certifikatu, a ak je to potrebné, trvanie a podmienky platnosti certifikatu,

— v pripade potreby odkaz na eurdpske Specifikacie,

— identifikaciu signatara, ktory méze konat v mene vyrobcu, alebo jeho splnomocneného
zastupcu so sidlom v Eurépskom spolocenstve.
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Priloha ¢. 7
k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

MINIMALNE KRITERIA NA NOTIFIKACIU OSOB

1. Pravnicka osoba, jej riaditel a personal zodpovedny za vykonavanie kontrolnych ¢innosti nesmu
byt priamo alebo ako splnomocneni zastupcovia zapojeni do projektovania, do vyroby, do
vystavby, do uvadzania na trh alebo do udrzby komponentov alebo subsystémov, ani do ich
vyuzivania. To nevylucuje moznost vymeny technickych informacii medzi vyrobcom a takouto
osobou.

2. Pravnicka osoba a personal zodpovedny za skusSky musia vykonavat skusky ¢o najsvedomitejsie
a s ¢o najvacsou moznou technickou spodsobilostou a nesmu byt vystaveni tlaku ani podnetom
najma finan¢ného druhu, ktoré by mohli ovplyvnit ich tisudok alebo vysledok skusky, najma
tlaku a podnetom os6b alebo skupin osob, ktoré s zainteresované na vysledku skusky.

Osoba zodpovedna za skusky musi byt funkéne nezavisla najma od bezpeénostného organu,
ktory udeluje povolenia na uvedenie do prevadzky a bezpecnostné certifikaty, od licenéného
organu, ktory udeluje licencie zeleznicnym podnikom, a od vySetrovacich organov poverenych
vySetrovanim dopravnych nehod a mimoriadnych udalosti.

3. Pravnicka osoba musi zamestnavat personal a vlastnif prostriedky, ktoré sii nevyhnutné na
primerané vykonavanie technickych a administrativnych uloh spojenych s vykonavanim
skusok; tiez by mala mat pristup k vybaveniu potrebnému na dodato¢né skusky.

4. Personal zodpovedny za skusky musi mat
a) riadny technicky a odborny vycvik,

b) uspokojivé vedomosti o poziadavkach tykajucich sa skusok, ktoré vykonava, ako aj
dostato¢nu prax v tychto skuskach,

¢) schopnost vypracovat certifikaty, zaznamy a spravy, z ktorych sa sklada sprava z vykonanej
skusky.

5. Je nevyhnutné zarucit nezavislost personalu zodpovedného za skuisky. Nijaky tiradnik nesmie

byt odmenovany na zaklade poctu vykonanych priebeznych skusSok, ani na zaklade ich
vysledkov.

6. Osoba musi mat uzatvorené poistenie zodpovednosti za Skodu spdsobent vykonom povolania;
to neplati, ak tuto zodpovednost poistil stat alebo ak skusSky vykonava priamo Statny organ
alebo Statna organizacia.

7. Personal musi byt viazany povinnostou mlc¢anlivosti v stivislosti so vSetkym, ¢o sa dozvie pri
vykone svojich povinnosti podla tohto zakona. To neplati voCi organom, ktoré vySetruju
dopravné nehody spdsobené v ramci skuisky poruchami komponentov alebo subsystémov, ktoré
boli kontrolovat.
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Priloha ¢. 8
k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

STRUKTURA VYROCNEJ SPRAVY O BEZPECNOSTYCH INDIKATOROCH

Vymedzenie pojmov

1. Bezpecnostné indikatory vztahujuce sa na nehody

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

Zavaznou nehodou sa rozumie kazda nehoda, na ktorej sa podiela aspon jedno
pohybujuce sa Zeleznicné vozidlo, ktorej vysledkom je minimalne jedna usmrtena alebo
tazko zranena osoba, alebo znacné poskodenie vozového parku, kolaje, inych zariadeni
alebo zivotného prostredia, alebo zna¢né narusenie prepravy; nevztahuje sa na nehody
v opravovniach voznov, skladoch a rusnovych depach.

Znacénym poskodenim vozidlového parku, kolaje, inych zariadeni alebo zivotného
prostredia sa rozumie poskodenie vo vyske minimalne 150 000 eur.

Znacénym narusenim prepravy sa rozumie, ak vlakova doprava na hlavnej trati je
pozastavena na minimalne Sest hodin.

Vlakom sa rozumie jedno alebo niekolko Zelezni¢nych vozidiel tahanych jednym alebo
viacerymi rusnami alebo kolajovymi vozidlami, alebo jedno samostatne iduce kolajové
vozidlo, ktoré sa pod danym Ccislom alebo Specifickym oznacenim pohybuje
z vychodiskového pevného bodu do cielového pevného bodu. Samotne sa pohybujuci
rusen sa povazuje za vlak.

Zrazkou vlakov vratane zrazok s prekazkami vo vnutri priechodného prierezu sa
rozumie Celna, zadna alebo bo¢na zrazka casti jedného vlaku s ¢astou druhého vlaku
alebo s

a) posunovanym kolajovym vozidlom,

b) objektmi nachadzajucimi sa trvale alebo docasne na kolaji alebo blizko nej okrem
tych, ktoré sa nachadzaju na priecestiach a ktoré stratilo prechadzajuce vozidlo
alebo uzivatel.

Vykolajenim vlakov sa rozumie kazdy pripad, ked aspon jedno koleso vozidla vlaku zide
z kolajnice.

Nehodami na priecestiach sa rozumeju také nehody, ktorych ucastnikom je aspon
jedno zeleznicné vozidlo a minimalne jedno prechadzajice vozidlo, ostatni
prechadzajuci uzivatelia, akymi st napriklad chodci alebo iné objekty, ktoré sa
docasne nachadzaju na trati alebo blizko nej a ktoré stratilo prechadzajiice vozidlo,
alebo uzivatel.

Nehodami s poskodenim oso6b, ktoré su sposobené pohybom Zzeleznicného vozidla, sa
rozumeju nehody, ktorych ucastnikom je jedna alebo viaceré osoby, do ktorych bud
narazilo zeleznicné vozidlo, alebo k nemu pripevneny objekt alebo objekt, ktory sa od
neho oddelil. Patria sem aj osoby, ktoré spadli zo zelezni¢nych vozidiel, ako aj osoby,
ktoré spadli alebo ich zasiahli uvolnené predmety pocas prepravy na takomto vozidle.

Poziarmi v Zelezni¢nych vozidlach sa rozumeju poziare a vybuchy, ku ktorym doslo
v zZelezni¢nych vozidlach vratane ich nakladu pri ich jazde z vychodiskovej stanice do
cielovej stanice a pri stati vo vychodiskovej stanici, v cielovej stanici alebo na
medzizastavkach, ako aj po¢as posunu.

1.10 Inymi druhmi nehéd sa rozumeju vSetky nehody, ktoré nepatria medzi uz uvedené

zrazky vlakov, vykolajenia vlakov, nehody na priecestiach, poSkodenie osoéb, ktoré je
spOsobené pohybom Zelezni¢ného vozidla, ako aj poziare vo vozidlach.

1.11 Cestujucim sa rozumie kazda osoba, okrem personalu vlaku, ktora cestuje Zeleznicou.

Na ucely statistiky o nehodach sa zapocitavaju aj cestujuci, ktori sa pokusaju nastupit
na pohybujuci sa vlak alebo vystupit z pohybujuceho sa vlaku.

1.12 Zamestnancami vratane personalu dodavatelov alebo samostatne zarobkovo c¢innych

osob, ktoré su dodavatelmi, sa rozumeju vsSetky osoby, ktoré su zamestnané
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v suvislosti so zeleznicou a ktoré su1 v case nehody na pracovisku. Patria sem personal
vlaku a osoby obsluhujiice Zelezni¢né vozidla a zariadenia infrastruktuary.

1.13 Uzivatelmi priecesti sa rozumeju vsetky osoby, ktoré pouzivaju priecestia na prechod
cez zelezni¢nu drahu na akomkolvek dopravnom prostriedku alebo peso.

1.14 Neopravnenymi osobami v Zelezni¢nych prevadzkovych priestoroch sa rozumeju vsetky
osoby, ktoré sa nachadzaju v Zelezni¢nych prevadzkovych priestoroch, kde je ich
pritomnost zakazana, s vynimkou uzivatelov priecesti.

1.15 Ostatnymi osobami (tretie strany) sa rozumeju osoby, ktoré nie sii vymedzené ako
cestujuci, zamestnanci vratane personalu dodavatelov, uzivatelia priecesti alebo
neopravnené osoby v Zelezni¢nych prevadzkovych priestoroch.

1.16 Usmrtenou osobou sa rozumie kazda osoba usmrtena okamzite alebo osoba, ktora
zomrela do 30 dni na nasledky nehody, s vynimkou samovrazd.

1.17 Tazko zranenou osobou sa rozumie kazda zranena osoba, ktora bola v désledku
nehody hospitalizovana viac ako 24 hodin, s vynimkou pokusu o samovrazdu.

2. Bezpecnostné indikatory vztahujuce sa na nebezpeény tovar

2.1 Nehodou pri preprave nebezpecného tovaru sa rozumie kazda nehoda alebo udalost,
ktora je predmetom hlasenia podla osobitného predpisu.?)

2.2 NebezpeCnym tovarom sa rozumeju latky a predmety, ktorych preprava je zakazana
alebo povolena iba po splneni podmienok uvedenych v osobitnom predpise.!)

3. Bezpecnostné indikatory vztahujuce sa na samovrazdy

Samovrazdou sa rozumie konanie veduce k imyselnému zraneniu samého seba so
smrtelnymi nasledkami, ktoré bolo takto zaznamenané a klasifikované prislusnym organom.

4. Bezpecnostné indikatory vztahujuce sa na okolnosti predchadzajuce nehodam

4.1 Lomom kolajnice sa rozumeju vSetky kolajnice rozdelené na dva alebo viac kusov, alebo
vSetky kolajnice, z ktorych sa oddelil kus kovu a toto oddelenie sposobilo viac ako 50
mm Sirokul a viac ako 10 mm hlbokti medzeru na jej pojazdnej hrane.

4.2 Deformaciou kolaje sa rozumeju nedostatky suvisiace s kontinuitou a geometriou trate,
ktoré vyzaduju z dévodu bezpecnosti pozastavenie fungovania trate alebo okamzité
znizenie povolenej rychlosti.

4.3 Poruchami navestenia sa rozumeju poruchy navestného systému (infrastruktary alebo
Zelezni¢ného vozidla), ktorych vysledkom je, Ze navestné informacie nie su také
obmedzujuce, ako by mali byt.

4.4 Prejdenim navesti zakazujucej chod sa rozumie kazdé prejdenie, pri ktorom ktorakolvek
cast vlaku pokracuje v chode napriek zakazu.
Prejdenim napriek zakazu sa rozumie prejdenie

a) svetelnej navesti alebo navestidla prikazujuceho zastavenie, ked nefunguje
automaticky systém riadenia vlakov alebo automatické vlakové zabezpecovacie
zariadenie,

b) konca zabezpecenej vlakovej cesty nastaveného v automatickom systéme riadenia
vlakov alebo automatickom vlakovom zabezpecovacom zariadeni,

c) za bod oznameny podla predpisov prostrednictvom ustneho alebo pisomného
povolenia,

d) napriek navestidlam zakazujucim chod okrem kolajovych zarazadiel alebo rucnej
navesti.

Nepatria sem pripady, ked vozidla bez pohonu alebo vlak, ktory je bez obsluhy, prejda
po trati, pricom nezastanu na signal, ktory im to prikazuje. Nepatria sem pripady, ked
navest z akéhokolvek dovodu nie je zmenena na zakazujucu s predstihom dostatoénym
na to, aby rusnovodi¢ mohol zastavit vlak.
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Bezpecnostny organ moze predkladat osobitné spravy o tychto Styroch bodoch
a nahlasuje aspon jeden spoloc¢ny bezpecnostny indikator obsahujtci idaje o vSetkych
Styroch bodoch.

4.5 Lomom kolies a naprav sa rozumie zlomenie, pri ktorom sa poskodili podstatné casti
kolies a naprav a v dosledku ktorého existuje riziko nehody, vykolajenia alebo zrazky.

5. Indikatory vztahujice sa na technicku bezpec¢nost infrastruktury a jej vyuzitie

5.1 Automatickym vlakovym zabezpecovacim zariadenim sa rozumie systém, ktory posilnuje
respektovanie signalov a rychlostnych obmedzeni prostrednictvom kontroly rychlosti
vratane automatického zastavenia na signal.

5.2 Priecestim sa rozumie urovnové Kkrizenie cestnej komunikacie a Zelezni¢nej drahy
uznané prevadzkovatelom drahy a otvorené verejnym alebo sukromnym uZivatelom.
Nepatria sem priechody medzi nastupiStami na staniciach, ani priechody cez kolaje
urcené vyhradne pre zamestnancov.

5.3 Cestnou komunikaciou sa rozumie kazda verejna alebo sukromna cesta, ulica alebo
dialnica vratane chodnikov pre chodcov a bicykle, alebo ina cesta urcena na priechod
os0b, zvierat, vozidiel alebo strojov.

5.4 Aktivnym priecestim sa rozumie urovnové priecestie, na ktorom su prechadzajici
uzivatelia chraneni alebo varovani pred prichadzajucim vlakom prostrednictvom
aktivacie zariadeni, ak je pre uzivatela nebezpecné prejst cez priecestie.

a) Ochrana prostrednictvom pouzitia fyzickych zariadeni
1. polovi¢né alebo plné zavory,
2. zabrany,
b) Varovanie prostrednictvom pouzitia zariadeni pevne upevnenych na priecestiach
1. viditelné signaly: svetla,
2. pocutelné signaly: napriklad zvony, truby, klaksony,

3. fyzické zariadenia: napriklad vibracia v désledku cestnych prahov.
Aktivne priecestia sa delia na:

1. Priecestie s automatickou ochranou alebo vystrahou pre uzivatela, ktorym sa rozumie
priecestie, kde automaticktu ochranu alebo vystrahu aktivuje prichadzajuci vlak a ¢lenia
sa do kategorii

a) s automatickou vystrahou pre uzivatela,

b) s automatickou ochranou uzivatela,

c) s automatickou ochranou a vystrahou pre uzivatela,

d) s automatickou ochranou a vystrahou pre uzZivatela a s automatickou ochranou

Zeleznic.

Ochranou Zeleznic sa rozumie signal alebo iny systém ochrany vlaku, ktory umozni
vlaku pokracovat iba v pripade, Ze priecestie je pre uzivatela chranené a bez prekazok,

a to prostrednictvom kontroly alebo zistovania prekazok.
2. Priecestie s manualnou ochranou alebo vystrahou pre uzZivatela, ktorym sa rozumie
priecestie, kde sa ochrana alebo vystraha aktivuje manualne a nie je s nou prepojena

Zelezni¢na signalizacia dovolujuca vlaku prechadzat iba v pripade, Ze ochrana alebo
vystraha je na priecesti aktivovana a ¢lenia sa do kategorii

a) s manualnou vystrahou pre uzivatela,
b) s manualnou ochranou uzivatela,
c) s manualnou ochranou a vystrahou pre uzivatela.

5.5 Pasivnym priecestim sa rozumie priecestie bez akéhokolvek systému varovania alebo
ochrany, ktory sa aktivuje, ak prechod cez priecestie nie je pre uzivatela bezpecny.
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6. Bezpecnostné indikatory vztahujuce sa na riadenie bezpec¢nosti
Auditom sa rozumie systematicky, nezavisly a zdokumentovany proces ziskavania
auditorskych dokazov a ich objektivneho vyhodnocovania s cielom urcit rozsah plnenia
kritérii auditu.

7. Definicie jednotiek merania

7.1 Vlakovym kilometrom sa rozumie jednotka merania pohybu vlaku na vzdialenost
jedného kilometra. Pouzita vzdialenost je, pokial je znama, skuto¢ne prejdena
vzdialenost, v opacnom pripade sa pouzije Standardna sietova vzdialenost medzi
vychodiskovym bodom a cielom. Do tivahy sa berie iba vzdialenost na tizemi Statu, ktory
podava spravu.

7.2 Osobokilometrom sa rozumie jednotka merania prepravy jedného cestujiiceho
zeleznicou na vzdialenost jedného kilometra. Do tivahy sa berie iba vzdialenost na tzemi
subjektu, ktory podava spravu.

7.3 Tratovym kilometrom sa rozumie dizka Zelezni¢nej siete v kilometroch, vzfahovana
k subjektu, ktory spravu podava. Pri viackolajnych drahach sa pocita iba vzdialenost
medzi vychodiskovym bodom a cielom.

7.4 Kolajovym kilometrom sa rozumie dizka Zelezni¢nej siete v kilometroch vztahovana
k subjektu, ktory spravu podava. Na drahe s viacerymi kolajami sa pocita dlzka kazdej
kolaje.
II. Spolocné metody vypoctu hospodarskeho dopadu nehod
1. Hodnotu zabranenia obeti pri nehode tvori:

1.1 Samotna hodnota bezpecnosti: hodnota ochoty platit zaloZzena na oznamenych
preferenénych studiach vykonanych v ¢lenskych statoch, v ktorych sa uplatiuju.

1.2 Priame a nepriame naklady: odhadnuté hodnoty nakladov zlozené z
a) nakladov na zdravotnu starostlivost a rehabilitaciu,

b) nakladov na stidne konanie, nakladov na policajné a sikromné vySetrovanie nehod,
nakladov na pohotovostnu sluzbu a administrativnych nakladov v ramci poistenia,

c) vyrobnych strat: spolocenska hodnota tovaru a sluzieb, ktoré mohli vyprodukovat
osoby, keby nedoslo k nehode.

2. Spolo¢né zasady stanovovania samotnej hodnoty bezpecnosti a priamych alebo nepriamych
nakladov:
Posudenie vhodnosti dostupnych odhadov tykajucich sa samotnej hodnoty bezpecnosti musi
vychadzat z tychto aspektov:

a) odhady, ktoré sa vztahuju na systém hodnotenia zniZovania rizika tmrti v sektore
dopravy a riadia sa pristupom zaloZzenym na hodnote ochoty platif, podla uvedenych
preferencénych metod,

b) vzorka respondentov pouzita na stanovenie hodnodt je reprezentativnou vzorkou
prislusnej populacie; vzorka musi predovSetkym odzrkadlovat vek, alebo prijem spolu
s inymi prislusnymi socialno-ekonomickymi, alebo demografickymi charakteristikami
tejto populacie,

c) metoda odvodzovania hodnét ochoty platif: prieskum sa vykonava prostrednictvom
jasnych a zmysluplnych otazok kladenych respondentom.

Priame a nepriame naklady sa stanovuju na zaklade skuto¢nych nakladov spolocnosti.

3. Naklady na odstranenie poskodenia zivotného prostredia znamenaju naklady zeleznicnych
podnikov, alebo prevadzkovatelov drahy stanovené na zaklade ich skiisenosti s cielom uviest
zni¢enu oblast do stavu pred nehodou na Zeleznici.

4. Naklady na materidlne Skody sposobené kolajovym vozidlam alebo infrastruktire
znamenaju naklady na nové zeleznicné vozidla alebo infrastruktiru s rovnakymi
vlastnostami a technickymi parametrami, ako tie, ktoré boli nenapravitelne znicené,
a naklady na vratenie opravitelnych Zelezni¢nych vozidiel alebo infrastruktiury do stavu pred
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nehodou. Oboje naklady odhadnu Zelezniéné podniky, alebo manazéri infrastruktury na
zaklade svojich skusenosti. Patria sem aj naklady suvisiace s prenajmom Zzeleznicnych
vozidiel v dosledku ich nedostupnosti kvoli sposobenym Skodam.

5. Naklady suvisiace s oneskoreniami v dosledku nehdéd znamenaju penaznu hodnotu
oneskoreni uzivatelov Zzeleznicnej dopravy, ktorymi su cestujuci a zakaznici nakladnej
dopravy v dosledku nehod vypocitanu podla tohto vzorca:

VT = pennazna hodnota uspory cestovnej doby

Hodnota ¢asu cestujuceho vo vlaku za hodinu:

VT, = [VT cestujucich do zamestnania]*[priemern€é percentualne vyjadrenie cestujucich do

zamestnania za rok] + [VT cestujucich mimo zamestnanial*[Priemerné percentualne
vyjadrenie cestujucich mimo zamestnania za rok]

VT v eurach na jedného cestujiceho za hodinu
Hodnota ¢asu nakladného vlaku (za hodinu):

VT = [VT nakladného vlaku]*[(tonovy kilometer)/(vlakovy kilometer)]

VT v eurach na jednu tonu nakladu za hodinu

Priemerné mnoZstvo ton tovaru prepraveného jednym vlakom za rok = (tonovy
kilometer)/(vlakovy kilometer)

C,; = Naklady na 1 minutu meskania vlaku

Osobny vlak

Cyp = K *(VT,/60)*[(0sobokilometer) / (vlakovy kilometer)]

Priemerny pocet cestujucich v jednom vlaku za rok = (osobokilometer)/(vlakovy kilometer)
Nakladny vlak

Cyr = Ky* (VT/60)

Hodnota faktorov K a K, sa nachadza medzi hodnotou ¢asu a hodnotou meskania podla

odhadov z uvedenych preferenénych studii s cielom zohladnitf, ze strateny c¢as v désledku
meskania je vnimany omnoho negativnejsie ako bezna cestovna doba.

Néaklady suvisiace s meskanim v dosledku nehody = C,*(minaty meskania vlakov

osobnej prepravy) + C, . *(minuty meskania nakladnych vlakov)

Oblast uplatriovania tohto vzorca

Naklady meskania sa vypocitavaju pre vsetky nehody, zavazné, ako aj nezavazné.
Meskania sa vypocitaju takto:
a) skutocné meskania na Zelezni¢nych drahach, kde doslo k nehodam,

b) skutocné meskania, alebo v pripade, Ze to nie je mozné, odhadované meSkania na
ostatnych dotknutych tratiach.

III. Spolo¢né bezpecnostné indikatory
1. Bezpecnostné indikatory vztahujuce sa na nehody

1.1 Celkovy pocet a priemerny pocet zavaznych nehod pripadajucich na vlakové kilometre,
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cleneny na tieto druhy nehod:

a) zrazky vlakov, vratane zrazok s prekazkami vo vnutri prechodového prierezu,
b) vykolajenie vlakov,

c) nehody na priecestiach vratane nehod, na ktorych sa podielaju chodci,

d) nehody so zranenim osob, ktoré sposobil pohyb Zeleznicného vozidla, s vynimkou
samovrazd,

e) poziare v zeleznicnych vozidlach,

f) ostatné nehody.

Kazda zavazna nehoda sa uvedie pod prislusnym druhom prvotnej nehody, aj keby
nasledky sekundarnej nehody boli zavaznejsie, napriklad poziar po vykolajeni.

1.2. Celkovy pocet a priemerny pocet pripadajici na vlakové kilometre taZzko zranenych
a usmrtenych osob podla druhu nehody, ¢leneny do tychto kategorii:

a) cestujuci aj v pomere k celkovému poctu osobokilometrov a osobnych vlakovych
kilometrov,

b) zamestnanci vratane personalu dodavatelov,
c) uzivatelia priecesti,
d) neopravnené osoby v Zelezni¢nych prevadzkovych priestoroch,

e) ostatné osoby.

Pri bezpec¢nostnych indikatoroch vztahujucich sa k nehodam podla tohto bodu sa
pouzije osobitny predpis,? pokial su informacie k dispozicii.

2. Bezpecnostné indikatory vztahujuce sa na nebezpecny tovar
Celkovy pocet a priemerny pocet nehdd pri preprave nebezpecného tovaru pripadajuci na
vlakové kilometre ¢leneny do tychto kategorii:

a) nehody, ktorych ucastnikom je aspon jedno Zeleznicné vozidlo prepravujiuce nebezpecny
tovar vymedzeny v spolocnych vymedzeniach bezpecnostnych indikatorov a v spoloc¢nych
metodach vypoctu nakladov v pripade nehod,

b) pocet takychto nehod, pri ktorych doslo k tiiniku nebezpecnych latok.

3. Bezpecnostné indikatory vztahujuce sa na samovrazdy

Celkovy a priemerny pocet samovrazd pripadajtici na vlakové kilometre.

4. Bezpecnostné indikatory vztahujuce sa na okolnosti predchadzajuce nehodam (incidenty)
Celkovy a priemerny pocet pripadajuci na vlakové kilometre:

a) lomov kolajnic,

b) deformacii kolaji,

c) poruch navestenia,

d) prejdeni navesti zakazujucej chod,

e) lomov kolies a naprav pouzivanych kolajovych vozidiel.

Vsetky takéto okolnosti (incidenty) je potrebné hlasif, bez ohladu na to, ¢i boli, alebo
neboli pricinou nehdéd a oznamuju sa vramci bezpecnostnych indikatorov pre
predchadzajuce okolnosti. Nehody, ku ktorym doslo, ak su1 zavazné, sa oznamuju v ramci
bezpecnostnych indikatorov pre nehody uvedené v bode 1.

5. Bezpecnostné indikatory na vypocet hospodarskeho dopadu nehod
Celkova suma v eurach a pomerna suma pripadajiica na vlakové kilometre:

a) pocet umrti a vaznych zraneni vynasobeny hodnotou zabranenia obeti pri nehode,

b) naklady na odstranenie poSkodenia zZivotného prostredia,
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¢) naklady na materialne Skody sposobené Zelezni¢énym vozidlam alebo infrastrukture,

d) naklady suvisiace s oneskoreniami v dosledku nehod.

Bezpecnostny organ oznami bud naklady na vSetky nehody, alebo iba naklady na zavazné
nehody. Vybrana moznost musi byt jednozna¢ne uvedena vo vyrocnej sprave podla § 91.

Hodnota zabranenia obeti pri nehode je hodnota, ktora sa pripisuje zabraneniu obeti pri
nehode, a ako taka sa nepouziva na vypocet kompenzacie medzi ucastnikmi nehody.

6. Bezpecnostné indikatory vztahujuce sa na technicku bezpecénost infrastruktury a jej vyuzitie

6.1. Percentualny podiel trati s automatickym vlakovym zabezpecovacim zariadenim
v prevadzke, percentualny podiel vlakovych kilometrov s vyuzitim funkénych systémov
automatického vlakového zabezpecovacieho zariadenia.

6.2. Pocet priecesti (celkom, na kilometer trate a na kilometre kolaji) rozdelenych takto:
a) aktivne priecestia s
1. automatickou vystrahou pre uzivatela,
2. automatickou ochranou uzivatela,
3. automatickou ochranou a vystrahou pre uzivatela,
4

. automatickou ochranou a vystrahou pre uzivatela a automatickou ochranou
Zeleznic,

5. manualnou vystrahou pre uzivatela,

6. manualnou ochranou uzivatela,

7. manualnou ochranou a vystrahou pre uzivatela,
b) pasivne priecestia.

7. Bezpecnostné indikatory vztahujuce sa na riadenie bezpecnosti

Interné audity vykonané manazérom infrastruktiry a zZeleznicnymi podnikmi podla
dokumentacie systému riadenia bezpecnosti, celkovy pocet vykonanych auditov
a percentualny podiel pozadovanych alebo planovanych auditov.

8. Definicie

Spolocné vymedzenia bezpecnostnych indikatorov a spolocné metody vypoctu nakladov
pri nehodach su uvedené v spolocnych vymedzeniach bezpecnostnych indikatorov
a v spolo¢nych metédach vypoctu nakladov pri nehodach.
1) Nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 91/2003 zo 16. decembra 2002 o Statistike

zelezni¢nej dopravy (Mimoriadne vydanie U. v. EU, kap. 7/zv. 7; U. v. ES L 14, 21. 1. 2003) v platnom
zneni.
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Priloha ¢. 9
k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

NOTIFIKACIA NARODNYCH BEZPECNOSTNYCH PREDPISOV

Narodné bezpecnostné predpisy, ktoré ministerstvo oznamuje Eurépskej komisii, zahfnajua tieto

predpisy:

1.

Predpisy tykajuce sa existujucich narodnych bezpecnostnych cielov (§82 ods. 2)
a bezpecnostnych metod (§ 82 ods. 2).

. Predpisy tykajuice sa poziadaviek na systémy riadenia bezpecnosti podla prilohy ¢. 10 a na

bezpecnostnu certifikaciu Zelezni¢énych podnikov.

. Spolo¢né prevadzkové predpisy Zeleznicnej siete, ktoré este nie st predmetom technickych

Specifikacii interoperability, vratane predpisov pre systém navestenia a riadenia vlakov.

. Predpisy ustanovujiuce poziadavky na dodato¢né interné prevadzkové predpisy, napriklad na

podnikové predpisy, ktoré musi vydat manazér infrasturktury a Zelezni¢né podniky.

Predpisy o poziadavkach na personal vykonavajuci ulohy, ktoré su rozhodujiice z hladiska
bezpecnosti, vratane kritérii vyberu, zdravotnej sposobilosti, §kolenia a certifikacie, ktoré nie su
predmetom technickych Specifikacii interoperability.

Predpisy o vySetrovani nehdd a mimoriadnych udalosti.
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Priloha ¢. 10
k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

SYSTEMY RIADENIA BEZPECNOSTI

1. Poziadavky na systém riadenia bezpecnosti

Vsetky dolezité prvky systému riadenia bezpecnosti musia byt zdokumentované a musi byt
opisané najma rozdelenie zodpovednosti vramci podnikovej organizacie manazéra
infrastruktury alebo Zelezniéného podniku. Systém musi opisovat, akym spdésobom vedenie
podniku zabezpecuje kontrolu v réznych oblastiach, zapojenie personalu a jeho zastupcov na
vSetkych turovniach a ako sa zabezpecuje postupné zdokonalovanie systému riadenia
bezpecénosti.

2. Zakladné prvky systému riadenia bezpecnosti
Zakladnymi prvkami systému riadenia bezpecnosti su:

a) bezpecCnostna politika schvalena riaditelom podniku a oznadmena vSetkym zamestnancom
podniku,

b) kvalitativne a kvantitativne ciele podniku na wudrzanie a zvySenie bezpecnosti a plany
a postupy na dosiahnutie tychto cielov.

c) postupy dodrziavania existujacich, novych a zmenenych technickych a prevadzkovych
noriem alebo inych podmienok urcenych

1. v technickych Specifikaciach interoperability,
2. v narodnych bezpecnostnych predpisoch,
3. v inych predpisoch alebo

4. v rozhodnutiach bezpe¢nostného organu,
ako aj postupy zarucenia zhody s normami a inymi uré¢enymi podmienkami pocas Zivotnosti
zariadenia v prevadzke,

d) postupy a metody na hodnotenie rizik a na uplatnovanie opatreni na kontrolu rizik vzdy, ked
zo zmeny prevadzkovych podmienok alebo z nového materialu vyplyvaju nové rizika pre
zelezni¢nu infrastruktaru alebo pre prevadzku na nej,

e) vzdelavacie programy pre personal a systémy, ktorymi sa zabezpeci zachovanie spdsobilosti
personalu a zodpovedajuce vykonavanie uloh,

f) opatrenia na zabezpecenie dostatoéného toku informacii o bezpec¢nosti a uréenie kontrolného
postupu na zabezpecenie konfiguracie rozhodujucich informacii o bezpecnosti,

g) postupy a formaty dokumentovania informacii o bezpec¢nosti a urcenie kontrolného postupu
na zabezpecenie konfiguracie rozhodujucich informacii o bezpecénosti,

h) postupy, ktoré zabezpecia, aby boli nehody, mimoriadne udalosti, kvazinehody a iné
nebezpecné udalosti oznamené, vysSetrené a analyzované a aby sa vykonali preventivne
opatrenia,

i) priprava planov nasadenia poplachovych a informacénych planov po dohode s prislusnymi
organmi a

j) ustanovenia o pravidelnych internych auditoch systému riadenia bezpecnosti.
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Priloha ¢€. 11
k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

VYHLASENIA K SPECIFICKEJ CASTI BEZPECNOSTNEHO OSVEDCENIA VZTAHUJUCEHO SA

NA ZELEZNICNU TRAT

Aby mohol bezpecnostny organ vyhotovit Specificku ¢ast bezpe¢nostného osvedcenia vztahujuceho
sa na zZelezni¢nu trat, musi mu Zelezni¢ny podnik poskytnut tieto dokumenty:

a)

b)

c)

dokumentaciu zZeleznicného podniku o technickych Specifikaciach interoperability alebo o ich
Castiach, o narodnych bezpecnostnych predpisoch a o predpisoch, ktoré sa tykaju jeho
prevadzky, personalu a vozidlového parku Zelezni¢nych vozidiel, ako aj dokumentaciu o tom,
ako systém riadenia kvality uplatnovany v Zelezni¢nom podniku prispieva k ich dodrziavaniu,

dokumentaciu zeleznicného podniku o roznych kategériach svojich zamestnancov alebo
zamestnancov dodavatelov zapojenych do prevadzky, vratane dokladov o tom, ze tito
zamestnanci splfaju poziadavky technickych &pecifikacii interoperability alebo narodnych
bezpecnostnych predpisov a Ze boli riadne preskusani,

dokumentaciu zeleznicného podniku o pouzivanych typoch zeleznicnych vozidiel, vratane
dokladu o tom, Ze splnaju poziadavky technickych Specifikacii interoperability alebo narodnych
bezpecnostnych predpisov a Ze boli riadne overené.

Aby sa zabranilo duplicitnej praci a znizil sa pocet informacii, méze sa bezpecnostnému organu

predlozit len suhrnna dokumentacia tykajuca sa prvkov, ktoré su zhodné s technickymi
Specifikaciami interoperability a splnaju aj ostatné poziadavky na interoperabilitu Zelezni¢ného
systému.’)

1)

Smernica 2008/57/ES Eurépskeho parlamentu a Rady zo 17. juna 2008 o interoperabilite systému

zeleznic v Spolocenstve (U. v. EU L 191, 18. 7. 2008).
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Priloha ¢. 12
k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

HLAVNY OBSAH SPRAV O VYSETROVANI NEHOD A MIMORIADNYCH UDALOSTI
I. Suhrn

Zaver obsahuje stru¢ny opis udalosti a jej nasledkov s uvedenim miesta a ¢asu. Oznacuje
bezprostredné pric¢iny, ovplyvnujuce faktory a pric¢iny zistené pri vySetrovani. Okrem toho sa
v nom uvadzaju najdolezitejsie bezpecnostné odporucania a ich adresati.
II. Udaje tykajuce sa udalosti
1. Udalost
a) datum, presny Cas a miesto,
b) opis udalosti a miesta, vratane nasadenia zachrannych prac a havarijnych sluzieb,

c) rozhodnutie o uskutocneni vySetrovania, zlozenie vySetrovacieho timu a uskutocnenie
vySetrovania.

2. Opis pozadia udalosti, najma
a) zucastneni zamestnanci a dodavatelia, ako aj ostatni ticastnici a svedkovia,
b) vlaky a ich zlozenie, vratane registracnych ¢isel zucastnenych vozidiel,

c) opis Zeleznicnej infrastruktury a systému signalizacie — typy kolaji, vyhybiek, blokovania
navestidiel a zabezpecenia vlakov,

d) existujuce komunikacné prostriedky,
e) prace vykonané na mieste udalosti alebo v jeho blizkosti,
f) spustenie nudzového planu Zeleznice s nadvazujucim retazcom udalosti,

g) spustenie nudzového planu verejnych zachrannych sluzieb, policie a zdravotnych sluzieb
s nadvazujucim retazcom udalosti.

3. Udaje o mftvych, o zranenych a o skode
a) pocet mftvych a zranenych cestujucich a tretich osob, vratane personalu dodavatelov,
b) Skody na naklade, batozine a na inom majetku,
¢) Skody na Zelezni¢nych vozidlach, na Zelezni¢nej infrastrukture a na zivotnom prostredi.
4. Opis vonkajsich okolnosti
a) udaje o pocasi,
b) geografické udaje.
III. VySetrovaci protokol
1. Suhrn vypovedi s dodrzanim ochrany identity osob
a) vypovede zZeleznicnych zamestnancov, vratane zamestnancov dodavatelov,
b) vypovede ostatnych svedkov.
2. Systém riadenia bezpecnosti
a) organizacny ramec a sposob, akym sa vydavaju a vykonavaju prikazy,
b) poziadavky na personal a uplatniovanie tychto poziadaviek,
c) obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky,
d) rozhrania medzi réznymi uzivatelmi Zelezni¢nej infrastruktury.
3. Predpisy a pravidla

a) prislusné pravne akty a pravidla Eurdopskeho spolocenstva a narodné bezpecnostné
predpisy a pravidla,
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b) ostatné predpisy, ako su prevadzkové predpisy, miestne predpisy, poziadavky na
personal, predpisy tykajuce sa udrzby a platné technické normy.

4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni

a) systému signalizacie a riadenia a zabezpecenia vlakov, vratane automatického zariadenia
na zaznam udajov,

b) technickych zariadeni Zelezni¢nej infrastruktury,
c) technickych zariadeni komunika¢ného vybavenia,
d) funkcie vozidiel, vratane ich registracie, a automatického zariadenia na zaznam udajov.
5. Dokumentacia o systéme prevadzky
a) udaje o opatreniach prijatych personalom pri riadeni dopravy a pri signalizacii,
b) zaznam vymeny verbalnych sprav v suvislosti s udalostou, vratane dokumentacie
ZAZnamov,
c) udaje o opatreniach prijatych na ochranu a na zabezpecenie miesta udalosti.
6. Rozhranie stroj-clovek-organizacia
a) pracovny Cas zucastneného personalu,

b) zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalost ovplyvnili, vratane existencie fyzického alebo
psychického stresu,

¢) dizajn zariadeni, ktory ma vplyv na rozhranie ¢lovek-stroj.
7. Predchadzajuce udalosti podobného charakteru.
IV. Analyzy a zavery

1. Zaverecny opis retazca udalosti
— vypracovanie zaverov o udalosti zalozenych na skuto¢nostiach uvedenych v bode III.

2. Diskusia
— analyza skuto¢nosti uvedenych v bode III s cielom vyvodit zavery o pri¢inach a o praci
zachrannych sluzieb.

3. Zavery
— priame a bezprostredné pri¢iny udalosti, vratane ovplyvinujucich faktorov suvisiacich
s konanim zucastnenych osob alebo so stavom vozidiel alebo technickych zariadeni,
— pric¢iny suvisiace s odbornymi vedomostami, s pracovnymi postupmi a s udrzbou,
— hlavné priciny suvisiace s podmienkami pravneho ramca a so systémom riadenia
bezpecnosti.

4. Dodato¢né poznamky
— nedostatky a opomenutia zistené pocas vySetrovania, ktoré vSak nie su dolezité na urcenie
priciny.
V. Vykonané opatrenia
— zoznam opatreni vykonanych alebo prijatych na zaklade udalosti.

VI. Bezpecnostné odporucania
Uvedeny obsah a clenenie mozno v primeranej miere pouzif aj na vypracovanie sprav

z vySetrovania nehdd a mimoriadnych udalosti na inych druhoch drah a mimoriadnych
udalosti pri vykonavani uréenych ¢innosti.
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Priloha ¢. 13
k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

OBSAH PODMIENOK POUZIVANIA ZELEZNICNEJ SIETE

A. Podmienky pouzivania Zelezni¢nej siete musia obsahovat tieto udaje:

1.

2.

Cast udavajuca charakter zelezni¢nej infrastruktury, ktora je dostupna pre Zzeleznicné
podniky, a podmienky pristupu k nej.

Cast o principoch spoplatiovania a o tarife. Tato c¢ast obsahuje udaje o rezime
spoplatiiovania, ako aj dostatoéné informacie o ihradach za sluzby uvedené v bode B, ktoré
zabezpecuje len jeden poskytovatel. Upresnuje metodologiu, pravidla a pripadny rozsah,
ktory sa pouzije na zohladnenie environmentalnych nakladov a nakladov vynaloZenych na
zvySenie vykonnosti Zelezni¢nych trati, pri nedostatku kapacity a pri zlavach. Obsahuje aj
informacie o zmenach uhrad, o ktorych sa uz rozhodlo alebo ktoré sa predpokladaju
v urcitom obdobi.

. Cast o principoch a kritériach pridelovania kapacity. V tejto ¢éasti sa urcia vSeobecné

kapacitné charakteristiky Zelezni¢nej infrastruktury, ktora je dostupna pre Zzeleznicné
podniky, ako aj vSetky obmedzenia tykajuice sa vyuzivania Zelezni¢nej infrastruktary, vratane
moznych kapacitnych poziadaviek na jej iidrzbu. Tu sa Specifikuju aj postupy a lehoty, ktoré
sa tykaju postupu pridelovania kapacity infrastruktury. Tato cast obsahuje aj Specifické
kritéria, ktoré sa pouzivaju v pridelovani kapacity infrastruktuary, najméa

a) postupy, podla ktorych moézu ziadatelia pozadovat od manazéra infrastruktury pridelenie
kapacity infrastruktury,

b) poziadavky na ziadatelov,

c) ¢asovy plan podavania Ziadosti a pridelovacieho postupu,

d) pravidla koordinacie,

e) postupy, ktoré sa musia dodrzat, a kritéria pouzivané, ked je pretazena infrastruktura,

f) podrobnosti o obmedzeniach vyuzivania zelezni¢nej infrastruktury,

g) iné podmienky, ktorymi sa pri urceni priorit pridelovacieho postupu berie zretel na

predchadzajucu uroven vyuzivania kapacity infrastruktury.

V tejto cCasti sa podrobne uvedu opatrenia prijaté na zabezpecenie primeraného
zaobchadzania so sluzbami nakladnej dopravy, medzinarodnymi dopravnymi sluzbami
a poziadavkami, ktoré si1 predmetom postupu ad hoc.

B. Sluzby poskytované zeleznicnym podnikom

1.

Minimalny pristupovy balik obsahuje

a) spracovanie ziadosti o pridelenie kapacity,
b) pravo na vyuzitie poskytnutej kapacity,

c) pouzitie vyhybiek a odbociek,

d) riadenie vlakov, vratane signalizacie, regulacie, odbavovania, spojenia a zabezpecenia
informacii o pohybe vlaku,

e) ostatné informacie potrebné na uskuto¢nenie alebo prevadzku dopravnych sluzieb, na
ktoré bola poskytnuta kapacita.

2. Tratovy pristup k servisnym zariadeniam a poskytovanie sluzieb zahina

a) pouzivanie elektrického napajacieho zariadenia trakéného prudu, ak je k dispozicii,
b) zariadenia na doplnenie paliva,
c) osobné stanice, ich budovy a zariadenie,

d) nakladné terminaly,
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e) zriadovacie stanice a zariadenia na zostavovanie vlakov,
f) odstavné kolaje,
g) udrzbarske a iné technické zariadenia.
3. Doplnkové sluzby moézu zahtnat
a) trakcény prad,
b) predbezné vykurovanie osobnych vlakov,

c) dodavku paliva, posunovanie a ostatné sluzby poskytované zariadeniami pristupovych
sluzieb,

d) sluzby na zaklade Specifickych dohdd so zakaznikmi o kontrole prepravy nebezpec¢ného
tovaru a o pomoci pri jazde netypickych vlakov.

4. Vedlajsie sluzby mézu zahinat
a) pristup k telekomunikacnej sieti,
b) poskytovanie doplnkovych informacii,

c) technicku kontrolu vozidlového parku zeleznicnych vozidiel.
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Priloha ¢. 14
k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

KONTROLNE PARAMETRE NA UVEDENIE VOZIDIEL, KTORE NIE SU V ZHODE

S TECHNICKYMI SPECIFIKACIAMI INTEROPERABILITY, DO PREVADZKY A ZATRIEDENIE

VNUTROSTATNYCH PREDPISOV

1. Zoznam parametrov

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

Vseobecna dokumentacia

Zahfna vsSeobecnu dokumentaciu vratane opisu nového, obnoveného alebo
modernizovaného vozidla ajeho zamysSlaného vyuzivania, informacii o konstrukeii,
opravach, prevadzke a udrzbe, technického dokumentu a iné.

Konstrukcné a mechanické casti
Zahifna napriklad mechanicki pevnost a prepojenie medzi vozidlami vratane
tahadlového a naraznikového ustrojenstva, priechodov, pevnost konstrukcie a vybavenie

vozidla (napriklad sedadla), inosnost, pasivna bezpecnost vratane odolnosti proti narazu
vnutornej a vonkajsej Casti.

Interakcia vozidlo — kolaj a obrys vozidla

Zahina napriklad mechanické rozhrania s infrasStruktirou vratane statického
a dynamického spravania, tolerancii a spojov, rozchod kolies, pojazd a podobne.
Brzdové zariadenia

Zahifna napriklad komponenty brzdového zariadenia vratane protisklzovej ochrany,

brzdové ovladacie zariadenie a brzdné vlastnosti v rezime prevadzkového, nudzového
a parkovacieho brzdenia.

Zariadenia sluziace pre cestujucich

Zahfna napriklad zariadenia pre cestujicich a prostredie pre cestujucich vratane okien
a dveri pre cestujucich, poziadavky pre osoby so zniZzenou pohyblivostou a podobne.
Environmentalne podmienky a aerodynamické ti¢inky

Zahfnaju vplyv zZivotného prostredia na vozidlo a vplyv vozidla na Zivotné prostredie

vratane aerodynamickych podmienok a rozhrania medzi vozidlom a trafovou castou
zeleznicného systému a rozhrania s vonkajsim prostredim a iné.

Poziadavky na vonkajsie varovanie, oznacenie, funkcie a integritu softvéru

Zahina napriklad bezpecnostné funkcie s vplyvom na spravanie vlaku vratane
vlakového vedenia.
Vozidlovy zdroj napajania a riadiace systémy

Zahina napriklad vozidlové pohonné, napajacie a riadiace systémy, ako aj rozhranie
vozidla a napajacej infrastruktury a vSetky aspekty elektromagnetickej kompatibility.
Zariadenia pre personal, rozhrania a prostredie

Zahina napriklad vozidlové zariadenia, rozhrania, pracovné podmienky a prostredie pre
personal vratane kabin vodica, rozhrania vodic — stroj.

1.10 Poziarna bezpecnost a evakuacia
1.11 Servis
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Zahina napriklad vozidlové zariadenia a rozhrania na vykon servisu.
1.12 Vozidlové zariadenia riadenia, zabezpecenia a navestenia
Zahina napriklad vsSetky vozidlové zariadenia nevyhnutné na zaistenie bezpecnosti, pre

riadenie a zabezpecenie pohybu vlaku schvaleného pre prevadzku po sieti a ich vplyv na
tratova cast zeleznicného systému.

1.13 Specifické prevadzkové poziadavky
Zahina napriklad Specifické prevadzkové poziadavky na vozidla vratane rezimu
prevadzky pri poruchach, opravy vozidla a podobne.
1.14 Zariadenia pre dopravu nakladu
Zahina napriklad Specifické poziadavky na zariadenia a prostredie tykajuce sa dopravy

nakladu vratane zariadeni osobitne vyzadovanych v pripade dopravy nebezpecnych
tovarov.

2. Zatriedenie predpisov

Vnutrostatne predpisy tykajuce sa parametrov uvedenych v oddiele 1 sa zaraduju do jednej
z nasledujacich troch skupin. Netyka sa to predpisov a obmedzeni vyluéne miestneho
charakteru; ich overenie je sucasftou kontrol, ktoré sa vykonavaju na mieste na zaklade
vzajomnej dohody medzi Zelezniénymi podnikmi a manazérmi infrastruktary.

Skupina A

Skupina A zahimna:
— medzinarodné normy,
— vnutrostatne predpisy, ktoré sa z hladiska bezpecnosti Zeleznic povazuju za rovnocenné
s vnutrostatnymi predpismi inych ¢lenskych Statov.

Skupina B

Skupina B zahtna vsSetky predpisy, ktoré nepatria do podsobnosti skupiny A alebo C alebo
ktoré este nebolo mozné zatriedit do niektorej z tychto skupin.

Skupina C

Skupina C zahina uplne nevyhnutné predpisy suvisiace s technickymi charakteristikami
infrastruktury s cielom bezpecnej a interoperabilnej prevadzky v danej sieti (napriklad
nakladacia miera).



Strana 114 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 513/2009 Z. z.

Priloha ¢. 15
k zakonu ¢. 513/2009 Z. z.

ZOZNAM PREBERANYCH PRAVNYCH AKTOV EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV A EUROPSKEJ
UNIE

1. Smernica Rady 91/440/EHS z 29. jula 1991 o rozvoji Zeleznic Spolocenstva (Mimoriadne
vydanie U. v. EU, kap. 7/zv. 1; U. v. ES L 237, 24. 8. 1991) v zneni smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2001/12/ES z 26. februara 2001 (Mimoriadne vydanie U. v. EU, kap. 7/zv.
5; U. v. ES L 75, 15. 3. 2001), smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/51/ES z 29.
aprila 2004 (Mimoriadne vydanie U. v. EU, kap. 7/zv. 8; U. v. EU L 164, 30. 4. 2004), smernice
Rady 2006/103/ES z20. novembra 2006 (U. v. EU L 363, 20.12.2006) a smernice
Eur6pskeho parlamentu a Rady 2007/58/ES z 23. oktobra 2007 (U. v. EU L 315, 3. 12. 2007).

2. Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES z 26. februara 2001 o pridelovani
kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry a vyberani poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej
infrastruktary (Mimoriadne vydanie U. v. EU, kap. 7/zv. 5; U. v. ES L 75, 15. 3. 2001) v zneni
rozhodnutia Komisie 2002/844/ES z 23. oktébra 2002 (Mimoriadne vydanie U. v. EU, kap.
7/zv. 7; U. v. ES L 289, 26. 10. 2002), smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES
z 29. aprila 2004 (Mimoriadne vydanie U. v. EU, kap. 7/zv. 8; U. v. EU L 220, 21. 6. 2004)
a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/58/ES z23. oktébra 2007 L 315,
3. 12. 2007).

3. Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES z 29. aprila 2004 o bezpecnosti zeleznic
Spolocenstva a o zmene a doplneni smernice Rady 95/18/ES o udelovani licencii Zeleznicnym
podnikom a smernice 2001/14/ES o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktuary, vyberani
poplatkov za pouzivanie zelezni¢nej infraStruktiry a bezpeénostnej certifikacii (Smernica
o bezpecnosti zZeleznic) (Mimoriadne vydanie U. v. EU, kap. 7/zv. 8, U. v. EU L 220, 21. 6. 2004)
v zneni smernice Europskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17. juna 2008 (U. v. EU L
191, 18. 7. 2008) a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/110/ES zo 16. decembra
2008 (U. v. EU L 345, 23. 12. 2008) a smernice Komisie 2009/149/ES z 27. novembra 2009,
pokial ide o spolo¢né bezpecnostné indikatory a spolo¢né metédy na vypocet nakladov v pripade
nehod (U. v. EU L 313, 28. 11. 2009).

4. Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES zo 17. juna 2008 o interoperabilite

systému Zzeleznic Spolocenstva (prepracované znenie) (U. v. EU L 191, 18. 7. 2008) v zneni
smernice Komisie 2009/131/ES zo 16. oktobra 2009 (U. v. EU L 273, 17. 10. 2009).
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1) § 43d a 43e zakona ¢. 50/1976 Zb. o tizemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny
zakon) v zneni zakona ¢. 237/2000 Z. z.

2) Zakon ¢. 50/1976 Zb. v zneni neskorsich predpisov.

3) § 59 ods. 1 pism. b) zakona ¢. 50/1976 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
§ 14 ods. 1 zakona ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok).

4) § 84 zakona ¢. 50/1976 Zb. v zneni neskorsich predpisov.
5) § 108 az 116 zakona ¢. 50/1976 Zb. v zneni neskorsich predpisov.

6) § 18 ods. 2 a 10 zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni
neskorsich predpisov.

7) Zakon c¢. 8 /2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov.

8) §9 ods. 1 zakona ¢. 264/1999 Z. z. o technickych poziadavkach na vyrobky a o posudzovani
zhody a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

9) § 12 ods. 3 zakona ¢. 264/1999 Z. z. v zneni zakona ¢. 436/2001 Z. z.

10) § 12 ods. 3 zakona ¢. 264/1999 Z. z. v zneni zakona ¢. 436/2001 Z. z.

Priloha I rozhodnutia Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 768/2008 z 9. jula 2008 o spolo¢nom
ramci na uvadzanie vyrobkov na trh a o zruseni rozhodnutia 93/465/EHS (U. v. EU L 218,
13. 8. 2008).

11) Priloha I ¢ast A nariadenia Komisie (ES) ¢. 851/2006 z 9. juna 2006 ustanovujuce obsah
roznych poloziek 1uctovnej osnovy podla prilohy Ik nariadeniu Rady (EHS) ¢. 1108/70
(kodifikované znenie) (U.v. EU, L 158, 10. 6. 2006).

12) § 2 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 258/1993 Z. z. o Zelezniciach Slovenske;j
republiky v zneni zakona ¢. 259/2001 Z. z.

13) Zakon ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach.
14) § 10 az 13 zakona ¢. 514/2009 Z. z.

15) § 3 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 18/1996 Z. z. o cenach v zneni neskorsich
predpisov.

15a) Nariadenie Rady (EHS) ¢. 1192/69 z 26. juna 1969 o spolocnych pravidlach normalizacie
uctovnej zavierky zelezni¢nych podnikov (Mimoriadne vydanie U. v. EU, kap. 7/zv. 1; U. v. ES L
156, 28. 6. 1969) v platnom zneni.

16) Rozhodnutie Eurdopskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. jula 1996 o zakladnych
usmerneniach spolocenstva pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete (U. v. EU L 228, 9. 9. 1996).

17) Zmluva o pristupeni Slovenskej republiky k Europskej unii (U. v. EU L 236, 23. 9. 2003).

18) Clanok 3 ods. 1 deviaty bod nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 91/2003 zo 16.
decembra 2002 o Statistike Zelezni¢nej dopravy (Mimoriadne vydanie U. v. EU, kap. 7/zv.7; U. v.
ES L 14, 21. 1. 2003) v platnom zneni.

19) Clanok 12 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila 2004,
ktorym sa ustanovuje Europska zelezniéna agentura (nariadenie o agenture) (U. v. EU L 220,
21. 6. 2004) v zneni nariadenia (ES) ¢é. 1335/2008 zo 16. decembra 2008 (U. v. EU L 354,
31. 12. 2008).

20) Napriklad rozhodnutie Komisie 2006/920/ES z 11. augusta 2006 o technickej Specifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,Prevadzka a riadenie dopravy” transeurépske;j
konvencnej zeleznicnej sustavy (U. v. EU L 359,18. 12. 2006) v zneni rozhodnutia Komisie
2009/107/ES (U. v. EU L 45, 14. 2. 2009).

21) § 5 ods. 4 zakona ¢. 264/1999 Z. z.

22) § 12 a 13 zakona ¢. 264/1999 Z. z. v zneni neskorsich predpisov.
23) § 31 a 32 zakona ¢. 264/1999 Z. z. v zneni zakona ¢. 254/2003 Z. z.
24) § 15 a 16 zakona ¢. 264/1999 Z. z. v zneni zakona ¢. 436/2001 Z. z.
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25) § 2 ods. 1 pism. f) zakona ¢. 264/1999 Z. z. v zneni neskorsich predpisov.

26) Clanok 19 ods. 1 pism. d) nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 881/2004.
27) Clanok 18 ods. 1 pism. a) nariadenia (ES) ¢. 881/2004 v platnom zneni.

28) § 11 zakona ¢. 264/1999 Z. z. v zneni neskorsich predpisov.

29) Nariadenie Komisie (ES) ¢. 653/2007 z 13. juna 2007 o pouzivani spolo¢nych eurépskych
vzorov bezpecCnostnych osvedceni a ziadosti v sulade s c¢lankom 10 smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2004/49/ES a o platnosti bezpecnostnych osvedceni predkladanych podla
smernice 2001/14/ES (U. v. EU L 153,14. 6. 2007).

30) § 8 az 13 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 10/1996 Z. z. o kontrole v statnej
sprave v zneni neskorsich predpisov.

30a) § 200 az 202 Trestného poriadku v zneni zakona ¢. 305/2009 Z. z.
31) Priloha H nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 91/2003.
32) § 105 zakona ¢. 50/1976 Zb. v zneni neskorsSich predpisov.

33) § 106 zakona ¢. 50/1976 Zb. v zneni neskorsich predpisov.

34) § 8 az 16 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 10/1996 Z. z. v zneni neskorsich
predpisov.

35) § 16 ods. 1 zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 10/1996 Z. z. v zneni neskorsich
predpisov.

36) Zakon Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov.
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