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Priloha ¢. 2
k vyhlaske €. 116/1997 Z. z.

Brzdenie vozidiel

Spajanie vozidiel do jazdnych siiprav z hladiska brzdenia
TAZNE VOZIDLA A PRIVESY
[§ 13 ods. 3 pism. b), d) a e) vyhlasky]

Diagram €. 1

Pomerna brzdna sila

I P,, -100 (kPa)

0.2 1 2 3 4

Tlak vzduchu v spojkovej hlavici ovladacej vetvy spojovacieho potrubia

Poznamky:

1.

Medzi hodnotami Tm/Pwm = 0 a Tm/Pwm = 0,1 alebo Tr/Pr = 0 a Tr/Pr = 0,1 nemusi byt imernost medzi pomernou

brzdnou silou Tm/Pwm alebo Tr/Pr a tlakom vzduchu v mieste spojkovej hlavice ovladacej vetvy spojovacieho
potrubia.

Zavislosti poZzadované diagramom sa musia aplikovat imerne na stavy zataZzenia medzi minimalnou prevadzko-
vou hmotnostou a celkovou hmotnostou a musia sa dosiahnut samoé¢innym spoésobom.
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TAHACE NAVESOV
[§ 13 ods. 3 pism. ¢) vyhlasky]
Diagram ¢. 2

Pomerna brzdna sila

1 1 1

02 1 2 3 4 /' 5 6 65 7 75 8 Py -100 (kPa)

|

Tlak vzduchu v spojkovej hlavici ovladacej vetvy spojovacieho potrubia

Poznamky:

1. Medzi hodnotami Tm/Pm = 0 a Tm/Pwm = 0,1 netreba, aby bola imernost medzi pomernou brzdnou silou Tm/Pum
a medzi tlakom vzduchu v mieste spojkovej hlavice ovladacej vetvy spojovacieho potrubia.

2. Zavislosti pozadované diagramom sa musia aplikovat imerne na stavy zatazenia vozidla medzi minimalnou
prevadzkovou hmotnostou a celkovou hmotnostou a musia sa dosiahnut samoé¢innym sposobom.
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NAVESY
[§ 13 ods. 3 pism. f) vyhlasky]

Diagram ¢. 3a

Pomerna brzdna sila

1 1
5 6 7 ;58 P,,-100 (kPa)

Tlak vzduchu v spojkovacej hlavici ovladacej vetvy spojovacieho potrubia

Poznamky:

1. Medzi hodnotami Tr/Pr = 0 a Tr/Pr = 0,1 netreba, aby bola iimernost medzi pomernou brzdnou silou Tr/Pr
a medzi tlakom v mieste spojkovej hlavice ovladacej vetvy spojovacieho potrubia.

2. Zavislost medzi pomernou brzdnou silou Tr/Pr a tlakom vzduchu Py v ovladacej vetve spojovacieho potrubia
pre vozidlo s minimalnou prevadzkovou hmotnostou a celkovou hmotnostou sa uréi takto:
a) sucinitele Kc (pre celkovi hmotnost) a Kv (pre minimalnu prevadzkova hmotnost) sa urc¢ia z diagramu ¢. 3b,
b) pasmo pre vozidlo s celkovou hmotnostou a minimalnu prevadzkovou hmotnostou sa zostroji tak, Ze horna
a dolna hranica zvyrazneného pasma, znazorneného na diagrame ¢. 3a, sa vynasobi uréenymi sucinitelmi
Kc a Kv.



Strana 814 Zbierka zakonov ¢. 116/1997 Ciastka 54

NAVESY
[§ 13 ods. 3 pism. f) vyhlasky]

Diagram ¢. 3b
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Poznamky:
1. Podrobnosti k tomuto diagramu a k predchadzajucim diagramom ustanovuje osobitny predpis.'®)
2. Na presnejsie urcenie hodnoét sucéinitelov Kc a Kv sa moze pouzit tento vztah:

0,7P

Koy =617 p—® yxflos - 096 Fo5 . PG § . T . En -ty
é Rmax ( & R e Rgl & Rmax(] € <~ U
kde k - (h.-1,2) [m],
P - hmotnost navesu [kg],
Py - zatazenie vozovky kolesami navesu [N],
P, max - Py ak ide o naves v naloZzenom stave [N],
hy - vyska taziska nad vozovkou [ml],
Ep - razvor medzi osou spojovacieho ¢apu navesu a osou naprav

(pripadne stredu viacerych naprav) [m].
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Uéinok bizd

1. Vozidlo kategorie M a N musi mat brzdné ti¢inky najmenej také, ako st ustanovené v tejto prilohe; ustanovené
su aj typy skusok, ktorymi sa tieto ucinky zistuja:
a) typy skusok:

1.

skuska typu ,,0“

je zakladna skuska, ktorou sa zistuju predpisané brzdné ucinky, ak nie je ustanovené inak. Na zaciatku
tejto skusky musia byt brzdy studené (brzda sa poklada za studenu, ak teplota merana na kotigéi alebo na
vonkajSom bubne je nizsia ako 100 °C). Pri skuske typu ,,0“ s odpojenym motorom musi byt spojenie motora
s kolesami prerusené. Pri skuSke typu ,,0“ so zapojenym motorom zostava toto spojenie neprerusene;

. skuiska typu ,I*

je skuska slabnutia brzdného uéinku. Vykona sa za podmienok ustanovenych osobitnym predpisom;*®)

. skuska typu ,II*

je skuska spravania sa vozidla na dlhych klesaniach. Vykona sa za podmienok ustanovenych osobitnym
predpisom;'®)

. skuska typu I A*

je skuiska brzdnych vlastnosti pri jazde vozidla z dlhého svahu bez pouzitia prevadzkového, nudzového
a parkovacieho brzdenia. Vykona se za podmienok ustanovenych osobitnym predpisom.'®) Vyzaduje sa len
pre ustanovené druhy vozidiel,

b) prevadzkové brzdenie:

sustava na prevadzkové brzdenie sa skusa za podmienok uvedenych tabulke ¢. 1 (pre skasku typu ,0“
s minimalnou prevadzkovou hmotnostou a celkovou hmotnostou vozidla).

Hodnoty brzdnych dé¢inkov pre skisku typu ,0¢ Tabulka ¢. 1
Kategoria vozidla M3 M2 M3 N1 N2 N3
Typ skusSky 0,1 0,1 O, II 0,1 0,1 0, I
v, 80 60 60 80 60 60
Skuska o2 o2
typu .0 st 01V * 755 0.15v *+ 130
s odpojenym
motorom S 50,7 36,7 36,7 61,2 36,7 36,7
a,’ 5,8 5,0
v,=08v_ .. alef 100 100 90 120 100 60
Skuska 2 2
“ A\ A%
typu,,O. ) s £ 0.1v+1o5 0,15v+103‘5
SO zapojenym
motorom S 212,9 111,6 91,8 157,1 111,6 91,8
a s 5,0 4,0
F£ 50 70
kde v - skutoCna pociatocna rychlost namerana pri skuske, ktora musi byt velmi blizka menovitej
pociatoénej rychlosti [km.h],
v, - menovita pociatocna rychlost pri skuske [km.h],
S - brzdna draha [m] (pri skuske sa presne zmeria skuto¢na pociato¢na rychlost a jej dosadenim
do uvedenych vzorcov sa vypocita medzna hodnota brzdnej drahy pre kazdy konkrétny pripad),
s, — menovita brzdna draha [m] (plati len pre hodnoty menovitej pociatoCnej rychlosti; pri skuskach

so zapojenym motorom je hodnotou brzdnej drahy len pre uvedené najvyssie pripustné pociatocné
rychlosti a v danom pripade sa vzdy musi vypoditat z prislusného vzorca),

a - stredna hodnota plného brzdného spomalenia [m.s?],
F - sila posobiaca na ovladacie ustrojenstvo [N],
Voax — Dajvyssia konstrukéna rychlost vozidla [km.h].

Najvyssia konstrukéna rychlost vozidla je rychlost uréena vyrobcom vozidla. Skuskou zistovana skutoéna
najvyssia rychlost vozidla sa nesmie za predpisanych podmienok lisit od najvyssej konstrukénej rychlosti o viac
ako +10 % na vozidle s najvysSou konstrukénou rychlostou neprevySujucou 30 km.h' a o +5 % na vozidle
s najvyssou konstrukénou rychlostou prevysujucou 30 km.h'. Najvys§sia dovolena rychlost je rychlost, ktora bola
urcena pri schvaleni technickej sposobilosti vozidla. Tato rychlost sa nesmie v prevadzke vozidla prekro¢it).
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Pripadné dalsie podrobnosti skiiSok a podmienky pre skusky typov ,I%, ,II* a Il A“ ustanovuje osobitny predpis.'®)
Zostavajuci brzdny ucinok sustavy pre prevadzkové brzdenie (§ 10 ods. 13), ak dojde k poruche v casti jej prevodu,
musi davat brzdnu drahu nepresahujicu hodnoty podla tabulky ¢. 2 a stredné plné brzdné spomalenie musi
dosiahnut najmenej nasledujice hodnoty, pri pésobeni sily na ovladaci mechanizmus nepresahujucej 700 N, pri
skuske typu ,,0“ s odpojenym motorom a z nasledujucich pociatocénych rychlosti pre prislusnu kategoriu vozidla.

Hodnoty zostavajiceho brzdného aéinku Tabulka ¢. 2
. Najmensia
Kategoria v Celkova a pre‘-]rédzkové a
° hmotnost s £ m , m
hmotnost s £
100, v* 100 . v>
M, 80 0.1v+75) *I50 1.7 0.1V + 58 150 1.5
sm = 150,2 sm=178,7
15 01y 4100, v
M ’ ’ 25 150 1,3
? 100 _ v? L5 _
0,15 v + X sm=119,8
60 ’ 30 130
sm = 101,3 100 _ v?
M 1,3 015 v+ 730" *130 1.5
sm=101,3
N1 70 1,3 sm = 180,9 1,1
sm = 152,5 o5y s 100, V2
OV T 95 115
N, 50 om = 80.0 1.3 . o5 1.1
2
0,15 v + 100 xY__
30 115 015 v+ 100 ¥
+ X——
N, 40 sm = 52,4 1.3 2V 5 115 1.3
Sm = 52,4

Vyznam oznacenia a jednotky su rovnaké ako v predchadzajucej tabulke.
c) nudzové brzdenie:
nudzové brzdenie, i ked mechanizmus, ktory ho ovlada, sluzi aj na iné funkcie brzdenia, musi davat brzdna
drahu nepresahujucu hodnoty uvedené v tabulke ¢. 3 a stredné plné brzdné spomalenie, ktoré ma najmenej
dalej uvedené hodnoty, pri skiiske typu ,,0“ s odpojenym motorom, s vozidlom naloZenym i nenaloZzenym,
pri sile posobiacej na ovladaci mechanizmus nepresahujiicej pri ru¢nom ovladani 400 N na vozidle
kategorie M1 a 600 N na vozidlach ostatnych kategorii a dalej nepresahujicej pri noznom ovladani 500 N
na vozidle kategorie M1 a 700 N na vozidlach ostatnych kategorii. Pri skuske sa musia simulovat skuto¢né
podmienky poruchy v sustave prevadzkového brzdenia.

Hodnoty brzdnych dcinkov nidzového brzdenia pri skasSke typu ,0 Tabulka ¢. 3
Kategoria Vo s £ am Sm
M 80 01 v+2 e 2.9 93,3
1 ' 150 ’ ’
M, M 60 015 v+2 Yo 2.5 64,4
23 ' 130 ’ ’
N, 70 95,7
\/'2
N, 50 0’15V+2E 2,2 51,0
Ng 40 33,8

Vyznam oznacenia a jednotky st rovnaké ako v pismene b).
d) parkovacie brzdenie:

1. stustava na parkovacie brzdenie, aj ked je kombinovana s niektorou z ostatnych brzdovych sustav, musi
udrzat stojace nalozené vozidlo na svahu so sklonom 18 %,

2. na vozidle uréenom na spojenie s pripojnym vozidlom sustava parkovacieho brzdenia tazného vozidla
musi udrzat stojacu nalozenu jazdnu supravu na svahu so sklonom 12 %,

3. ak je ovladanie ruc¢né, sila pdésobiaca na ovladaci mechanizmus nesmie presiahnut 400 N na vozidle
kategorie M1 a 600 N na vozidlach vSetkych ostatnych kategorii,
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4. ak je ovladanie nozné, sila posobiaca na ovladaci mechanizmus nesmie presiahnut 500 N na vozidle
kategorie M1 a 700 N na vozidlach vSetkych ostatnych kategorii,

5. v pripade, ked je nutné ovladat suistavu na parkovacie brzdenie aj pocas jazdy vozidla (§ 10 ods. 1), musi
sa vykonat skii§ka brzdného ué¢inku typu ,0“ s odpojenym motorom z pociatoénej rychlosti ustanovene;j
v odseku 1 pism. b) pre kategoriu, do ktorej vozidlo patri. Pri brzdeni nesmie byt stredné plné brzdné
spomalenie a brzdné spomalenie tesne pred zastavenim vozidla nizsie ako 1,5 m.s®. Skuska sa vykona
pri celkovej hmotnosti vozidla a poziadavka se poklada za splnent, ak sa brzdny uc¢inok dosiahne raz.
Sila, ktorou sa po6sobi na ovladaci mechanizmus, nesmie prekro¢it predpisané hodnoty. Na vozidle
kategorii M1 a N1, ktoré ma parkovaciu brzdu s brzdovym obloZzenim inym ako tym, ktoré sluzi na
prevadzkové brzdenie, mozno vykonat skusku na zaklade poziadavky vyrobcu z pociatocnej rychlosti
60 km.h'. V takom pripade stredné plné brzdné spomalenie nesmie byt nizsie ako 2,0 m.s?; spomalenie
bezprostredne pred zastavenim vozidla nesmie byt nizsie ako 1,5 m.s?,

¢€) brzdné ucinky vozidiel s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti:
Vozidlo s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti musi spinat podmienky ustanovené osobitnym predpisom'®)
pre brzdné ucinky.

2. Vozidlo kategorie O musi mat najmenej brzdné téinky uvedené v tabulkach €. 4 a 5. U¢inky sa zistuju tymito
skusSkami:
a) typy skusok:

1. skuaska typu ,,0“
skuska typu ,0“, podla odseku 1 pism. a), je zakladna skuska aj pre vozidlo kategorie O. Na vozidle so
vzduchovymi brzdami alebo s elektrickym brzdenim, ktoré splia podmienky ustanovené osobitnym
predpisom,®*) sa brzdny ucinok pripojného vozidla méze vypocitat bud z pomernej brzdnej sily jazdnej
supravy a zo sily meranej v spoji vozidiel, alebo v urcitych pripadoch z pomernej brzdnej sily jazdnej
supravy brzdenej len pripojnym vozidlom. Pri skui§ke brzdenia musi byt motor tazného vozidla odpojeny.
Podmienky skusok a ich vyhodnotenie si ustanovené osobitnym predpisom;'®)

2. skusky typu ,I“ a II
platia definicie podla odseku 1 pism. a);

b) prevadzkové brzdenie (pre vozidlo kategorie O1, ak toto vozidlo ma zariadenie na prevadzkové brzdenie):

1. ak je suistava na prevadzkové brzdenie priebezna alebo polopriebezna, sucet brzdnych sil na obvode
brzdenych kolies sa musi rovnat najmenej 50 % sily zodpovedajiicej maximalnej hmotnosti nesenej
kolesami na stojacom vozidle a na privese s pohotovostnou aj celkovou hmotnostou. Pri navese za
rovnakych podmienok musi sila zodpovedat 45 % maximalnej hmotnosti;

2. ak ma pripojné vozidlo vzduchové brzdy, tlak v ovladacej vetve spojovacieho potrubia nesmie pri skuske
brzdenia presiahnut 0,65 MPa a tlak v plniacej vetve spojovacieho potrubia nesmie presiahnut 0,7 MPa.
Skusobna rychlost je 60 km.h''. S naloZzenym pripojnym vozidlom sa musi vykonat doplnkova skuska pri
rychlosti 40 km.h pre porovnanie s vysledkom skuasky typu ,I%;

3. ak je brzdové zariadenie najazdového typu, musi splnat podmienky ustanovené osobitnym predpisom;'®)

4. ak je brzdové zariadenie na elektricky prevod, musi spinat podmienky ustanovené osobitnym predpisom;?*)

5. brzdné ucinky vozidiel, ktoré st1 vybavené protiblokovacim zariadenim, musia spinat, ak je toto zariadenie
v ¢innosti, poziadavky ustanovené osobitnym predpisom;'®)

6. okrem uz uvedenej poziadavky musi vozidlo spinat podmienky skusky typu ,I* a vozidlo kategorie O4
naviac skuasky typu ,II“. Tieto skusky maju podmienky ustanovené osobitnym predpisom;'®)

c) parkovacie brzdenie:

parkovacia brzda, ktorou je vybaveny prives alebo naves, musi udrzat stojaci, naloZzeny a od tazného vozidla

odpojeny prives alebo naves na svahu so sklonom 18 %. Sila posobiaca na ovladaci mechanizmus nesmie

presahovat 600 N;

d) Samocinné brzdenie vozidiel so vzduchovym brzdovym zariadenim:

brzdny ucinok pri samoc¢inom brzdeni v pripade uplnej straty tlaku v plniacej vetve spojovacieho potrubia,

pri skuske vozidla s celkovou hmotnostou pri rychlosti 40 km.h', nesmie byt mensi ako 13,5 % sily

zodpovedajucej maximalnej hmotnosti nesenej kolesami pri stojacom vozidle. Blokovanie kolies pri uc¢inkoch
prevysujucich 13,5 % je pripustné;
¢€) brzdné ucinky vozidel s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti:

vozidlo s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti musi brzdnymi téinkami splfnat podmienky ustanovené

osobitnym predpisom.'®)

3. Vozidlo kategorie L musi mat najmenej brzdné tic¢inky dalej uvedené v tomto odseku. Uéinky sa zistuju tymito
skusSkami:
a) typy skusok:
1. skuska typu ,,0“ s odpojenym motorom
je zakladna skuska, ktorou sa zistuju predpisané brzdné ucinky, ak nie je ustanovené inak. Na zaciatku
tejto skusky musia byt brzdy studené (brzda se poklada za studenu, ak teplota merana na kotuci alebo
na vonkajSom bubne je nizsia ako 100 °C). Na vozidle s ru¢ne radenou prevodovkou alebo s automatickou
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prevodovkou, na ktorej sa da ru¢ne zaradit neutral, sa skusky vykonaju s prevodovkou v neutralnej
polohe alebo s motorom odpojenym vypnutim spojky alebo s obidvoma rozpojeniami zaroven. Na vozidle
s inym druhom automatickej prevodovky sa skusSky vykonaji v normalnych prevadzkovych podmienkach;

2. skuska typu ,,0“ so zapojenym motorom:

tato skuska sa vykona len s vozidlom kategérie L3, Ly a Ls. Skusky sa musia vykonat s vozidlom
najvyssej konstrukénej rychlosti vozidla a najvySsia sa rovna 80 % najvysSej konStrukénej rychlosti
vozidla alebo 160 km.h', podla toho, ktora hodnota je nizsia. Meraju sa hodnoty najvyssich brzdnych
ucinkov, ktoré sa zaroven so zaznamom o spravani sa vozidla uvedu v skaSobnom protokole. V pripade,
ked sa dve sustavy na prevadzkové brzdenie mozu ovladat kazda samostatne, obidve tieto brzdové sustavy
sa skusaju zaroven ako celok;

3. skuska typu ,,0“ s odpojenym motorom a s mokrymi brzdami:

tato skuiska sa musi vykonat s vozidlom kategorie L1, Lo, L3 a Ls, okrem vozidla s bubnovymi brzdami obvyklej
konstrukcie alebo s celkom uzavretymi kotucovymi brzdami. Priebeh skusky je totozny s priebehom skusSky
typu ,,0“ s odpojenym motorom, av§ak naviac plati zvlastne ustanovenie osobitného predpisu'®) pre namocenie
brzd;

4. skuska typu ,I*:

tato skuska je skuska slabnutia brzdného ti¢inku a musi sa vykonat s prevadzkovymi brzdami vozidla
kategorie L3, L4 a Ls za podmienok ustanovenych osobitnym predpisom, ')

b) ustanovenie ktoré sa vztahuje na skusky vozidla s brzdovymi stustavami posobiacimi iba na predné alebo
na zadné koleso alebo na kolesa skuskou typu ,,0“:
1. poc¢iato¢na rychlost pri skiuiske:

v = 40 km.h"' pre kategorie L; a Ly,

v = 60 km.h' pre kategorie L3, Ls a Ls,

[Vozidlo kategorie L1 a Lg, ktoré ma najvys$siu konstrukénui rychlost (vimax) neprevysujicu 45 km.h
a kategorie L3, Ls a Ls, ktoré ma najvyssiu konstrukénu rychlost (vimax) neprevysujiicu 67 km.h', sa skasa
z rychlosti 0,9 vmaxl;

2. hodnoty brzdného ucinku pri celkovej hmotnosti vozidla s uvedené v tabulkach ¢. 4, 5, 6 a 7.

Hodnoty brzdného aéinku pri skaske typu ,0“

Brzdenie len prednou brzdou Tabulka ¢. 4

Kategoria Vo s £ am Sm
2

L1 40 0,1 V+g_0 3.4 21,8
2

Lo 40 0,1v+2- 2,7%) 26,9
70
2

A% *

Ls 60 0,1v+ 115 4,4%) 37,3
2

La 60 0,1 V+g_5 3,6 43,9
2

Ls 60 0.1v+== 2,9%) 54,0

Brzdenie len zadnou brzdou Tabulka ¢. 5
Kategoria Vo s £ am Sm

2

L1 40 0,1v+ ;’—O 2,7 26,9
2

Lo 40 0,1v+ ;’—O 2,7%) 26,9
2

L3 60 0.1v+== 2,9%) 54,0
2

La 60 0,1 v+g—5 3,6 43,9
2

Ls 60 0.1v+== 2,9%) 54,0
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kde v - skuto¢na pociatocna rychlost namerana pri skuske, ktora musi byt velmi blizka menovitej
pociatoénej rychlosti [km.h™'],
v, — menovita poc¢iatocna rychlost pri skuske [km.h],
s - brzdna draha [m]
(pri skiiske sa presne zmeria skutoéna pociatocna rychlost a jej dosadenim do uvedenych vzorcov sa
vypocita medzna hodnota brzdnej drahy pre kazdy konkrétny pripad),
s, — menovita brzdna draha [m]
(plati len pre hodnoty menovitej pociatocnej rychlosti),
a, - stredné plné brzdné spomalenie [m.s™],
*) - ak pre jednotlivé brzdové sustavy nemozno dosiahnut tieto hodnoty z dévodu obmedzenia adhézie,
pre skusku s nalozenym vozidlom a pri pouziti oboch brzdovych sustav zaroven sa nahradia tymito

hodnotami:

-L,=4,4m.s?
-L,=58 m.s?2,
-Lg=50m.s%

3. brzdny tc¢inok s najmensou prevadzkovou hmotnostou vozidla:

Prakticka skuska vozidla so samotnym vodicom sa nevyzaduje, ak sa da vypoctom preukazat, ze
rozdelenie hmotnosti na brzdené kolesa umoznuje dosiahnut stredné plné spomalenie najmenej 2,5 m.s™
alebo brzdnou drahou s £0,1 v + (v?/65) pre kazdua z brzdovych stustav pésobiacich bud na predné alebo
na zadné koleso (kolesa).

c) ustanovenie pre skusky vozidla, ktoré ma (najmenej) jednu z brzdovych sustav, ktora je kombinovany
brzdovy systém.

Kombinovany brzdovy systém znamena:

1. na vozidle kategorie L1 a L3 systém, v ktorom najmenej dve brzdy na roznych kolesach su ovladané
spoloc¢ne posobenim na jeden ovladaci mechanizmus. Tento sposob ovladania vyzaduje ovladaci mecha-
nizmus nezavisly na druhom brzdovom systéme, ktory posobi len na jedno koleso;

2. na vozidle kategorie Lo a Ls brzdovii sustavu, ktora posobi na vSetky kolesa;

3. navozidle kategorie L4 brzdovua sustavu, ktora posobi najmenej na predné a na zadné koleso. Preto brzdova
sustava, ktora posobi zaroven na zadné koleso a na koleso postranného vozika, sa poklada za zadnu
brzdu.

Vozidlo sa musi skus8at v stave s najmensou prevadzkovou hmotnostou a s celkovou hmotnostou.

Brzdenie len kombinovanym brzdovym systémom Tabulka ¢. 6

Kategoria Vo s £ am Sm
2
Vv

L. L, 40 0.1 v+ 4,4 17.9
2
Vv

Lq 60 0.1v+-os 5,1 33,3
2
Vv

L, 60 0.1v+-75 5,4 31,7
2
Vv

Lg 60 0.1v+-os 5,0 33,7

Brzdenie s dalSou prevadzkovou brzdovou siistavou alebo s niidzovou
brzdovou soustavou, pre vSetky kategorie Tabulka ¢. 7
Kategoria Vo s £ am Sm
L,,L 40 2 28,6
L2 0,1v+ 2;7_5 2,5
L. L,. Lg 60 61,4

Vyznam oznaceni a jednotky su rovnaké ako v predchadzajucich tabulkach.
[Vozidlo kategorie L1 a La, ktoré ma najvyssiu konstrukénu rychlost (vmax) neprevysujucu 45 km.h! a kategorii Ls,
L4 a Ls, ktorého najvyssia konstrukéna rychlost (vimax) neprevysuje 67 km.h™* sa skuisa z rychlosti 0,9 vmax].
d) parkovacie brzdenie:
Sustava na parkovacie brzdenie, ak je na vozidle, aj ked je kombinovana s jednou z ostatnych brzdovych
sustav, musi byt schopna udrzat nalozené vozidlo na svahu so sklonom najmenej 18 %.
e) sily posobiace na ovladaci mechanizmus:
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prevadzkové brzdenie

- rucny ovladaci mechanizmus £ 200 N,

- nozny ovladaci mechanizmus £ 350 N (L1, Lg, L3, L),

- nozny ovladaci mechanizmus £ 500 N (Ls),

parkovacie brzdenie

- rucny ovladaci mechanizmus £ 400 N,

- nozny ovladaci mechanizmus £ 500 N.

Pri ru¢énych ovladacich pakach brzdenia sa predpoklada, ze posobenie rucnej sily je vo vzdialenosti 50 mm

od vonkajsieho konca paky.

f) brzdné uéinky (najnizsie a najvyssie), ktoré sa musia dosiahnut s mokrymi brzdami:

1. stredné spomalenie, ktoré sa dosiahne s mokrymi brzdami za O, 5 az 1,0 sekundy po tom, ako sa brzdy
uviedli do ¢innosti, musi dosiahnut najmenej 60 % hodnét dosiahnutych so suchymi brzdami, za
posobenia rovnakej sily na ovladacom mechanizme;

2. na ovladaci mechanizmus sa posobi silou, ktora sa pouzije ¢o mozno najrychlejSie a ktora sa rovna sile
potrebnej na dosiahnutie spomalenia 2,5 m.s®so suchymi brzdami;

3. v ziadnom okamihu pri skuske typu ,0“ s mokrymi brzdami spomalenie nesmie presiahnout 120 %
spomalenia dosiahnutého so suchymi brzdami.

g) Brzdné ucinky vozidiel s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti:
Vozidlo s protiblokovacim zariadenim v ¢innosti musi mat brzdné uéinky ustanovené.')

Hodnoty brzdnych uc¢inkov traktorov pri skiske typu ,0"

z pociatocnej rychlosti rovnej konStrukénej rychlosti Tabulka ¢. 8
Poéiatoéna rychlost vo [km.h™!] Vzorec pre vypocet Najvidésia brzdna draha v [m]
2
prevadzkové brzdenie S£0,1 v, + % 9,85
25
2
zostavajuci brzdny uéinok s£OJv0+%§ 16,39
v, 2
prevadzkové brzdenie s£0,1v,+ % 13,00
30
2
zostavajuci brzdny aé¢inok s£Q1%+%§ 23,00
2
prevadzkové brzdenie s£0,1 v0+-¥%6 18,31
40
zostavajici brzdny téinok sum5%+%¥ 33,83
Hodnoty brzdnych iéinkov prevadzkového a parkovacieho brzdenia
samohybného pracovného stroja pri skiske typu ,0“ Tabulka ¢. 9
Druh brzdenia Vzorec pre vypocet Najvidcésia brzdna draha v [m]
2
prevadzkové brzdenie v, = 40 km.h™' SE0.15 v+ % 19,91
2
prevadzkové brzdenie v, = 40 km.h s£0,15 v+ 21‘1705 33,83

Hodnoty brzdnych déinkov traktorovych privesov pri skuske typu ,,0“ brzdenych

z pociatocnej rychlosti rovnej konStrukénej rychlosti Tabulka ¢. 10
Pociatoéna rychlost vo [km.h!] Vzorec pre vypocet Najmensie stredné brzdné spomalenie [m.s?|
2

25 SEO0LV+gH 3,28

30 s£0.1v+Ye 3,47
, 20 ,

40 £0.1 v+ Yo 5,01
sED 130 :






