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TAXAMETRE

Vymedzenie meradiel a sposob ich metrologickej kontroly

Tato priloha upravuje meradlo na meranie vzdialenosti a casu inStalované v cestnom
motorovom vozidle (dalej len ,,taxameter*) ako urcené meradlo podl'a § 11 zédkona, ktoré na
zaklade tidajov Casu, prejdenej vzdialenosti a nastavenych tarif pre jednotlivé rezimy ¢innosti
vypocitava a urCuje cenu, ktoru zdkaznik uhradi za pouzitie cestného motorového vozidla
(d’alej len ,,vozidlo®).

Taxameter sa spristupfiuje na trhu alebo uvadza do pouZivania podl'a osobitného predpisu.’)
Taxameter sa nasledné overuje podl'a § 27 ods. 6 zakona.

Taxameter so schvalenim typu podla § 19 ods. 2 pism. a) zadkona sa overuje podl'a bodu 8.

Taxameter, ktory pri overeni vyhovuje ustanovenym poziadavkdm, sa oznaci
zabezpecovacou znackou a overovacou znackou.

VSeobecné charakteristiky

Indikovana hodnota taxametra je hodnota, ktora zavisi bez ohl'adu na nastavenie tarify
od konstanty taxametra k a od charakteristického koeficientu vozidla w, v ktorom je
taxameter inStalovany. Charakteristicky koeficient vozidla w je matematickou funkciou
ucinného obvodu kolesa vozidla u a prevodového pomeru poctu otacok kolesa k poctu
otacok Casti vozidla, ktora je pripojend na taxameter.

Konstanta taxametra K je veli¢ina, ktora vyjadruje druh a pocet impulzov, ktoré taxameter
zaregistruje, aby spravne indikoval hodnotu, ktord zodpoveda prejdenej vzdialenosti 1 km.
Konstanta taxametra k sa vyjadruje

a) poc¢tom otacok na uréenu vzdialenost’ 1 km, ak vstupom do taxametra je pocet otacok
z motora alebo hnanej napravy vozidla, alebo

b) po¢tom impulzov na uréenu vzdialenost 1 km, ak vstupom do taxametra s elektrické
impulzy.

Charakteristicky koeficient vozidla w je veliina, ktora vyjadruje druh a pocet impulzov

na vstupe taxametra a indikovanych indika¢nym zariadenim, ktorym je vozidlo na tento ucel

vybavené, a zodpovedajucich prejdenej vzdialenosti 1 km. Koeficient w sa vyjadruje po¢tom

a) otacok na prejdenti vzdialenost’ 1 km, ak vstupom do taxametra je pocet ota¢ok z motora,
alebo hnanej napravy vozidla alebo

b) impulzov na prejdent vzdialenost’ 1 km, ak vstupom do taxametra st elektrické impulzy.

Charakteristicky koeficient vozidla w sa meni v zavislosti od réznych faktorov, najmi
od opotrebovania pneumatik, tlaku v pneumatikach, zataZenia vozidla a podmienok jazdy
a je urceny za referenénych skusobnych podmienok pre vozidlo podl'a bodu 2.9.

Utinny obvod kolesa vozidla u, ktoré pohaia taxameter priamo alebo nepriamo, je
vzdialenost’, ktort vozidlo prejde pri jednej Gplnej otacke kolesa. Ak taxameter pohainaju dve
kolesé spolocne, u¢inny obvod je strednd hodnota t¢innych obvodov kazdého z oboch kolies
vyjadrends v mm. U¢inny obvod kolesa vozidla u je vo vztahu s charakteristickym
koeficientom vozidla w podl'a bodu 2.3, ak je to potrebné, uréi sa za podmienok podl'a bodu
2.9.
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Nastavovacie zariadenie je zariadenie, ktoré sluzi na nastavenie charakteristického

koeficientu vozidla w vo vztahu ku konstante k taxametra.

Rozsah dovolenych chyb ureny v bode 7 zavisi od chyby taxametra. Hodnoty pouzivané

na urenie chyb sa vypocitaji z konStanty taxametra k a tarif, na ktoré je taxameter

nastaveny. Rozsah dovolenych chyb urCuje najvacSiu odchylku medzi najvacSou

a najmensou indikovanou hodnotou taxametra.

Prepinacia rychlost’ je rychlost’ vozidla, pri ktorej ovladaci mechanizmus taxametra zmeni

¢innost’ z funkcie a indikécie podl'a ¢asu na funkciu a indikaciu podl'a prejdenej vzdialenosti

a naopak. Tato rychlost’ sa vypocita vydelenim hodnoty casovej tarify vzdialenostnou

tarifou.

Referencné skuSobné podmienky pre vozidlo na urcenie jeho charakteristického koeficientu

W su:

a) pneumatiky na kolese alebo kolesach, ktoré pohanajii taxameter, maju taky isty ucinny
obvod kolesa vozidla u ako na kolesach pouzitych na uréenie charakteristického
koeficientu w,

b) pneumatiky na kolesach st vo vyhovujicom stave a nahustené na spravny tlak,
C) zatazenie vozidla je priblizne 150 kg,

d) vozidlo sa pohybuje vlastnou silou na vodorovnej a hladkej ploche priamociaro rychlostou
40 km/h + 5 km/h,

e) referenéna teplota pri skuske je uvedena v technickych charakteristikach, ktoré udava
vyrobca taxametra, ak vyrobca referen¢nu teplotu neuddva, hodnota referencnej teploty
pre skusky je vo vnutri vozidla od 5 °C do 35 °C.

Ak sa skuska vykondva za inych podmienok, najmé ak je zat'azenie vozidla alebo rychlost’
vozidla ina, ak ide o rychlost’ chddze, ak ide o skusku v laboratoriu, vysledky merania sa
upravia pomocou prepocitavacieho koeficientu potrebného na prepocet tychto hodnot
na hodnoty, ktor¢ sa dosiahnu v referen¢nych skuSobnych podmienkach.

Meracie jednotky

Indikovana hodnota taxametrom je v zdkonnej meracej jednotke
a) m alebo km, ak ide o indikovanie vzdialenosti alebo

b) s, min alebo h, ak ide o indikovanie ¢asu.

Cestovné je vyjadrené v mene euro.

Technické poziadavky

Meracie zariadenie a vypoctové zariadenie

4.1.1 Konstrukcia taxametra je takd, Ze taxameter vypocitava a indikuje cestovné vyhradne

na zéklade

a) prejdenej vzdialenosti, ked’ sa vozidlo pohybuje védc¢Sou rychlostou, ako je prepinacia
rychlost,

b) casu, ked sa vozidlo pohybuje mensou rychlostou, ako je prepinacia rychlost’, alebo ked’
sa zastavi.



4.1.2 Pohon taxametra na zéklade vzdialenosti je odvodeny od kolies, ale spdtny chod vozidla sa
neprejavi znizenim udavaného cestovného alebo zmensenim udévanej vzdialenosti. Pohon
taxametra na zdklade Casu je odvodeny od c¢asomerného zariadenia, ktoré moze byt
aktivované len manipulaciou s ovladacim zariadenim taxametra. Ak sa mechanické
casomerné zariadenie natahuje rucne, pracuje najmenej 8 h bez opitovného natiahnutia
alebo najmenej 2 h, ak nat'ahovaci systém suvisi s manudlnym zésahom, ktory predchadza
spusteniu taxametra. Ak sa mechanické Casomerné zariadenie natahuje elektricky, tento
proces je automaticky. Elektrické ¢asomerné zariadenie je pripravené k ¢innost’ nepretrzite.

4.1.3 Pri pohone taxametra na zaklade vzdialenosti prva zmena indikécie nastane pri kazdej tarife
po prejdeni pociatocnej vzdialenosti urcenej podla tarify. Nasledné zmeny na indikatore
taxametra zodpovedaji rovnakym dizkovym intervalom. Pri pohone taxametra na ziklade
Casu prva zmena indikécie nastane pri kazdej tarife po uplynuti poc¢iato¢ného Casu urc¢eného
podla tarify. Nasledné zmeny na indikdtore taxametra zodpovedaju rovnakym casovym
intervalom. Pomer medzi pociatocnou vzdialenostou a néslednou vzdialenostou a medzi
pociatoénym casom anaslednym casom je rovnaky pri pouziti akejkol'vek tarify
pri nezmenenej ¢innosti taxametra.

4.1.4 Nastavovacie zariadenie je vyrobené tak, Ze po otvoreni krytu nie je mozny pristup
K ostatnym ¢astiam taxametra.

4.1.5 Taxameter ma taka konstrukciu, ze sa l'ahko da vykonat’ iprava na vypoctovom zariadeni,
ktord je potrebna k zmene tarify. Ak je taxameter vybaveny viacSim rozsahom tarif, ako st
aktudlne platné tarify, taxameter vypocitava a indikuje hodnotu vo vsetkych nadbyto¢nych
polohach cestovné podl’a jednej z povolenych tarif.

4.2 Ovladacie zariadenie

4.2.1 Taxameter nie je mozné uviest’ do ¢innosti predtym, ako je aktivovany ovladacim zariadenim
nastavenym do jednej z tychto povolenych prevadzkovych poloh:

4.2.2 Poloha ,,VOLCNO*

V tejto polohe

a) nie je indikovana hodnota o cestovnom, indikovana hodnota o cestovnom sa rovna nule
alebo indikovana hodnota o cestovnom sa rovna pociato¢nej sadzbe, ak je to povolené,

b) zariadenie, ktoré indikuje sumu cestovného, nie je uvedené do Cinnosti ani pohonom
taxametra podla vzdialenosti, ani pohonom taxametra podla ¢asu,

C) zariadenie, ktoré¢ indikuje mozné priplatky podl'a bodu 4.3.8, neindikuje ziaden udaj
alebo indikuje 0.

4.2.3 Dalsie polohy

Ovladacie zariadenie je skonStruované tak, Ze zacinajic polohou ,,VOLNO®, mdze byt

taxameter postupne nastaveny do

a) roznych prevadzkovych poloh pri ktorejkol'vek z existujucich tarif vo vzostupnom
poradi alebo v inom poradi povolenej tarify; v tychto polohach je zapnuty pohon

taxametra na zadklade vzdialenosti, pohon taxametra na zaklade casu a indikéator
priplatku, ak existuje,

b) polohy ,,STOP*, v ktorej indikuje kone¢nti sumu okrem akéhokol'vek priplatku; v tejto
polohe je vypnuty pohon taxametra na zaklade Casu a pohon taxametra na zaklade
vzdialenosti je zapnuty na platnej tarife.

4.2.4 Cinnost ovladacieho zariadenia
Cinnost ovladacieho zariadenia podlieha tymto obmedzeniam:

a) pocinajic z prevadzkovej polohy na ktorejkol'vek tarife, taxameter nie je mozné vratit’
do polohy ,,VOLNO* bez toho, ze sa prejde cez polohu ,,STOP*; prechod z tarify
do tarify je umozneny,
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b) zacinajuc z polohy ,,STOP“, taxameter nie je mozné vratit do prevadzkovej polohy
na ktorejkol'vek tarife bez prechodu cez polohu ,,VOLNO*,

) konstrukcia taxametra zabezpecuje, ze zmena tarify prechodom cez polohu ,,VOENO*
je mozna len, ak st splnené podmienky pre tito polohu na ovladacom zariadeni podla
bodu 4.2.2 pri prechode cez tuto polohu,

d) nie je mozné manipulovat’ s ovladacim zariadenim tak, Ze taxameter je nastaveny inak,
ako je urcené.

Osobitné ustanovenia

Nezavisle od uvedenych poziadaviek naslednost’ jednotlivych tarif je mozné uskutocnit’ aj
automaticky ako funkciu prejdenej vzdialenosti alebo cCasu, pocCas ktorého je vozidlo
obsadené, podl'a platnych tarif.

Indika¢né zariadenie

Ciselnik taxametra je skonstruovany tak, e si zakaznik Pahko moéze indikované hodnoty
odcitat’ za denného osvetlenia alebo no¢ného osvetlenia.

Suma cestovného, okrem moznych priplatkov, je zrejma jednoduchym od¢itanim hodnoty
zobrazenej zoradenymi, najmenej 10 mm vysokymi ¢islicami. Ak je taxameter spusteny
z polohy ,,VOENO* c¢innostou ovladacieho zariadenia, na indika¢nom zariadeni je
indikovana hodnota pevnej sumy zodpovedajucej pociatocnej sadzbe a indikovana hodnota
cestovného sa meni diskontinudlne naslednym zvySovanim o konS$tantny prirastok penaznej
hodnoty.

Taxameter je vybaveny zariadenim, ktoré priebezne indikuje aktualnu prevadzkova polohu
na ¢iselniku.

Taxameter je navrhnuty tak, Ze umoziluje pripojenie pridavné¢ho indika¢ného zariadenia
na indikéciu prevadzkovej polohy alebo pouzitej tarify aj mimo priestoru vozidla. Toto
zariadenie neovplyviluje spravnu c¢innost' taxametra alebo neumoZziuje pristup
k mechanizmu alebo pohonu taxametra.

Ak povinné udaje nie st vyjadrené vo forme svetelnych ¢islic alebo pismen, mé taxameter
zabudované zariadenie, ktoré tieto tidaje osvetl'uje a ktoré neosliuje, ale je dostatocne
silné, Ze umozni I'ahké od¢itanie indikovanych hodndt. Zdroj svetla je mozné nahradit’ bez
toho, Ze je potrebné otvorit’ zabezpecené Casti taxametra.

Taxameter je vybaveny s¢itacim zariadenim, ak je to potrebné, ktoré indikuje

a)celkovu vzdialenost’, ktoru vozidlo preslo,

b) celkovl vzdialenost’, ktorti vozidlo preslo v rezime prenajmu,

c)celkovy pocet prenajati vozidla,

d) pocet zaznamenanych prirastkov jednotiek cestovného.

Scitacie zariadenie spravne plni tcel, na ktory je uréené, a indikovana hodnota je vo forme
zoradenych Cislic v najmensej viditel'nej vyske 4 mm.

Taxameter sa da doplnit’ o indikator priplatku, ktory je nezavisly od indikatora cestovného
a ktory sa v polohe ,,VOLNO* vynuluje. Priplatok je indikovany vo forme zoradenych
¢islic v minimalnej viditel'nej vySke 8 mm, ale tieto Cislice nie s vysSie ako ¢islice, ktoré
indikuji sumu cestovného.

Taxameter moze byt’ vybaveny volitelnym doplnkovym zariadenim, a to

a) zaznamovym zariadenim pre majitel'a vozidla alebo

b) tlaciarnou, ktora na vystupe indikuje sumu cestovného.

Zabudovanie, pripojenie alebo ¢innost’ voliteI'ného doplnkového zariadenia neovplyviuje
spravnu funkciu taxametra.

Konstrukcia
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Taxameter je vyrobeny z materidlu, ktory zaruCuje konStrukéni pevnost’ a stabilitu
taxametra.

Taxameter, nastavovacie zariadenie, ktoré nie je sucastou skrinky taxametra, a prevodové
sucasti su vyrobené tak, ze k podstatnym sucastiam nie je mozny pristup zvonku a ze st
chranené pred prachom a vlhkom.

Taxameter, nastavovacie zariadenie, ktoré nie je sucast'ou skrinky taxametra a prevodove
sucasti su vyrobené tak, ze je zamedzeny pristup k nastavovacim sucastiam bez poskodenia
zabezpecovacej znacky alebo overovacej znacky.

Napisy a znacky

Vseobecné znacky a identifikacia
Na taxametri je na ¢iselniku alebo na zabezpecenom Stitku uvedené
a) meno vyrobcu alebo znacka vyrobcu,

b) typové oznacenie,

C) vyrobné &islo,

d) rok vyroby a

e) znacka schvaleného typu.

Na taxametri, ak je to potrebné, je miesto pre

a) dalSie informacie o taxametri alebo o vozidle,

b) ina znacku ako znacku ¢iasto¢ného prvotného overenia.

Specialne znagenie

Vyznam indikovanych hodnot je zobrazeny v blizkosti ich indikacie na kazdom
indika¢nom zariadeni jasne, Citatel'ne a jednoznacne.

Néazov alebo symbol menovej jednotky je zobrazeny vedla indikovanej hodnoty
o cestovnom a indikovanej hodnote o priplatku.

Rozsah dovolenej chyby
Pri sktske taxametra je prava hodnota meranych veli¢in taka, ako vyplyva z hodnoty k
indikovanej na taxametri a tarify, na ktorl je taxameter nastaveny.

Pravd hodnota tychto veli¢in sa nachddza medzi najmensou a najvacSou dovolenou
indikéciou taxametra.

Pri pohone taxametra na zaklade vzdialenosti dovolena chyba prejdenej vzdialenosti pre

a) hodnotu pociato¢nej vzdialenosti podl'a bodu 4.1.3 1000 m a vysSiu nie je vacSia ako
2 % z pravej hodnoty chyby,

b) hodnotu pociatoénej vzdialenosti podl'a bodu 4.1.3 mensiu ako 1000 m je 20 m,

c) nasledné vzdialenosti nie je vacsia ako 2 % z pravej hodnoty chyby.

Pri pohone taxametra na zdklade Casu, rozsah dovolenej chyby pre ¢as neprekroci pre

a) pociatocny Cas podla bodu 4.1.3 3 % pravej hodnoty; pre pociato¢ny ¢as mensi ako
10 min je prava hodnota mensia alebo rovna 18 s,

b) nasledné Casové intervaly 3 % pravej hodnoty.

Cely meraci systém, taxameter a vozidlo je nastavené tak, Ze rozsah najvicSej dovolenej
chyby je symetricky alebo asymetricky k nulovej chybe; pre pohon taxametra na zéklade
vzdialenosti je to chyba, ktora sa vztahuje na skutocnu vzdialenost’ prejdent vozidlom.
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Najvicsia dovolend chyba pohonu taxametra na zaklade vzdialenosti a pohonu taxametra
na zaklade Casu plati pre skisku s taxametrom instalovanym vo vozidle. Rozsah najvicsej
dovolenej chyby je symetricky £2 % pravej hodnoty vzdialenosti a £3 % pravej hodnoty
Casu.

Oznacdovanie overovacou znackou

Casti taxametra si vyrobené tak, ze sa daji zabezpelit' zabezpecovacou znackou alebo
overovacou znackou, a su to najma
a) kryt, v ktorom je uzavrety vnutorny mechanizmus taxametra,

b) kryt nastavovacieho zariadenia,

C) ochranny kryt mechanického alebo -elektrického zariadenia, ktory spaja vstup
taxametra s komponentom na vozidle, na ktory je taxameter pripojeny, vratane
odpojite'nych sucasti nastavovacieho zariadenia,

d) kontakty elektrickych kablov, ak je Casomerné zariadenie elektricky natahované
a ovladacie zariadenie taxametra je elektricky riadené,

e) Stitok na povinné znacenie alebo Stitok pre umiestnenie zabezpecovacej znacky alebo
overovacej znacky a

f) kontakty elektrickych kablov pridavného indikacného zariadenia, ak je nim taxameter
vybaveny podla bodu 4.3.4.

Zabezpecovacia znacka alebo overovacia znacka je umiestnena tak, Ze pristup k sucastiam
a spojom, ktoré chrania, nie je mozny bez ich porusSenia.

Nasledné overenie

Nésledné overenie taxametra pozostava zo skusky taxametra a z kontroly, ¢i
a) na typ taxametra je vydané rozhodnutie o schvaleni typu,

b) taxameter zodpoveda schvalenému typu a ma oznacenia podl'a bodu 5.1,
€) rozsah zistenych chyb taxametra vyhovuje poziadavkam podla bodu 6,
d) nastavenie taxametra vyhovuje poziadavkam podla bodu 4,

e) nastavenie tarify taxametra vyhovuje poziadavkam podla bodov 2 az 7 a
f) meraci systém ako celok vyhovuje poziadavkam podla bodov 2 az 7.
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