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VAHY S AUTOMATICKOU CINNOSTOU NA VAZENIE CESTNYCH VOZIDIEL

ZA POHYBU A NA MERANIE NAPRAVOVEHO ZATAZENIA

Vymedzenie meradiel a sposob ich metrologickej kontroly

Tato priloha upravuje vahy s automatickou ¢innostou na vézenie cestn¢ho vozidla za

pohybu ana meranie napravového zatazenia (dalej len ,,vahy na vaZenie cestného

vozidla®), ktoré

a) sapouzivaju ako uréené meradlo podl'a § 11 zakona,

b) sa pouzivaji na urCenie a indikaciu hmotnosti vozidla, na uréenie a indikaciu
hmotnosti vozidla a zat'azenia napravy vozidla (d’alej len ,,naprava“) alebo na uréenie
a indikaciu hmotnosti vozidla a zatazenia napravy a zatazenia skupiny naprav pri ich
vazeni za pohybu a

C) st instalované v riadenom priestore vazenia na mieste, v ktorom je rychlost’ vazeného
vozidla regulovana.

Tato priloha neupravuje vahy na vazenie cestného vozidla, ktoré

a) urcuju zatazenie napravy ako dvojnasobok zatazenia jedného kolesa alebo

b) su priamo instalované na vaZzenom vozidle.

Véhy na vazenie cestného vozidla pred uvedenim na trh podliehaju schvaleniu typu
a prvotnému overeniu.

Viéhy na vaZenie cestného vozidla, ktoré pri overeni vyhovuji ustanovenym poziadavkam,
sa oznacia overovacou znackou a vyda sa doklad o overeni.

Pojmy

Véhy na vaZenie cestné¢ho vozidla st vdhy s automatickou ¢innost'ou vybavené nosicom
zatazenia vratane ploSiny, ktoré urCujii a indikuji hmotnost’ vozidla alebo urcuju
a indikuja hmotnost vozidla a zataZenie napravy, alebo urcuju a indikuju hmotnost’
vozidla a zat'azenie napravy a zatazenie skupin naprav pocas jeho prejazdu cez nosic
zat’aZenia vah.

Kontrolné vahy st vahy pouZivané na urcenie statickej hmotnosti referenéného vozidla
a statického zat'azenia jednotlivych néprav dvojnapravového kompaktného referenéného
vozidla.

Kontrolné vahy pouZzivané pri skaskach ako referen¢né vahy mozu byt’

a) samostatné vahy alebo

b) integrované vahy, ak skuSané vahy na vazenie za pohybu umoziuju rezim statického
vazenia.

Vozidlo je nalozené vozidlo alebo prazdne vozidlo, ktoré vahy na véaZenie cestného

vozidla rozpoznavaju ako vozidlo uréené na vézenie.

Kompaktné vozidlo je vozidlo s nedelenym podvozkom, ku ktorému nie je pripojeny
prives ani naves. Kompaktné vozidlo ma dve alebo viac néprav.
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Referencné vozidlo je vozidlo so znamou konvencéne pravou hodnotou hmotnosti
a zatazenia jednotlivych néprav pri dvojndpravovom kompaktnom vozidle alebo
hmotnosti pri ostatnych vozidlach pouzitych pri sktskach za pohybu, uréenou
na kontrolnych véahach.

Plosina je Cast’ vaziaceho tseku, ktord nie je nosicom zatazenia, ale je umiestnena na
oboch jeho koncoch tak, ze vytvara priamu, rovnu a hladku drahu v smere jazdy vazeného
vozidla; konS$trukcia a geometria ploSiny vyhovuje poziadavkam podla technickej
normy?) alebo inej obdobne;j technickej $pecifikacie s porovnatelnymi alebo prisnej§imi
poziadavkami.

Nosi¢ zat’aZenia je Cast’ vaziaceho Giseku ur€end na prijimanie zat'azenia od kolies vozidla,
pomocou ktorej sa realizuje zmena rovnovazneho stavu vah na vazenie vozidla po jej
zat'azeni.

Néprava je os so supravou dvoch kolies alebo viacerych kolies, ktorych stred otacania je
priblizne na spolo¢nej osi prebiehajtcej cez celu Sirku vozidla a ulozenej prie¢ne k smeru
pohybu vozidla.

Skupina ndprav su najmenej dve napravy v skupine ndprav aich vzijomny Ciastkovy
razvor, ktorym je vzdialenost’ stredov naprav v skupine naprav.

Riadeny priestor vazenia je miesto uréené pre pracu vah na vazenie cestného vozidla,
ktoré je v sulade s poziadavkami na inStalaciu.

Véziaci Usek je usek cesty s nosi¢om zat'azenia a S ploSinami umiestnenymi na oboch
koncoch nosica zat'azenia v smere jazdy vazeného vozidla.

Véazenie veelku je vazenie vozidla, ktoré celé spociva na nosic¢i zatazenia.
Vézenie po Castiach je vazenie vozidla postupne po dvoch Castiach vozidla alebo po
viacerych Castiach vozidla na tom istom nosici zat'azenia.

VaZenie za pohybu je proces ur¢enia hmotnosti vozidla, zataZenia napravy alebo skupiny
naprav pohybujuceho sa vozidla, ktoré¢ prechadza po nosi¢i zatazenia véh na vazenie
cestného vozidla meranim a analyzou dynamickych sil pneumatik vozidla.

Statické vaZenie je vazenie vozidla alebo skuSobnych zat'azeni v pokoji.

Hmotnost’ vozidla je celkovd hmotnost’ vozidla vratane vSetkych pripojenych stcasti.
Zat'azenie napravy je ¢ast’ hmotnosti vozidla, ktord pripadd na ndpravu a v ¢ase vaZenia
spoc¢iva na nosic¢i zat'azenia.

Zat'azenie jednotlivej napravy je zatazenie napravy, ktord nie je sticastou skupiny naprav.
Statické referencné zat'aZenie jednotlivej napravy je zatazenie jednotlivej ndpravy zname;j
konvenéne pravej hodnoty urcenej pri statickom vazeni dvojnapravového kompaktného
vozidla.

Zat'azenie skupiny néprav je stcet zat'aZeni vSetkych naprav v skupine néprav. Zat'aZenie
skupiny néaprav je cast’ hmotnosti vozidla, ktora pripadd na skupinu naprav v Case vaZenia.

Zatazenie pneumatiky je Cast’ hmotnosti vozidla, ktora pripadd na pneumatiku v Case
vazZenia.

?!) Napriklad STN 17 7015 Vahy s automatickou &innostou na vaZenie cestnych vozidiel za pohybu a na meranie
zat’azenia naprav. Metrologické a technické poziadavky. Skusobné metoddy. Priloha B (17 7015).
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Zat'azenie kolesa je sucet zat'azeni vSetkych pneumatik obsiahnutych v montézi kolesa na
jednom konci napravy; montdz kolesa moéze mat jednu pneumatiku alebo dve
pneumatiky.

Doln4 medza vézivosti Min je hodnota zat'azenia, pod ktorou moézu byt’ vysledky vazenia
za pohybu pred s¢itanim ovplyvnené zvysSenou relativnou chybou.

Horna medza vazivosti Max je najvacSie zataZzenie nosi¢a zat'azenia pri vazeni za pohybu
bez scitavania.

Rozsah vazivosti je rozsah medzi dolnou medzou vazivosti a hornou medzou vazivosti.

Hodnota dielika d je hodnota vyjadrena v jednotkach hmotnosti pre vazenie za pohybu,
ktora sa rovnd rozdielu medzi dvomi susednymi indikovanymi hodnotami alebo
vytlaenymi hodnotami.

Hodnota dielika pre stacionarne zat'azenie je hodnota vyjadrena v jednotkach hmotnosti
pre vazenie stacionarneho vozidla alebo skuSobného zavazia, ktora sa rovna rozdielu
medzi dvomi susednymi indikovanymi hodnotami alebo vytlacenymi hodnotami.
Prevadzkova rychlost’ v je priemerna rychlost’ vazeného vozidla pocas jeho pohybu po
nosici zat'azenia.

Najmensia prevadzkova rychlost’ Viin je najmensia rychlost’ vozidla, pri ktorej mo6zu vahy
na vazenie cestného vozidla vazit' za pohybu a pod ktorej hodnotou mézu byt vysledky
vazenia ovplyvnené zvysenou relativnou chybou.

Najvicsia prevadzkova rychlost v je najvacsia rychlost’ vozidla, pri ktorej méZu vahy
na vézenie cestného vozidla vazit' za pohybu a nad ktorej hodnotou mézu byt vysledky
vazenia ovplyvnené zvysSenou relativnou chybou.

Rozsah prevadzkovej rychlosti je vyrobcom Specifikovany rozsah hodnot medzi
najmensou prevadzkovou rychlostou a najvac¢sou prevadzkovou rychlostou, v ktorom sa
moze vozidlo vazit’ za pohybu.

Najvécsia prejazdova rychlost’ je najvacsia rychlost’, ktorou méze vozidlo prechadzat’ cez
vaziaci Usek bez toho, Ze spdsobi trvall zmenu funkénych charakteristik vah na vaZenie
cestného vozidla nad ramec metrologickych charakteristik.

Indikacia vah na vazenie cestného vozidla je zobrazenie hodnoty veli¢iny poskytnutej
vahami na vazenie cestného vozidla a udaja na displeji a na vytlacku.

Primarna indikacia je indikdcia, signdl a symbol, na ktoré sa vztahuji poziadavky tejto
prilohy.

Najvicsia dovolena chyba je najvdcsia hodnota chyby, podla tejto prilohy, medzi
indikdciou védh na vdaZenie cestného vozidla azodpovedajicou konvencne pravou
hodnotou urcenou etalonom hmotnosti pre vdhy na nule snulovym zataZenim
Vv referencnej polohe.

Najvicsia dovolend odchylka je najvdcsia dovolend odchylka ktoréhokol'vek zataZenia
jednotlivej napravy alebo zatazenia skupiny naprav od korigovanej strednej hodnoty
zat'azenia jednotlivej napravy alebo zataZenia skupiny naprav.

Korigovany vysledok je vysledok merania po algebrickej korekcii systematickej chyby.
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Technické poziadavky

Vhodnost’ na ucely pouzivania

Véhy na vazenie cestn¢ho vozidla su vyrobené tak, ze st vhodné pre vozidlo, miesto
pouzivania a pracovné metddy, pre ktoré s urcené.

Zneuzitie

Vahy na vazenie cestného vozidla nemaju technické charakteristiky, ktoré umoziuju ich
ZneuZzitie.

Nahodna porucha alebo nespravne nastavenie

Viéhy na vazenie cestného vozidla sa konsStruuju tak, ze ich rozjustovanie alebo ndhodné
poskodenie, ktoré vedie k zmene metrologickych charakteristik, sa neuskuto¢ni bez toho,
Ze nie je zistitelné.

Pouzivanie v rezime véh s neautomatickou ¢innost'ou

Vahy na vazZenie cestného vozidla, ktoré méZu pracovat’ v reZime neautomatickych vah,
okrem toho, Ze vyhovuju poziadavkam pre vahy s neautomatickou ¢innostou podla
technickej normyzo) alebo inej obdobnej technickej Specifikacie s porovnatelnymi alebo
prisnejSimi poziadavkami, st vybavené aj prostriedkami, ktoré umoziuji neautomaticka
prevadzku, pri ktorej sa zablokuje automaticka ¢innost’ vah na vazenie cestné¢ho vozidla.
Automatickd prevadzka

Vahy na vézenie cestného vozidla st navrhnuté tak, ze zabezpeCia taki turoven
spolahlivosti, pri ktorej je zarucené, Ze si uchovaju svoju presnost abudu spliat’
poziadavky tejto prilohy najmenej po dobu jedného roka ich bezného pouzivania. Kazdy
nedostatok sa automaticky a zretel'ne indikuje.

Kvalita indikécie

Odcitanie primarnych udajov je spolahlivé, I'ahké a jednozna¢né za beznych pracovnych
podmienok.

Tlaciaren

Tla¢ ztlaciarne pripojenej na vahy na vazenie cestného vozidla je zretel'na a stala
s vyskou ¢islic najmenej 2 mm. Pri tlaci je ndzov meracej jednotky alebo symbol merace;j
jednotky umiestneny na pravej strane hodnoty alebo na ¢ele stlpca hodnot.

Ukladanie dat

Udaje o merani sa mozu ulozit' v pamiti vah na vazenie cestného vozidla alebo v externej
pamidti na d’alSie pouzitie. Udaje s vhodnym spdsobom chranené proti ich zmene
v procese prenosu alebo ukladania aobsahuju vSetky informacie potrebné na
rekonStrukciu predchadzajuceho merania.

Stuctove zariadenie

Véhy na vaZenie cestného vozidla majt suctové zariadenie, ktoré meria

a) automaticky, ked’ vahy na vazenie cestného vozidla maji zariadenie na rozpoznanie
vozidla alebo

b) poloautomaticky, ked vahy na vazenie cestného vozidla meraju po manualnom
prikaze.

Zariadenie na rozpoznanie vozidla
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Vahy na vaZenie cestné¢ho vozidla, ktoré moézu pracovat’ bez zdsahu operatora, maju
zariadenie na rozpoznanie vozidla. Toto zariadenie zisti pritomnost’ vozidla vo vaziacom
useku a rozpoznd, kedy bolo celé vozidlo odvazené. Vahy na vazenie cestného vozidla
neindikuji ani nevytlacia udaj o hmotnosti, kym vazenim neprejde kazdé koleso vozidla.
Zariadenie na usmernenie vozidla

Vahy na vazenie cestného vozidla neindikuja alebo nevytla¢ia idaje o hmotnosti vozidla,
zat'azeni jednotlivej napravy alebo zat'azeni skupiny naprav, ak niektoré z kolies neprejde
uplne cez nosi¢ zatazenia. Ak je pre vahy na vaZzenie cestného vozidla urené vazenie len
V jednom smere, objavi sa chybové hlasenie, ak vozidlo prechddza nespravnym smerom
alebo vahy na vazenie za pohybu neindikuju alebo nevytla¢ia tdaje o hmotnosti vozidla,
zatazenia jednotlivej napravy alebo zat'azenia skupiny naprav.

Prevadzkova rychlost’

Vahy na vazenie cestného vozidla neindikuji ani nevytlacia udaje o hmotnosti vozidla,
zatazeni jednotlivej napravy alebo zatazeni skupiny néprav, ak vozidlo prejde cez nosic¢
zatazenia rychlostou mimo rozsahu Specifikovaného pre prevadzkovi rychlost’, o ¢om
zretel'ne neupozorni hlasenim, Ze vysledky nie sl overené.

Softvér

Softvér pouzivany vo vahach na véazenie cestného vozidla je inStalovany tak, ze sa bez
poruSenia jeho zabezpeCenia nedd upravovat alebo Ze identifikaény koéd automaticky
signalizuje aktkol'vek zmenu v tomto softvéri.

InStalacia

Vahy na vazZenie cestného vozidla sa vyrabaju a inStaluju tak, Ze nepriaznivy vplyv
prostredia na vysledok vaZenia je o najmensi. Ak by niektoré podmienky instalacie
mohli ovplyvnit’ proces vazenia, uvedil sa tieto v rozhodnuti o schvaleni typu. Vahy
na vézenie cestného vozidla sa instaluji podla technickej normy?) alebo inej obdobnej
technickej Specifikacie s porovnatelnymi alebo prisnejSimi poziadavkami.

Dalsie technické poziadavky su uvedené v technickej norme alebo v inej obdobnej
technickej Specifikacii s porovnatelnymi alebo prisnejSimi poZiadavkami.

Metrologické poZiadavky
Trieda presnosti

Na urcenie hmotnosti vozidla st vahy na véazenie cestného vozidla rozdelené na triedy
presnosti:

a) 0,2,
b) 0,5,
c) 1,
d) 2.

Na urcenie zatazenia jednotlivej ndpravy alebo zataZenia skupiny ndprav su vahy
na vazenie cestného vozidla rozdelené na triedy presnosti:

a) A,

b) B,

¢ C,



d) D.

4.1.3 Vahy na vazenie cestného vozidla mézu mat’ réznu triedu presnosti na urcenie zat'azenia
jednotlivej ndpravy a na urcenie zatazenia skupiny naprav.

4.1.4 Vztah medzi jednotlivymi triedami presnosti pre zataZenie jednotlivej napravy alebo pre

zatazenie skupiny naprav a triedami presnosti pre hmotnost’ vozidla je uvedeny v tabulke
¢. 1.

Tabulka ¢. 1

Trieda presnosti pre hmotnost’ vozidla
Trieda presnosti pre zat’aZenie
jednotlivej napravy a pre
zat’aZenie skupiny naprav 0.2 0.5 1 2
A X X
B X X X
C X X X
D X X

4.2  Hranice chyb
4.2.1 Véazenie za pohybu

4.2.1.1 Najvicsou dovolenou chybou urcenia hmotnosti vozidla pri jeho vazeni za pohybu je
vécsia z nasledujucich hodnoét:

a) hodnota vypocitana podla tabulky ¢. 2 zaokrihlena na hodnotu najblizsicho dielika
stupnice,

b) 1 d x pocet naprav v stucte pri prvotnom overeni alebo 2 d x pocet naprav v stéte pri
kontrole v pouZzivani.

Tabulka ¢. 2

Trieda presnosti pre Percento konven¢nej hodnoty hmotnosti vozidla pri
hmotnost’ vozidla prvotnom overeni
0,2 +0,10 %
0,5 +0,25 %
1 +0,50 %
2 +1,00 %

4.2.1.2 Hranice chyb platné pre zataZzenie jednotlivej ndpravy a pre zatazenie skupiny naprav st
urcené pre

a) statické referencné zatazenie jednotlivej napravy dvojnapravového kompaktného
referen¢ného vozidla v bode 4.2.1.2.1,



b) zatazenie jednotlivej napravy a pre zatazenie skupiny naprav vsSetkych ostatnych
referen¢nych vozidiel v bode 4.2.1.2.2.

4.2.1.2.1 Najvicsia dovolend chyba pre dvojnapravové kompaktné referenéné vozidlo

Pri skaskach za pohybu dvojnapravového kompaktného referenéného vozidla najvacsi
rozdiel medzi indikovanym zatazenim jednotlivej napravy a konvencne pravou
hodnotou statického referencného zatazenia jednotlivej napravy neprekro¢i vicsiu
z hodnoty

a) podla tabulky ¢. 3 zaokrihlenu na hodnotu najblizSieho dielika stupnice,
b) 1 d pri prvotnom overeni alebo 2 d pri kontrole v pouZzivani.

Tabulka ¢. 3

Trieda presnosti pre Percento konvenéne pravej hodnoty statického
zat’aZenie jednotlivej referencného zat’azenia jednotlivej napravy
napravy pri prvotnom overeni
A +0,25 %
B +0,50 %
C +0,75 %
D +1,00 %

4.2.1.2.2 Najvicsia dovolena odchylka pre referenéné vozidlo okrem dvojnépravového
kompaktného referencného vozidla
Pre referencné vozidlo okrem dvojnapravového kompaktného referencného vozidla
plati, Ze najvacsi rozdiel medzi ktoroukol'vek indikaciou zat'aZenia jednotlivej napravy
alebo zat'azenia skupiny naprav zaznamenanej poc¢as skuSok za pohybu a korigovanou
strednou hodnotou zat'azenia jednotlivej napravy alebo korigovanou strednou hodnotou
zatazenia skupiny naprav sa rovna viacsej z tychto hodnot:
a) hodnote uvedenej v tabulke ¢. 4 zaokrihlenej na hodnotu najblizSicho dielika

stupnice,

b) 1d x n pri prvotnom overeni alebo 2 d x n pri kontrole v pouzivani,
kde: n je pocet naprav v skupine, pricom n = 1 je pre jednotlivi napravu.



Tabulka ¢&. 4

Trieda presnosti pre zat’aZenie Percento korigovanej strednej hodnoty
jednotlivej napravy zat’aZenia jednotlivej napravy alebo zat'aZenia
a zat’aZenie skupiny naprav skupiny naprav pri prvotnom overeni
A +0,50 %
B +1,00 %
C +1,50 %
D +2,00 %

4.2.2 Statické vazenie

Najvicsia dovolend chyba pri statickom véazeni pre zvySujuce sa zatazenie alebo
ZniZujuce sa zatazenie je uvedend v tabulke ¢. 5.

Tabulka ¢. 5

Trieda presnosti pre Zavt,yajz‘:;;ig’n(ém) Najvéi&ia dovolend chyba pri
hmotnost’ vozidla v dielikoch stupnice prvotnom overeni

0 <m <500 +0,5d
02 05 1 500 <m <2000 +1,0d
2000<m <5000 +1,5d
0<m<350 +0,5d
2 50<m <200 +1,0d
200 <m <1000 +1,5d

4.3  Dielik stupnice d

Pre konkrétny spdsob véazenia za pohybu a kombinaciu nosi¢ov zatazenia ma kazdé
zariadenie na indik&ciu hmotnosti a na tla¢ vysledkov vazenia rovnaka hodnotu dielika.

4.3.1 Vztah medzi triedou presnosti, vel'kost'ou dielika stupnice a poc¢tom dielikov stupnice pre
horntt medzu vazivosti je uvedeny v tabulke €. 6.

Tabulka ¢. 6

Trieda presnosti

pre hmotnost’ d [ka] Najmensi pocet dielikov | Najvicsi pocet dielikov
vozidla
0,2 <5
500 5000

0,5 <10




1 <20

2 <350 50 1000

Hodnoty dielikov indika¢nych a tlac¢iarenskych zariadeni st vyjadrené v tvare 1 x 10,
2 x 10%alebo 5 x lOk, kde k je celé ¢islo alebo 0.

44  Dolna medza vazivosti
Dolna medza vazivosti nie je menSia, ako je zatazenie vyjadrené v dielikoch stupnice
uvedené v tabul’ke €. 7.
Tabulka ¢. 7
th?oet?]% sgirflsonz?ztlla Dolna medza vazivosti v dielikoch stupnice
02 05 1 50
2 10
45  Zhoda medzi indika¢nym a tlaciarenskym zariadenim
Vysledky vazenia indikované dvomi zariadeniami s rovnakou hodnotou dielika su pri
rovnakom zat’azeni zhodné.
4.6  Teplota
Vahy na vézenie cestného vozidla vyhovuji technickym poziadavkdm a metrologickym
poziadavkam pri teplotach od —10 °C do +40 °C. Teplotny rozsah mdze byt na osobitné
ucely iny, ale nie mensi ako 30 °C, a je vyznaceny na vahach na vaZenie cestného vozidla.
4.7  Prevadzkova rychlost’
Vahy na vazenie cestného vozidla vyhovuju technickym poziadavkam a metrologickym
poZiadavkam pri rychlostiach vozidla v rozsahu prevadzkovej rychlosti.
4.8  Meracie jednotky
Na vyjadrenie hmotnosti a zat'azenia sa pouziva meracia jednotka kg alebo t.
4.9  Dalsie metrologické poziadavky st urcené v technickej norme alebo v inej obdobnej
technickej Specifikacii s porovnatenymi alebo prisnej$imi poZiadavkami.
5. Napisy a oznacenia

Na vahach na vdZenie cestného vozidla je uvedené
a) meno vyrobcu alebo znacka vyrobcu,

b) meno dovozcu alebo znacka dovozcu, ak ide 0 vahy na vazenie cestného vozidla
z dovozu,

C) oznacenie typu vah na vazenie cestného vozidla,

d) vyrobné ¢islo vah na vazenie cestného vozidla na kazdom nosi¢i zat'azenia, ak maja
vahy na véazenie cestného vozidla viac nosi¢ov zat'aZenia,

e) upozornenie ,,Nepouzivat’ na vazenie kvapalnych produktov®, ak typ vah na vazenie
cestného vozidla nie je schvaleny na vazenie kvapalnych produktov,
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f) najvécsia prejazdova rychlost’ vozidla pri vazeni v km/h,

g) smer vazenia, ak typ vah na vazenie cestného vozidla nie je schvaleny na vazenie
v obidvoch smeroch,

h) dizka najdlhsieho vazeného vozidla,

i) hodnota diclika pre stacionarne zataZenie, ak typ vah na vazenie cestného vozidla je
schvaleny aj na stacionarne vazenie,

J) napajacie napitie vo V,

k) frekvencia zdroja elektrického pradu v Hz,

I) teplotny rozsah, v °C, ak nie je od —10 °C do +40 °C,

m) identifikacia softvéru, ak je to potrebné, a

n) kody, ktorymi su:

1. trieda presnosti 0,2; 0,5; 1 alebo 2,

2. trieda presnosti pre zat'azenie jednotlivej napravy A, B, C alebo D, ak typ vah
na vazenie cestného vozidla je schvaleny aj na meranie zat'azenia jednotlivej
napravy,

3. trieda presnosti pre zatazenie skupiny naprav A, B, C alebo D, ak typ vah
na vazenie cestného vozidla je schvaleny aj na meranie zataZenia skupiny néprav,

horna medza vazivosti Max = ... kg alebo Max = ... t,
dolna medza vazivosti Min = ... kg alebo Min = ... t,
hodnota dielikad = ... kg alebod = ... t,

najvicsia prevadzkova rychlost’ Vipax= ... km/h,
najmensia prevadzkova rychlost’ Vmin= ... km/h,
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najvacsi pocet naprav vozidla Amax = ..., ak typ vah na vazenie cestného vozidla je
schvaleny aj na meranie zat'aZenia jednotlivej napravy alebo skupiny naprav,

10. znacka schvaleného typu.
Doplnkové napisy
V zavislosti od Ucelu pouzitia vah na vazenie cestného vozidla sa moze vyzadovat
doplnkovy néapis v ramci schval'ovania typu.
Vyhotovenie

Népisy a znacky su zrete'né, dobre CitateI'né v beznych pracovnych podmienkach a st
neodstranitelné. Umiestiiuji sa na dobre viditel'nom mieste na vdhach na vazenie
cestného vozidla, na Stitku upevnenom v blizkosti indikacného zariadenia alebo
na samotnom indika¢nom zariadeni.

Overovacie znacky

Umiestnenie

Na vadhach na vézenie cestného vozidla je urené miesto na umiestnenie overovacej
znacky, ktoré

a) je také, ze sa Cast’ vah na vazenie cestného vozidla, na ktorom sa znacka nachadza,
nedd z véh na vézenie cestného vozidla odstranit’ bez poskodenia znacky,

b) umoznuje jednoduché umiestnenie znac¢ky bez zmeny metrologickych vlastnosti vah
na vazenie cestného vozidla,
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c) je také, ze znacka je viditeIna v beznych pracovnych podmienkach vah na vazenie
cestného vozidla.
Pripevnenie

Ak sa znacka vytvori razenim, nosi¢ overovacej znacky je platnicka z olova alebo z iného
rovnocenného materialu, ktora je zapustena v doske umiestnenej na vahach na vazenie
cestného vozidla alebo vo vyvftanej dutine. Ak je znacka na samolepiacej nalepke, na
vahach na véazenie cestného vozidla je ur€ené vhodné miesto na umiestnenie tejto nalepky.

Poziadavky na elektronické vahy na vazenie cestného vozidla

Elektronické véhy na véaZenie cestného vozidla spiiiaji okrem poziadaviek podla bodov 3
az 5 aj poziadavky podla bodov 6.2 az 6.7.

Pracovné podmienky

Elektronické vahy na vazenie cestn¢ho vozidla st navrhnuté a vyrobené tak, ze v beznych
pracovnych podmienkach neprekrocia najvacsiu dovolent chybu.

Rusivé vplyvy

Konstrukcia a vyhotovenie elektronickych vah na vazenie cestného vozidla pri vystaveni
rusivym vplyvom

a) nevykazuje zavazné poruchy alebo

b) zavazné poruchy rozpoznava a reaguje na ne podl'a bodu 6.5.1.

Poruchy, ktoré maji hodnotu 1 d alebo mensiu, su dovolené bez ohl'adu na hodnotu chyby
udaja.

Uplatnenie

Poziadavky podl'a bodu 5.2 sa uplatiiujii samostatne na kazda

a) jednotliva zavaznt poruchu alebo

b) cast elektronickych vah na vazenie cestného vozidla.

Reakcia na zavaznu poruchu

Po rozpoznani zdvaznej poruchy

a) sa vahy na vazenie cestného vozidla automaticky vypnt,

b) do6jde k automatickej vizualnej signalizacii alebo

c) dojde k automatickej zvukovej signalizacii.

Signalizacia podl'a bodu 6.5.1 pism. b) a ¢) trva dovtedy, kym sa porucha neodstrani alebo
nezasiahne operator.

Rozhranie

Viahy na véZenie cestného vozidla mozu byt vybavené komunikaénym rozhranim, ktoré
umoziuje prepojenie vah na vazenie cestného vozidla sexternym zariadenim,
a pouZzivatel'skym rozohranim, ktoré umoziiuje vymenu informécii medzi operatorom
a véhami na vaZenie cestného vozidla. Rozhranie nema vplyv na spravnu cinnost’ vah
na vazenie cestného vozidla a neovplyviiuje ich metrologické vlastnosti.
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Zabezpecenie rozhrani

Komunikaéné a pouzivatel'ské rozhranie neumoziuje nedovolené ovplyviiovanie softvéru,
metrologickych vlastnosti vah na vazenie cestného vozidla a meranych udajov, spdsobené
pripojenymi zariadeniami alebo ruSenim, ktoré pdsobi na rozhranie.

Dalsie poziadavky na elektronické vahy na vaZenie cestného vozidla si uréené
v technickej norme alebo v inej obdobnej technickej Specifikacii s porovnatelnymi alebo
prisnejS$imi poziadavkami.

Metody technickych skasok pri schvalovani typu

Dokumentacia

Ziadost' o schvélenie typu obsahuje

a) metrologické charakteristiky vah na vaZenie cestného vozidla,

b) suhrn $pecifikacii vah na vazenie cestného vozidla,

c) opis funkcie komponentov a zariadeni vah na vazenie cestného vozidla,

d) nékres, schému vah na vazenie cestného vozidla a v§eobecné softvérové informacie,
ktoré definuju konStrukciu a ¢innost vdh na vaZenie cestného vozidla, ak je to
potrebné,

e) dokumentaciu, ktora preukazuje, Ze konstrukcia a vyhotovenie vah na vaZenie
cestného vozidla zodpovedaji poziadavkdm tejto prilohy a technickej normy alebo
inej obdobnej technickej Specifikacie S porovnatelnymi alebo prisnejSimi
poziadavkami.

Vseobecne

Skuska na ucely schvalovania typu sa vykonava najmenej na jednych vahach na vaZenie

cestného vozidla konkrétneho typu. Vahy na vazenie cestného vozidla st kompletne

inStalované na mieste pouZivania.

Skusky

Skontroluje sa predloZzena dokumentacia a vykonaju sa skusky na preverenie, ¢i vahy

na vazenie cestného vozidla zodpovedaju

a) technickym poziadavkam,

b) metrologickym poziadavkam,

C) poziadavkam na elektronické vahy na vaZenie cestného vozidla, ak ide o elektronické
vahy na véazenie cestného vozidla.

Poskytnutie prostriedkov na vykonanie skasky

Na ucely skuSok moéze tustav podla § 20 ods. 5 zdkona vyzadovat od Zziadatela

0 schvélenie typu primerané mnozstvo materidlu, kontrolné véhy, referen¢né vozidlo

a kvalifikovany personal.

Miesto skusky

Vahy na véazenie cestného vozidla predlozené na schvélenie typu sa mozu skuSat’

na mieste podl'a § 20 ods. 8 pism. b) zakona.

Dalsie $pecifikicie metéd technickych skGSok pri schvalovani typu st uréené

v technickej norme alebo v inej obdobnej technickej Specifikacii s porovnatelnymi alebo
prisnejSimi poziadavkami.
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Metody skusok pri prvotnom overeni a naslednom overeni

Skusky

Preveri sa zhoda vah na vazenie cestného vozidla so schvalenym typom a preskusa sa,
¢i vahy na vaZenie cestného vozidla vyhovuju technickym poziadavkdm a metrologickym
poziadavkam. Vahy na vazenie cestného vozidla vyhovuju technickym poziadavkam
a metrologickym poziadavkam pre kazdé vozidlo a kazdy produkt na vozidle, na ktorého
vazenie sa budu vahy na vazenie cestného vozidla v beznych pracovnych podmienkach
pouzivat. Skusky sa vykonajii na mieste pri instalacii vah na vazenie cestného vozidla.
Véhy na vazenie cestného vozidla su instalované tak, ze sposob automatického vazenia je
pri skuske rovnaky, aky sa pouziva pri vazeni na obchodné ucely. Ak je to potrebné, mézu
sa pri prvotnom overeni pouzit’ vysledky skusok typu, ktoré uz boli vykonané.

Poskytnutie prostriedkov na vykonanie skusky

Na ucely skusok sa moéze vyzadovat' od ziadatela o overenie primerané mnoZstvo
materialu, kontrolné vahy, referen¢né vozidlo a kvalifikovany personal.

Miesto skusky

Skusky pri overeni sa vykonavaju kompletne na mieste inStalacie vah na vazenie cestného
vozidla a pocas skusky vah na vazenie cestného vozidla maji vSetky sucasti, ktoré sa
budu pouzivat’.

Pocet skusok za pohybu

Pocet sktisok za pohybu pri prvotnom overeni

Pri skuSani vah na vaZenie cestného vozidla je potrebnych najmenej 48 prejazdov
referencnych vozidiel. Kazdé dvojnapravové kompaktné referenéné vozidlo a najmenej
jedno iné referen¢né vozidlo vykona najmenej 6 prejazdov pri 2 réznych rychlostiach,
naloZené¢ aj prazdne.

Pocet skusok za pohybu pri ndslednom overeni

Pri skuSani védh na véazenie cestného vozidla je potrebnych najmenej; 40 prejazdov
referenénych vozidiel. Kazdé dvojnapravové kompaktné referenéné vozidlo a najmenej
jedno iné referencné vozidlo vykona najmenej 5 prejazdov pri 2 roznych rychlostiach,
naloZené aj prazdne.

Dalsie $pecifikacie metod skiisok pri prvotnom overeni, naslednom overeni a pri kontrole
V pouZivani si urené v technickej norme alebo v inej obdobnej technickej Specifikécii
S porovnatel'nymi alebo prisnejSimi poZiadavkami.

Kontrola v pouZivani

Kontrola v pouzivani sa vykonava ako pri naslednom overeni, priCom sa pouziju hranice
chyb pre kontrolu v pouzivani.

Kontrola v pouzivani sa m6ze vykonat’ az po overeni vah na vazenie cestné¢ho vozidla.
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